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DCT Gdansk SA
1.  WSTEP

Celem niniejszej Specyfikacji Przetargowej jest przedstawienie aktualnego stanu
formalnego i rzeczowego dla obszaru ktérego dotyczy Przedmiot Zamdwienia, jak réwniez
okreslenie zakresu prac projektowych i innych wymagan Zamawiajgcego dotyczacych
Zamowienia i jego realizaciji.

Bocznica kolejowa DCT zostata pierwotnie oddana do uzytkowania w 2007r. a w latach
nastepnych byta kilkakrotnie przebudowywana i modernizowana. Stan pierwotny jak réwniez
kolejne przebudowy i modernizacje zostaty opisane ponizej.

Celem Zamawiajacego jest, aby bocznica kolejowa obstugiwana byta przy uzyciu suwnic
kolejowych typu RMG na minimalnej dlugosci uzytkowej kazdego toru wynoszacej 750m.

Zamawiajgcy planuje wykorzystaé powstatg jako realizacja Przedmiotu Zaméwienia
dokumentacje projektowg w przetargu na Generalnego Wykonawce robot.

2. INFORMACJE O TERENIE | PLANOWANEJ INWESTYCJI

2.1 Lokalizacja i stan formalny

Obszar, ktérego dotyczy Przedmiot Zamowienia obejmuje dziatki 0 numerze 75/2 znajdujgcej
sie w Porcie Poinocnym w Gdansku.
Dziatka, na ktorej planowana jest lokalizacja inwestycji, jest wtasnoscig Skarbu Panstwa w
uzytkowaniu wieczystym ZMPG SA.

DCT Gdansk SA (Zamawiajgcy) posiada prawo do dysponowania przedmiotowym terenem
na cele budowlane na podstawie umowy dzierzawy nieruchomosci zawartej pomiedzy DCT a
ZMPG SA.

2 Teren, ktérego dotyczy
Przedmiot Zaméwienia

o st
o —4&"0'“3“ L2 //

I g At ;J.“f’z‘l-"{_’.,_.,jr —
Rysunek 1Teren planowanej Inwestycji
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Dla obszaru objetego Przedmiotem Zamowienia sporzgdzona zostata w poprzednich
latach dokumentacja budowlana na podstawie ktorej uzyskano nastepujace decyzje
administracyjne:

a. decyzje o pozwoleniu na budowe:

I. Decyzja nr-RR-AB-IV-LP-HW-7111/545/04-412 z 30.12.2004 wraz z pdzniejszymi

decyzjami zamiennymi (T1)
ii. WI-II-7840.1.341.350.2012.GB z 18.09.2012r. (decyzja Rail 1 i Rail 2)
iii. WI-11.7840.1.385.437.2013.MW z 14.11.2013r. (decyzja Stretch 3)
iv. 73/2017/MM z 22.03.2017 (decyzja Europrojekt)

b. decyzie o uwarunkowaniach s$rodowiskowych dla przedsiewziecia (tzw” decyzja

srodowiskowa”)
i. SR/S.11.6613/177/2004 z 24.12.2004r. (T1)
ii. WS-1-7639/1/5D/2009/TB z 04.11.2009r. (Rail 1 i Rail 2)
jii. W$-1.6220.11.82D.2013.AN.152405 z 07.08.2013r. (Stretch 3)
c. decyzjawodnoprawna:
i. DROS-SW.7322.11.2017/MM

Wyzej wymienione decyzje stanowig zatgcznik nr 1 do niniejszej Specyfikacji
Przetargowe;.

Projekty budowlane na podstawie, ktérych uzyskano wyzej wymienione decyzje stanowig
zatgcznik nr 2 do niniejszej Specyfikacji.

Dla terenéw sasiadujgcych prowadzone sg obecnie nastepujace prace projektowe:
- prace projektowe dotyczagce przebudowy uktfadu drogowego ulicy Kontenerowej i
rozbudowy ukfadu torowego o dodatkowa linig, zlecone przez ZMPG S.A.
- prace projektowe dotyczgce rozbudowy terminala kontenerowego DCT o kolejne place
skladowe

2.2 Stan istniejgcy

Teren, ktorego dotyczg zlecane prace projektowe, w wigkszosci jest terenem
zagospodarowanym, na ktérym znajduje sie funkcjonujgca bocznica kolejowa DCT.

Bocznica kolejowa w ciagu poprzednich lat byta przebudowywana i modernizowana.
Najwazniejsze budowy/przebudowy opisano ponizej:

- w 2007r. oddano do uzytkowania 2 tory kolejowe (911 i 912) wraz z rampg kolejowg
Zlokalizowang od strony terminalu, jak réwniez pozostatg infrastrukture towarzyszgcg takg jak
ogrodzenie graniczne wzdiuz granicy wraz z oswietleniem oraz maszty oswietleniowe. W
zakresie nie zrealizowanym, zawartym w pozwoleniu na budowe nr-RR-AB-IV-LP-HW-7111/545/04-
412 7 30.12.2004 jest belka podsuwnicowa zlokalizowana od strony lasu.

-w 2012r. przebudowano bocznice kolejowa, dobudowujgc rampe kolejowg od strony lasu
oraz 3 przejazdy

- w 2013r. przebudowano bocznice kolejowg dobudowujgc 2 kolejne tory (9131 914) oraz
nowe rozjazdy, zmieniono réwniez lokalizacje bramy wjazdowej prowadzacej na bocznice
kolejows.

W odniesieniu do powyzszego, obecnie bocznica kolejowa sktada sie z 2 ramp kolejowych (od
strony terminalu i od strony lasu), pomiedzy ktérymi znajdujg sie 4 tory kolejowe o dtugosci
uzytkowej okoto 621m, zakonczone koztem oporowym od strony Stogow i rozjazdem od strony
bramy kolejowej. Wzdtuz toréw kolejowych zlokalizowano 3 przejazdy umozliwiajgce poruszanie
sie po nich ciezkim sprzetem terminalowym takim jak IMV z naczepg (ciagnik siodtowy z naczepq)
oraz RTG (suwnica bramowa na kotfach).

2.3 Podtoze gruntowe

Dla obszaru objetego przedmiotem Zamdwienia, wykonano nastepujace badania
geologiczne i geotechniczne na podstawie ktérych sporzadzono dokumentacje w tym zakresie.
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a. Dokumentacja z 2004r. (T1)
b. Dokumentacja z 2013r. (Stretch 3)

Dokumentacja ta stanowi zatgcznik nr 4.

W odniesieniu do powyzszego, Projektant winien we wiasnym zakresie oszacowac
wystarczalnos¢ dostarczonej dokumentacji geologiczno- geotechnicznej na potrzeby
zrealizowania Przedmiotu Zaméwienia. Jezeli jakos¢, zakres lub waznos¢ dostarczonej przez
Zamawiajacego dokumentacji jest niewystarczajgca do zrealizowania przedmiotu Zamowienia,
Projektant zleci,wykona i pokryje koszty takich wymaganych badan oraz wszelkich opracowan,
uzgodnien i decyzji z nimi zwigzanych.

2.4 Fazowanie Inwestycji

Z uwagi na fakt, ze na terenie Inwestycji prowadzona jest stata dziatalnos¢ operacyjna, polegajaca
na prowadzeniu zatadunku lub/i roztadunku sktadow kolejowych, ktorej niezaktocenie jest
priorytetowe, przewiduje sie nastepujgce Fazy realizacji Inwestyciji:
Faza 1
e budowa fundamentu i szyny dla suwnic RMG wraz z catg wymagang infrastrukturg, w tym
w szczegolnosci elektryczng, teletechniczng i odwodnieniowg od strony lasu
¢ rozbudowa w postaci wydtuzenia w obu kierunkach istniejgcego podtorza suwnicy RMG od
strony terminalu
e budowa nawierzchni terminalowych od strony Stogow
o remont istniejgcego koryta szyny wraz z montazem szyny podsuwnicowej
e przebudowa ogrodzenia granicznego sgsiadujacego z parkingiem samochodéw
osobowych wraz z przebudowa/budowa nowej bramy wjazdowej oraz przeprojektowaniem
okalajgcych konstrukcji nawierzchni
przeniesienie istniejgcej rampy do kontroli sktaddéw kolejowych
przebudowa ogrodzenia granicznego od strony Stogéw
montaz konteneréw socjalnych przy bocznicy kolejowej na terenie terminalu T1
budowa infrastruktury dla systemu GOP na istniejgcym torze dojazdowym do DCT (w
bezposrednim sgsiedztwie bramy kolejowej)
Faza 2
o wydtuzenie istniejgcych toréw kolejowych
wybudowanie nowych toréw kolejowych
przebudowanie rozjazdéw wewngtrz bocznicy kolejowe;j
wybudowanie krzyzownicy przed bramg wjazdowg na teren bocznicy DCT
przebudowa przejzdu technicznego zapewniajgcego dojazd do obiektéw GPZ i pompowni
ppoz.
e budowa infrastruktury dla systemu GOP na nowym uktadzie 2 linii kolejowych
prowadzgcych do DCT (w bezposrednim sgsiedztwie bramy kolejowej)

2.5 Zatozenia projektowe

Zatozenia projektowe przedstawia koncepcija sporzgdzona przez firme Europrojekt Gdansk S.A.,
ktora zaktada rozbudowe bocznicy kolejowej o kolejne 2 tory o dlugosci uzytkowej minimum
750m, wydtuzenie istniejgcych toréw, tak aby ich dtugos¢ uzytkowa wynosita minimum 750m,
oraz zapewnienie operacyjnosci bocznicy kolejowej przy uzyciu suwnic kolejowych, co wigze sie
z zaprojektowaniem i budowg toru jezdnego dla suwnicy szynowej RMG (konstrukcja nosna +
szyna) od strony lasu i remontem oraz wydtuzeniem istniejgcego toru jezdnego od strony
terminalu.

Sprzagdzona Koncepcja ,Przediuzenie toréw istniejgcej bocznicy do dtugosci 750m wraz z
rozbudowg do uktadu 6 torowego iwjazdu dwutorowego oraz obstugg suwnicg szynowg’.
stanowi zatgcznik nr 5.
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Rysunek 2 Zafozenia projektowe

Projektant w ramach Przedmiotu Umowy winien zweryfikowac przyjete zatozenia a wyniki analizy
przedstawi¢ Zamawiajgcemu przed przystgpieniem do dalszego projektowania.

2.6 Projektowany okres uzytkowania

Projektowany okres uzytkowania jest rozumiany, jako czas, w ktérym elementy
konstrukcyjne, powierzchnie placéw, urzadzenia elektryczne i mechaniczne, systemy
elektryczne, wodne itp. powinny by¢ uzywane z normatywnym/zwyczajowym poziomem obstugi,
natomiast bez koniecznosci wykonywania napraw gtéwnych lub wymiany. Stopien konserwacji w
okresie uzytkowania powinien by¢ zgodny z ponizszg tabelg lub jesli nie jest okreslony w tabeli,

powinien by¢ zgodny z odpowiednimi normami oraz standardami projektowymi.

Okres do K . 16 .
Okres pierwszej (nie Rutynowa konserwacja Naprgwy gléwne/wymiany
Element o . . wykonana przez nieakceptowalne w
uzytkowania rutynowej) z " kresie uzvtk .
Konserwacji amawiajagcego okresie uzytkowania
Usuniecie lub wymiana
Beton 60 lat 60 lat Brak wadliwego lub
wykruszonego betonu oraz
skorodowanych umocnien.
Usuniecie lub wymiana
Konstrukcje stalowe w wadliwej/skorodowanej stali i
) elementéw mocujgcych;
tyngéTV%ilzet%i'(;},zpy 60 lat Brak Brak zespawanie stalowych ptyt z
istniejgcymi konstrukcjami
stalowymi.
Usuniecie/wymiana
poprawiajgca
Brak, poza uzupetnieniem niedopuszczalne osiadanie
Nawierzchnia oraz drogi 20 lat 20 lat piasku w obszarach na obszarach gdzie
pokrytych kostkg brukowg wskazane spadki bgdz
kryteria osiadania zostaty
przekroczone
Jakiekolwiek
Ogrodzenie oraz bramy 20 lat 15 lat UtW|erdzen|_e, usgmeme/yvymmna
przykrecanie wszelkich stupéw, bram lub
ogrodzenia
Torowisko dla suwnic 20 lat 1 rok Roczne dokregcenie Naprawa lub wymiana
typu RMG zaciskow mocujgcych | ktéregokolwiek elementu
ponowne utozenie mety —
podkfadu pod szyng
5 lat Wymiana zaciskow
mocujacych
nieprzekraczajgca 1% w
ciggu 5 lat
Instalacje elektryczno- . . .
; Lo Kazde usunigcie/wymiana
mechaniczne (w tym Okresowe zwyczajne i wszelkich elementow
sieci sanitarne, ochrona Dopasowanie rutynowe prace Urzadzen przyrzadéw
przeciwpozarowa, . . konserwacyjne wszystkich - .
elektryka, teletechnika, 20 lat indywidualnego elementéw Urzadzen i sterownlczych, rur, kap.“’
o harmonogramu . - komponentow, akcesoriow,
hydraulika i konserwacii przyrzaddéw sterowniczych elementéw mocuiacych. it
odwodnienie, bez ! zgodnie z instrukcjami ) ) Jacyc } P
masztéw producenta z wytgczeniem rr_]aterla ow
os$wietleniowych) eksploatacyjnych
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2.7 Koordynacja z dziataniami prowadzonymi przez strony trzecie

Projektant zobowigzany jest do wspétpracowania ze stronami trzecimi w zakresie dziatah
projektowych i/lub wykonawczych w tym w szczegdlnosci:

e dzialgjgcymi na zlecenie ZMPG, realizujgcych projekt przebudowy uktadu torowego
prowadzacego do terminalu DCT — Projekt rozbudowy uktadu torowego o drugg linie
kolejowg prowadzacg do bocznicy DCT zostat sporzadzony przez firme Multiconsult i
zostanie udostepniony na prosbe Projektanta

o dostawcyg systemu GOP (Gate Optimization Process)

e stuzbami celnymi, straza graniczng w zakresie umiejscowienia systemu do monitorowania
materiatéw promieniotworczych i skanera

A takze wszystkimi innymi, nie wymienionymi, powyzej, ktérych udziat i koordynacja bedag
wymagane z uwagi na wykonanie przez Projektanta Przedmiotu Umowy.

3. ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH

Projekt budowlany powinien zosta¢ opracowany w sposdb umozliwiajgcy realizacje na jego
podstawie Robot budowlanych.

Przedmiotowe przedsiewziecie stanowi rozbudowe i przebudowe funkcjonujgcego
Terminalu Kontenerowego. Zamawiajgcy dysponuje dokumentacjg techniczng istniejgcego
Terminalu. Do celédw opracowania przedmiotowego projektu, Projektantowi zostanie
udostepniona wymagana dokumentacja techniczna, ktéra jest w posiadaniu Zamawiajacego.

Zamawiajgcy przewiduje, ze na potrzeby zrealizowania niniejszego Przedmiotu
Zamdwienia moze by¢ konieczne sporzadzenie kilku projektow budowlanych i uzyskanie kilku
pozwolen na budowe {j.:

a. Pozwolenie zamienne do Decyzji nr-RR-AB-IV-LP-HW-7111/545/04-412 z 30.12.2004

b. Pozwolenie na budowe dwdch kolejnych toréw kolejowych na bocznicy DCT,

przebudowe ogrodzenia granicznego sgsiadujacego z parkingiem samochodow
osobowych wraz z przeprojektowaniem okalajgcych konstrukcji nawierzchni oraz
montaz kontenerowych pomieszczen socjalnych

c. Pozwolenie zamienne do pozwolenia 73/2017/MM z 22.03.2017 zawierajgce

wydtuzenie istniejgcego podtorza, tak aby suwnica RMG mogta obstugiwa¢ skfady na
catej dtugosci uzytkowej minimum 750m.

d. Pozwolenie zamienne do Decyzji nr WI.11.7840.1.385.437.2013.MW z 14.11.2013r.

Odpowiedni tok postepowania zostanie uzgodniony pomiedzy Zamawiajgcycm a Projektantem
na etapie realizowania Przedmiotu Zaméwienia.

3.1 Projekty i opracowania

W ramach ustugi projektowania Projektant winien, m.in.:

a. Zweryfikowa¢ zatozenia projektowe.

b. Sporzadzi¢ Koncepcje - projekt koncepcyjny dotyczacy Inwestycji opracowany na podstawie
zatozen projektowych, ponizej wyspecyfikowanych Wariantéw oraz innych uzgodnien i
polecen Zamawiajgcego, ktore pojawig sie w trakcie prac projektowych. Koncepcja winna
okresla¢ zasadnicze warunki logistyczne oraz rozwigzania konstrukcyjne, architektoniczne,
geotechniczne, sanitarne, elektryczne, teletechniczne, przeciwpozarowe i bezpieczenstwa
itd. Projektant jest zobowiazany przedstawi¢ analize kosztowa, terminowg i jakosciowg w
odniesieniu do kazdego z nizej wymienionych wariantow:

Wariant | — 6 torow kolejowych na bocznicy (w technlogii ttuczen kolejowy + podkfad + szyna)
Wariant Il — 6 torow kolejowych na bocznicy (4 tory posadowione na podsypce z
ttucznia+podktad + szyna a 2 tory wykonane w technologi betonowej umozliwiajacej
poruszanie sie po nich suwnic RTG)
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DCT Gdansk SA
Wariant Ill — 7 toréw kolejowych na bocznicy (2 skrajne tory wykonane w technologi
betonowej umozliwiajacej poruszanie sie po nich suwnic RTG)
Wariant IV — 7 torow kolejowych na bocznicy (w technlogii ttuczeh kolejowy + podkiad +
szyna)
Wariant V — rozjazdy automaczyne i wtasna nastawnia dla docelowej bocznicy DCT
Wariant VI — rozjazdy sterowane recznie

Na podstawie sporzadzonych przez Projektanta analiz w odniesieniu do powyzszych
Wariantéw, jak roéwniez dotychczasowego doswiadczenia z realizacji i utrzymania
infrastruktury terminalowej, Zamawiajgcy wraz z Projektantem okreslg finalng Koncepcije,
na podstawie ktorej Projektant sporzadzi projekt budowlany/projekty budowlane.

c. Sprzadzi¢ wielobranzowy projekt budowlany/projekty budowlane wraz ze wszelkimi
wymaganymi opiniami, analizami i opracowaniami.

d. Sporzadzi¢ wymagane opracowania w szczegolnosci takie jak Operat wodnoprawny oraz
KIP i uzyskaé¢ wszystkie wymagane decyzje, w szczegolnosci takie jak decyzje
wodnoprawng oraz decyzje srodowiskowg

e. Sporzadzi¢ rysunki poglagdowe dla Zamawiajgcego na potrzeby postepowania
przetargowego na Wykonawce Inwestycji.

f. Przygotowac¢ wniosek/wnioski o pozwolenie na budowe i na jegol/ich podstawie uzyskac
pozwolenie/pozwolenia na budowe.

g. Sprawowac nadzér autorski

W projekcie nalezy uwzgledni¢ dowigzanie sie do juz istniejgcej infrastruktury.

Jezeli nie wskazano inaczej, nalezy przyja¢, iz zastosowane techniczne i funkcjonalne

rozwigzania projektowe winny by¢é kontynuacjg juz istniejacych rozwigzan na zrealizowanej

czedci Terminalu T1 (rozwigzania zawarte w dokumentacji powykonawczej, ktoéra stanowi
zatgcznik nr 2 do niniejszej Specyfikacji), a zastosowane rozwigzania winny byé w petni
kompatybilne z urzagdzeniami i infrastrukturg T1.

Zaproponowane rozwigzania konstrukcyjne powinny uzglednia¢ ciggte i biezgce funkcjonowanie

bocznicy (dla unikniecia watpliwosci, zastosowane technologie budowlane, jaki i materiaty

powinny by¢ tak dobrane, aby mozliwe byto jednoczesne prowadzenie prac budowlanych i

zatadunku konteneréw, wszelkie mozliwe ryzyka i ograniczenia zwigzane z zastosowana

technologig budowlana nalezy oméwi¢ i przeanalizowa¢ z Zamawiajgcym).

3.2 Zakres elementéw i funkcjonalnosci do zawarcia w projekcie

W ramach Przedmiotu Zaméwienia nalezy zaprojektowac¢ ponizej wyspecyfikowane elementy
infrastruktury wraz z wszelkimi wymaganymi sieciami, instalacjami, systemami, tak aby po
wykonaniu robét budowlanych przebudowana bocznica kolejowa DCT byta w petni operacyjna i
kompatybilna z istniejgcymi juz elementami infrastruktry i systemami.
Do elementdw infrastruktury o ktérych mowa powyzej zalicza sie w szczegdlnosci:
a. Zaprojektowanie wydtuzenia istniejacych na bocznicy kolejowej DCT toréw do minimalne;j
dtugosci uzytkowej wynoszacej 750m
b. Zaprojektowanie 2 lub 3 nowych toréw o minimalnej dtugosci uzytkowej wynoszgcej 750m
c. Zaprojektowanie fundamentu i szyny podsuwnicowej od strony lasu wraz z systemem
odwodnienia niecki szynowej i wydtuzenia istniejgcego podtorza od strony terminalu, do
dtugosci umozliwiajacej prace suwnica RMG na minimalnej diugosci uzytkowej toru
wynoszgcej 750m (wraz z wszelkimi wymaganymi elementami) Weryfikacja, a w razie
potrzeby przeprojektowanie wszelkich sieci i instalacji w rejonie prac, wszedzie tam gdzie
wystepujg kolizje z nowoprojektowang infrastrukturg, w tym w szczegdlno$ci instalacji
sanitarnych, wodno-kanalizacyjnych wraz z przepompownig $ciekéw sanitarnych PS-1,
instalacji ppoz oraz gazociggu
d. Zaprojektowanie rozjazdow, krzyzownicy i przejazdu technicznego przed i za bramg
kolejowg DCT
e. Zaprojektowanie remontu/modernizacji/przebudowy istniejacej belki podsuwnicowej od
strony terminalu
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f.

g.
h.

x =

zaprojektowanie efektywnego odwodnienia koryta istniejgcej szyny podsuwnicowej
projekt organizacji ruchu w tym projekt oznakowania poziomego i pionowego

projekt nastawni kolejowej dla rozbudowanej bocznicy DCT ( uwzgledniajacej rowniez 2
linie kolejowe prowadzace do DCT, wraz z projektowang krzyzownicg i rozjazdami
zarowno przed jak i z brama kolejowg DCT)

zaprojektowanie automatyzacji wszystkich rozjazdéw

zaprojektowanie ogrodzenia granicznego, oswietlenia granicznego i masztow
oswietleniowych

Zaprojektowanie koztéw oporowych dla suwnic RMG

Zaprojektowanie zasilania suwnic RMG wraz z catg wymagang infrastrukturg podziemng

. Zaprojektowanie rozbudowy stacji zasilania o urzadzenia umozliwiajgce zasilanie dla 7

suwnic RMG + rezerwy

Zaprojektowanie zasilania suwnic RMG dla prac serwisowych

Analiza nastaw zabezpieczen sieci dystrybucyjnej DCT, przy uwzglednieniu wzrostu
poboru mocy w zwigzku z nowymi urzgdzeniami RMG wraz z koordynacjg i uzgodnieniem
z ZMPG

Zaprojektowanie wszelkich robot rozbiorkowych wymaganych do wykonania robét zgodnie
Z projektem, w tym w szczegdlnosci rozbiorki elementow istniejacej rampy kolejowej,
demontaz ogrodzenia granicznego, rozbiorka istniejgcych przejazdow, rozbidrka toru
dojazdowego, rozbiorka rozjazdow itp.

Zaprojekowania nawierzchni terminalowych na czesci obszaru sgsiadujgcym z bocznicg
kolejowa, na ktérym obecnie znajduje sie parking samochodéw osobowych DCT
Zaprojektowanie nawierzchni terminalowych na kohcu torowiska od strony Stogow
Zaprojektowanie rampy zjazdowej dla ,czotgéw” na koncu torowiska od strony Stogéw
Zaprojektowanie dwupoziomoego kompleksu 8 konteneréw socjalnych wraz z
kontenerami sanitarnymi pomiedzy rampg kolejowg a istniejacym budynkiem
administarcyjno — szatniowym wraz z doprowadzeniem do nich wymaganych mediéw w
tym w szczegdlnosci kanalizacja sanitarna i wodociggowa, sieci elektryczne i
teletechniczne

Zaprojektowanie wszelkich wymaganych sieci, instalacji i systemow (w tym elektrycznych,
energetycznych, kanalizacyjnych, pozarowych, IT) wymaganych do zrealizowania
Inwestycji o ktorej jest mowa w Specyfikacji

Zaprojektowanie infrastruktury dla systemu GOP przed bramg kolejowg zaréwno dla 1 toru
istniejacego obecnie jak rowniez dla planowanych dwdch linii kolejowych
Zaprojektowanie min 3 miejsc serwisowych dla suwnic typu RMG

zaprojektowanie budynku petnigcego funkcje szatniowg — technologia kontenerowa — wraz
z wymaganymi instalacjami i przytgczami

System GOP to Proces Optymalizacji Ruchu Bramowego (Droga i Kolej). Proces ten polega na
tym, ze dane kontenera, pojazdu zewnetrznego, czy numer wagonu, ktéry ma wjechac na teren
terminalu sg odczytywane przy pomocy kamer i transferowane do Terminalowego Systemu
Operacyjnego w sposob automatyczny. W sktad systemu wchodzg réwniez ,kioski” stuzgce do
samodzielnej odprawy kierowcow wjezdzajgcych na teren terminalu.

W zwigzku z powyzszym, przed bramg wjazdowg na bocznice kolejowa nalezy zaprojektowac
dostosowang do wymagan systemu i pozostatej funkcjonalnosci terminalu infrastrukture tj. w
szczegolnosci:

e konstrukcje wsporcze dla urzadzen automatyki wraz z ich posadowieniem (np.
kratownice bramowe)
e sieci i instalacje wymagane dla funkcjonowania systemu sieci

z.y.sporzadzenie dokumentacji projektowej (w tym odpowiednie branzowe analizy i

opracowania) stwierdzajgcej wystarczalnosci istniejgcej belki podsuwnicowej od strony
terminalu na potrzeby obstugi 7 RMG,o parametrach okreslonych ponizej w Specyfikaciji,
a w przypadku braku wystarczalnosci zaprojektowanie wzmocnienia/przebudowy/naprawy
tak aby umozliwi¢ jej operacyjnos¢ na szynach przy udziale 7 RMG
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aa=Z.

W celu zaprojektowania powyzszych elementéw infrastruktury Projektant winien uwzglednié

uzgodnieniem podczas uruchamiania kolejnych Faz Inwestycji)

dodatkowo wykonanie ponizej wyspecyfikowanych prac:

a.

b.

inwentaryzacja (w terenie) wolnych przepustow i miejsca w studniach kablowych dla studni

wymagnych do wykorzystania z uwagi na zrealizowanie Przedmiotu Zamowienia

inwentaryzacja stanu technicznego isniejacego fundamentu i koryta szyny podsuwnicowej
(dokonanie ogledzin w minimum 3 lokalizacjach przez osobe uprawniong wraz z
wykonaniem wymaganych odkrywek i odtworzeniem rozebranej infrastruktury,
sporzgdzenie raportu z ogledzin, sporzgdzenie dokumentacji projektowej wymaganej

naprawy i wyposazenia)

3.3 Wytyczne do rozwiagzan projektowych
W ramach rozwiazan projektowych nalezy uwzgledni¢ ponizej wyspecyfikowane wytyczne i
rozwigzania. Ponizsze rozwigzania sg pochodng doswiadczen i praktyki z zakresu utrzymania

istniejacej

Instrukcja ruchowa bocznicy kolejowej (jezeli nie jest mozliwe sporzgdzenie petnej
instrukcji to Projektant winien sporzadzi¢ zarys, ktory bedzie podlegat kolejnym

infrastruktury. W zwigzku z powyzszym Projektant winien zweryfikowac,

czy

zastosowanie danego rozwigzania jest zgodne z obowigzujgcymi standardami i prawem, jak rowniez
winien przedstawi¢ rozwigzania alternatywne umozliwiajgce Zamawiajgcemu podjecie decyzji w
kwestii finalnego rozwigzania projektowego.

Kamery winny by¢ zamontowane na ogrodzeniu granicznym i winny posiadac¢
funkcje detekgji ruchu. Nalezy réwniez rozpatrzy¢ i przedstawi¢ do decyzji
Zamawiajacego zastosowanie kabli sensorycznych na ogrodzeniu.Kamery nalezy
umiesci¢ we wszystkich innych wskazanych przez Zamawiajacego miejscach.

Nalezy zweryfikowa¢ koniecznosé¢ odwadniania studni elektrycznych 15kV i w
oparciu o wyniki analizy zaprojektowaé systemy odwodnienia.

Przyjete rozwigzania projektowe powinny zapewnia¢ mozliwos¢ wyciggniecia pomp
ze studni pompowni bez koniecznosci wchodzenia do studni nie ograniczajgc
jednoczesnie dostepu do studni.

W odniesieniu do obcigzen terminalowych nalezy zaprojektowac odpowiednie
dtugosci elementéw odwodnien liniowych.

Witazy studni i zasuw oraz hydrantow winny by¢ umiejcowione poza obszarami
sktadowania kontenerdéw.

Wiazy studzienek bez zamkow i wypustéw (w miejscach gdzie jest to mozliwe) w
wykonaniu szczelnym.

Wszystkie studnie kanalizacji deszczowej z kinetami a nie z odstojnikami (o ile takie
rozwigzanie jest zgodne z prawem).

Odwodnienie grawitacyjne (warstwa rozsgczajgca) skrzynek zasow oraz
hydrantowych.

Oznakowanie rzeczywiste wszystkich studni i zasuw winno by¢ zgodne z numeracja
zawartg w projekcie Projektanta oraz numeracja ta powinna by¢ uzgodniona z
Zamawiajgcym.

Gniazdo remontowe ( 230V nim 32A, 400V 64A)) w kazdej rozdzielni.

Zaprojektowanie petnego oznakowania pionowego i poziomego placow i parkingu -
w tym znaki dotyczgce organizaciji ruchu, znaki informacyjne dopuszczalne
obcigzenia robocze itd.

Dylatacje w technologi poliuretanéw (np.: sikaflex).

Uszczelnienie dylatacji/potgczenn odwodnien liniowych ( po obwodzie zewnetrznym -
poliuretanem).

Wpusty odwodnien (ksztaltka pod elementem z kratkg Sciekowa) profilem
dopasowana do szerokosci odwodnienia - tak, aby krawedzie odwodnienia opieraty
sie zapewniajgc jednoczesnie szczelnosé potgczenia.
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Zasypka kostki brukowej na bazie cementu (cementowo-piaskowa).

Oznakowanie poziome nawierzchni wykonane farbami fluorescecyjnymi +
malowanie grubowarstwowe.

Przestrzen pomiedzy ogrodzeniem a kraweznikiem wypetniona frezem betonowym
lub zwirem - zageszczonym - brak trawnikow.

Ozankowanie obrzezy - kraweznikdw na przemian kolorem zéttym i czarnym.
Kanalizacja deszczowa - o ile mozliwe tylko grawitacyjna.

Ograniczenie grubosci/ilosci kregéw dystansowych w studniach do grubosci
nawierzchni max 30cm, aby nie utrudnia¢ wejscia do studni.

Weryfikacja lokalizacji studni kablowych RMG w odniesieniu do dtugosci kabla na
kablozwijaku

Dokumentacja projektowa w formie elektronicznej przekazana Zamawiajgcemu,
powinna by¢ podzielona na poszczegélne sekcje stosownie do branzy. Jej struktura,
powinna umozliwia¢ weryfikacje zawartosci poszczegdlnych folderéw poprzez
nadanie im odpowiednich opiséw definiujgcych ich zawartos¢ np. Branza
sanitarna=»Odwodnienie terminalu = Przepompownia wod deszczowych
PDXX.Wszystkie dokumenty (rysunki, opisy) powinny by¢ dostarczone zarowno w
formacie .pdf jak i w formacie umozliwiajgcym ich edycje (Auto-cad, MS-Office)
Sciezki z ptyt jumbo pomiedzy nowymi i starymi torami na catej dtugoéc i toru,
przedtuzenie istniejgcych sciezek

3.4 Szczego6lowe wymagania projektowe

3.4.1 Niwelacja terenu - nowoprojektowane nawierzchnie muszg wpisywaé sie w poziomy i
uksztattowanie nawierzchni istniejgcych przy zapewnieniu odpowiedniego odprowadzenia wod
opadowych.

3.4.2 Projekt rozbioérki, w szczegolnosci dla:

o Rozbidrka istniejgcego ogrodzenia granicznego terminalu T1 na odcinku graniczgcym z
parkingiem samochodéw osobowych oraz czesci ogrodzenia granicznego od strony Stogéw
Rozbiérki istniejgcych nawierzchni rampy kolejowej w wymaganym zakresie

Rozbidrka fragmentu linii kolejowej prowdzgcej do bocznicy kolejowej DCT

Rozbidrka rozjazdow

Wszelkie inne rozbiérki wymagane do wybudowania docelowej Inwestyciji

3.4.3 Uzbrojenie terenu

Z uwagi na liczne przebudowy i rozbudowy przekazana dokumentacja w zakresie uzbrojenia
podziemnego moze zawieraC braki i niezgodnosci. Z uwagi na powyzsze wymaga sie, aby
Projektant kazdorazowo projektujgc przebieg sieci w istniejacej kanalizacji podziemnej dokonat
inwentaryzacji w terenie co do zajetosci studni i przepustow kablowych. Powyzsze jest w
szczegolnosci wymagane co do infrastruktury elektrycznej i teletechnicznej.

3.4.4 Odwodnienie terenu

Wszystkie projektowane w ramach przedsiewziecia powierzchnie utwardzone nalezy
wyposazy¢ w system odprowadzenia woéd opadowych. Powinien on, analogicznie do
istniejgcego, by¢é oparty o odwodnienia liniowe podigczone do kanalizacji deszczowej.
Wymaganym rozwigzaniem jest sytuowanie odwodnien liniowych réwnolegle do pdl sktadowych
kontenerow oraz poza trasami i ruchu kotowego. Nie dopuszcza sie rowniez usytuowania
odwodnienia liniowego bezposrednio przy fundamencie szyny suwnicowej. Kazdorazowe
odstepstwo od powyzszego wymogu winno by¢ szczegdlnie uzgodnione i zatwierdzone
przez Zamawiajgcego. Elementy odwodnien liniowych nie powinny zaburzaé ptaszczyzny
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nawierzchni placow. Zastosowany system musi umozliwiaé zawieraé¢ ,fabryczny zestaw
naprawczy” umozliwiajacy wymiane pojedynczych elementéw odwodnienia (bez uszkadzania
elementéw sasiednich) oraz charakteryzowac sie tatwoscig biezgcej konserwacji (czyszczenia z
piasku) — odlegtos¢ pomiedzy strudzienkami rewizyjnymi nie wieksza niz 30m.
Rurociggi, studzienki, ich pokrywy oraz elementy odwodnien liniowych muszg by¢ w stanie
przyjac obcigzenia przewidywanych dla projektowanych nawierzchni, i by¢ w klasie nie nizszej
niz F900.

3.4.5 Sieci i Instalacje — wymagania ogolne

Wszystkie instalacje nalezy projektowa¢ i wykonywaé, jako kontynuacje i nawigzanie do
istniejgcych juz na terminalu instalacji. Rozbudowane instalacje po zakonczeniu Robdt powinny
funkcjonowac, jako jeden system z instalacjami juz istniejgcymi.

Zastosowane rozwigzania i urzadzenia powinny by¢ analogiczne i w petni kompatybilne z
urzadzeniami juz funkcjonujgcymi na terminalu. Analogiczne w rozumieniu Zamawiajgcego
oznacza, ze parametry jakosciowe i uzytkowe dostarczonych Urzadzen, maszyn oraz Materiatow
beda nie gorsze niz te obecnie funkcjonujacych na Terminalu.

Wszelkie urzadzenia, sieci i instalacje oraz wszedzie tam gdzie jest to technicznie i
operacyjnie uzasadnione powinny by¢ zaprojektowane z min 30% rezerwy.

Zakres prac miesci sie w granicach terenu jak przedstawiono na rysunkach. Jednakze w razie
potrzeby Projektant bedzie prowadzi¢ prace projektowe dotyczace obszaréw takze poza tymi
granicami w celu integracji/ przytaczenia istniejgcych sieci i instalacji sanitarnych, gazowych i
elektrycznych oraz systemoéw kanalizacji na obecnym Terminalu i na terenie ZMPG, umozliwiajgc w
przysziosci kompletne wykonanie robét i zapewniajac catkowitg funkcjonalnosé sieci i instalacji
sanitarnych, gazowych i elektrycznych na nowym Terminalu.

3.4.5.1 Sie¢ wody pozarowej

Nowoprojektowane place nalezy wyposazy¢ w system wody pozarowej. Sie¢ wody pozarowe;j
nalezy zaprojektowac, jako rozwiniecie istniejgcego systemu z zachowaniem podstawowych cech
istniejgcej instalacji tj. niezaleznosci systemu od systemu wody pitnej, zamknietego uktadu sieci
(petla) z rownolegtymi nitkami zasilajgcymi zapewniajgcymi dostawe wody w przypadku awarii jednej
linii, wydajnosci 20 litrow na sekunde dla uktadu pierécieniowego oraz 10 litrow na sekunde dla
dowolnego hydrantu. Hydranty nalezy zaprojektowac, jako podziemne, zlokalizowane w poblizu
stupow oswietleniowych i zabezpieczone przed uszkodzeniem. Gdzie taka instalacja hydrantéw nie
bedzie mozliwa dopuszcza sie zaprojektowanie hydrantéw naziemnych. Hydranty majg by¢ tak
usytuowane, aby byt do nich tatwy dostep (na wypadek sytuacji zagrozenia), muszg réwniez spetniac
wymagania dla przewidywanej lokalizacji) tj. usytuowane tak, aby nie utrudnia¢ pracy pojazdéw
terminalowych. Wszystkie hydranty powinny by¢ posadowione w warstwie rozsgczajgcej
zapewniajgcej prawidtowe odprowadzenie wody przy odwadnianiu hydrantu.

3.4.5.2 Sieci elektryczne

Nalezy zaprojektowac system kanalizacji i zasialania 15kV, 0,4kV przeznaczony dla
wszystkich zainstalowanych urzgdzen na terenie bocznicy DCT.

Jezeli nie wskazano inaczej ponizej to wszelkie Urzadzenia, sieci i instalacje powinny by¢
zaprojektowane z uwzglednieniem 30% rezerwy.

Wszystkie instalacje nalezy projektowac, jako kontynuacje i nawigzanie do istniejgcych juz na
terminalu instalacji. Rozbudowane instalacje po zakonczeniu Robét powinny funkcjonowac, jako
jeden system wraz z instalacjami juz istniejgcymi.

System zasilania nalezy zaprojektowa¢ tak, aby uwzgledni¢ 100% zastepowalnosc.(dla
uniknikniecia watpliwosci, system energetyczny na terminalu bedzie tak zaprojektowany, aby
kazde z urzadzen zainstalowanych na terminalu, po uszkodzeniu gtéwnej linii zasilajgcej dane
urzgdzenie, bedzie miato mozliwos¢ zasilania z innej linii stanowigcej rezerwe). Mozna
zastosowac petle.

Zakres branzy elektroenergetycznej obejmuje przede wszystkim nastepujgce elementy do
uwzglednienia w projekcie:

o Wykorzystanie istniejgcego budynku GPZ —DCT1 jako punktu zasilania
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e Zaprojektowanie w catosci zasilania dla 7 suwnic RMG wraz z wymaganymi rezerwami

o Zweryfikowanie wystarczalnosci istniejgcej infrastruktury elektroenergetycznej na potrzebe
pracy 3 suwnic RMG (plus przygotowanie specyfikacji przetargowej na ewentualne
doposazenie w brakujgce elementy)

e zasilanie 15kV kazdej z 7 suwnic RMG, przy czym nalezy zapewni¢ mozliwos¢ jednoczesnej
pracy wszystkich suwnic

o zweryfikowanie i dobor nastaw zabezpieczeh linii SN w polach nowoprojektowanych oraz
polach zasilajgcych GPZ-DCT1, przy uwzglednieniu wzrostu zapotrzebowania mocy
zwigzanej z instalacjg suwnic RMG (nastawy winny by¢ uzgodnione z dystrybutorem ee dla
DCT i obejmowac uktad zasilania normalny i rezerwowy)

e specjalistyczne i ogdlnego przeznaczenia Urzgdzenia rozdzielcze matej mocy, zasilanie
gniazd wtyczkowych, urzadzen stacjonarnych, sprzetu elektrycznego i instalacji
oswietleniowych;

o zweryfikowanie wymaganego normami i przepisami prawa oswietlenia dla projektowanego
obiektu, w tym w szczegdlnosci w rejonie gdzie bedzie miato miejsce wydtuzenie toréw

¢ instalacje teletechniczne, w tym w szczegodlnosci instalacje automatyki umozliwiajgce
podigczenie oraz wizualizacje nowoprojektowanych obiektéw i urzadzen w ramach
wykonanego i eksploatowanego systemu BMS, oraz instalacje monitorowania zuzycia mediow
przez nowoprojektowane obiekty w ramach eksploatowanego systemu PMS

o system kanatdéw kablowych dla powyzszych instalacji rozdzielczych, instalacji przesytu

danych, instalacji teletechnicznych, instalacji alarmowych, instalacji przeciwpozarowych, oraz
instalacji $wiattowodowej;

instalacje rozdzielcze z korytami kablowymi i ich mocowaniami;

uziemienie, potgczenia wyrdwnawcze i ochrona odgromowa;

instalacje elektryczne dla instalacji i Urzgdzeh mechanicznych;

oznakowanie wszystkich Urzadzen;

Oprécz wyszczegolnionych powyzej elementéw, obowigzkiem Projektanta bedzie
rozpoznanie i uwzglednienie w rozwigzanich projektowych wszelkich innych elementow
niezbednych do zapewnienia w petni funkcjonalnego i sprawnego systemu, zgodnie z
obowigzujgcymi normami, przepisami i zasadami BHP.

3.4.5.3 Kanaly i studnie kablowe

Wszystkie instalacje powinny by¢ prowadzone w kanalizacjach kablowych. Nie dopuszcza sie
uktadania kabli bezposrednio w gruncie.
Nalezy przewidzie¢ odpowiednie zapasy (min 50%, lecz nie mniej niz 2 ostony rurowe w kazdym
ciggu) w kanatach kablowych umozliwiajgce dalszg rozbudowe terminalu.
Projektant  zaprojektuje  kanalizacje = kablowg na  potrzeby rozprowadzenia  kabli
elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, IT i telewizji przemystowej oraz system kanatdéw
zapasowych zaréwno dla przysztych potrzeb, jak i kolejnych etapow Inwestycji.
Zaprojektowane zostang studnie wzdiuz tras kanatéw w miejscach, z ktérych bedzie utatwione
instalowanie kabli, oraz w kazdym miejscu, w ktérym tagczg sie dwie lub wiecej tras kanatéw, lub
zmienia sie kierunek kanatu. Studzienki te zostang zaprojektowane tak, aby utatwi¢ instalowanie
kabli bez przekraczania minimalnych promieni giecia kabli.
Studnie przytaczeniowe suwnic RMG, zostang wykonane jako szczelne lub wyposazone w system
odwodnienia zapewniajgcy brak mozliwosci wystgpienia wody powyzej poziomu lokalizacji mufy
zasilajgcej urzadzenie.

3.4.5.4 Pozostate zasilanie

W zaleznosci od potrzeb nalezy rowniez zaprojektowac zasilanie do takich urzadzen jak: system
kamer CCTV, urzadzenia tgcznosci bezprzewodowej,system GOP, naped bramy itp.
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3.4.5.5Sieci teletechniczne

Nalezy zaprojektowac¢ stosowne rozwiniecie istniejgcych sieci teletechnicznych, tak, aby
zagospodarowywany obszar zostat pokryty funkcjonujgcymi na terenieTerminalu systemami, w
tym w szczegolnosci systemem tgcznosci bezprzedowowe).

Sieci teletechniczne nalezy projektowac, jako utozone w kanalizacji teletechnicznej. Trasy

kanalizacji teletechnicznej, analogicznie do kanalizacji energetycznej, nalezy zaprojektowac z
30% rezerwg umozliwiajgcg rozbudowe systemu (dodatkowe kable).
Maszty oswietleniowe zostang potgczone, co najmniej czterema widknami swiattowodowymi z
dwoma réznymi przetgcznicami IDF (po dwa widkna tgczace maszt z pojedynczg przetgcznicg IDF),
a zasilenie systemow teletechnichnych zostanie zrealizowane w osobnych skrzynkach
przytgczeniowych.

Na wszystkich masztach oswietleniowych winny by¢ przewidziane punkty dostepu sieci
bezprzewodowej

3.4.6 Place skladowe i $ciezki komunikacyjne

W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia nalezy stosowa¢ spadki poprzeczne i podtuzne o
wartosciach w granicach 1%.

Maksymalne spadki z uwzglednieniem dopuszczalnych wplywow osiadan nie mogg przekroczy¢
1,6%, oraz odchylenie od ptaszczyzny w czterech rogach kontenera 20-stopowego nie powinno
przekroczy¢ £ 20 mm.

Zaprojektowane powierzchnie powinny odprowadza¢ wode w taki sposéb, aby na terminalu nie
tworzyty sie zastoiska wody.

Spadki nawierzchni na ciggach komunikacyjnych, na ktérych dopuszczony jest ruch sprzetu
terminalowego muszg uwzglednia¢ wytyczne okreslone przez producentdw maszyn i sprzetow
terminalowych.

W ramach przedmiotu zlecenia nalezy zaprojektowac¢ oznakowanie poziome i pionowe terminalu, w
tym w szczegoélnosci oznakowanie ciggédw komunikacyjnych, placéw manewrowych i placow
sktadowych.

Nawierzchnia na placach sktadowych powinna by¢ jednolita i jednorodna.

Odwodnienia liniowe nalezy zaprojektowac¢ w taki sposob, aby nie przecinaty sie z projektowanymi
ciggami komunikacyjnymi.

Projektant powinien tak zaprojektowa¢ nawierzchnie, aby rzeczywiste osiadanie nawierzchni w
projektowanym okresie uzytkowania: nie zaktdcato biezacych prac i innych dziatah na obszarze
nowego ani obecnego terminalu (w tym uwzgledniajagc systemy odwodnienia wod
powierzchniowych, instalacje i miejsca styku z budynkami), ani wptyngé na ruch pomiedzy tymi
dwoma obszarami. Spadki po pierwszych 20 latach wynikajgce z osiadania nie mogg przekroczyc¢
1,6%

Projektant winien zaprojektowac ptyty przejsciowe w celu ograniczenia osiadania w bezposrednim
sgsiedztwie konstrukcji na istniejgcym Terminalu.

Konstrukcja nawierzchni terminalu powinna by¢ zaprojektowana w technologii betonu ze zbrojeniem
rozproszonym stalowym.

Konstrukcje nawierzchni na terminalu powinny zosta¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposob,
aby mogty wytrzymac obcigzenia operacyjne i nie przekraczaty ustalonych kryteriow dotyczacych
osiadania, jak przedstawiono ponizej:

Kryteria osiadania i obszaru Terminala oraz dla terendw przylegtych do wszelkich innych konstrukgji
i Przytgczenia Terminalu 2 do wschodniej granicy i istniejgcego Terminalu 1
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Maksymalne dopuszczalne osiadanie***

Odlegtosé* 2 lata po przejeciu przez 8 lat po przejeciu przez 30 lat po przejeciu przez
Zamawiajacego Zamawiajacego Zamawiajacego
220mm 240mm 250mm

Roznica osiadan pomiedzy szynami suwnic nie moze przekroczy¢ maksymalnych projektowanych
osiadan 10mm, winno spetnia¢ warunki normy FEM 1.001, 8.2.3, DIN 4132, 5.7 i VDI 3576

Powyzsze limity osiadania odnoszg sie¢ do osiadania konstrukcji nawierzchni Terminalu
Kontenerowego spowodowanych w szczegolnosci konsolidacjg gruntu pod tgcznym obcigzeniem
obejmujgcym wszystkie obcigzenia statyczne i dynamiczne, krétko i ditugoterminowe: state,
obcigzenia operacyjne oraz wszystkie inne obcigzenia tymczasowe.

Osiadanie to obejmuje osiadanie sprezyste i konsolidacyjne, osiadanie z powodu dtugoterminowych
odksztatcen istniejgcych zt6z materiatow wypetniajgcych, przemieszczen gruntu na skutek utraty
stabilnosci lub nienalezytego zageszczenia, osiadanie z powodu ruchéw wody oraz / lub wéd
gruntowych itd.

W celu uzyskania i zapewnienia petnej integralnosci w zakresie realizowanych na Terminalu jako
catosci dziatah Zamawiajgcego Projektant zaprojektuje odcinki przejsciowe, uwzgledniajgce jego
funkcje i operacje prowadzone na Terminalu jak rowniez wymagania sprzetu terminalowego. Odcinki
przejsciowe zostang zaprojektowane w szczegodlnosci wzdtuz granicy istniejgcego Terminalu jak
rowniez wszedzie tam, gdzie bedzie istniala koniecznos¢ tgczenia nowych projektowanych
elementéw z istniejgcymi. Warto$ci maksymalnych dopuszczalnych osiadan na szerokosci
odcinkéw przejsciowych nalezy interpolowac liniowo.

Wszystkie odcinki przejsciowe muszg mie¢ wystarczajgcg szerokos¢, aby zapewnic, ze nie zostang
przekroczone okreslone spadki poprzeczne i podtuzne w catym okresie uzytecznosci nawierzchni.

O ile nie uzgodni sie inaczej z Zamawiajgcym na piSmie, maksymalne rdéznice osiadan nie
przekrocza na dtugosci 15m 50% wartosci osiadan catkowitych.

Nawierzchnia terminalu powinna by¢ zaprojektowana na minimum 5 x 10° przejazdéw
planowanych urzadzen roboczych, i z uwzglednieniem skanalizowania ruchu, hamowania, ruchu
pojazdéw po tuku, przyspieszania i nierownosci podtoza. Wykonawca winien obliczy¢ liczbe
przejazdéw planowanych dla kazdego obszaru Inwestycji w oparciu o zasady ruchu,
przepustowos$¢ i planowany okres uzytkowania nawierzchni.

Sporadycznie = 2 000 przejazdéw w kazdym miejscu pod petnym obcigzeniem w ciggu 20 lat i
20 000 przejazdow z kontenerem 11 ton w kazdym miejscu przez okres 20 lat

Projekt placéw bedzie zawierat rowniez projekt oznakowania pozycji kontenerowych i
oznakowania zwigzanego z organizacjg ruchu.

3.4.7 Inwentaryzacja studni kablowych

Przed przystapieniem do projektowania Projektant winien dokonaé na miejscu inwentaryzaciji
zajetos$ci i dostepnosci kazdej studni i infrastruktury, w tym réwniez wolnych przepustéw i ich
lokalizacji do GPZ-DCT1, ktére bedzie potrzebowat uzyé na cele projektowe. W oparciu o
powyzsze Projektant winien projektowaé nowe trasy i przejscia sieci i intalaciji.

3.4.8 Inwentaryzacja stanu istniejacej szyny podsuwnicowej

Na etapie realizacji Terminalu 1 zostat na bocznicy kolejowej wybudowany fundament wraz z
szyng podsuwnicowg o parametrach okreslonych w zatgczonej dokumentacj powykonawczej T1. Z
uwagi na brak suwnic typu RMG konstrukcja ta nie byta wykorzystywana zgodnie z
przeznaczeniem W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy zdemontowat szyne oraz pozostate
elementy typu klemy i podktadki i wyréwnat koryto do poziomu nawierzchni terminalowych za
pomocg kostek betonowych na podsypce. Stosowna dokumentacja zdjeciowa zostata zatgczona
do udostepnionej dokumentacji powykonawcze;.
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W ramach Prac projektowych Projektant winien dokonac¢ inwentaryzaciji stanu istniejgcej
konstrukciji, dokonujgc minimum 3 odkrywek, przy udziale osoby wyspecjalizowanej w ocenie
stanu istniejgcego, sporzadzi¢ Raport z odkrywki i sporzadzi¢ Projekt naprawy / przebudowy/
wzmocnienia istniejacej szyny podsuwnicowej, aby zapewni¢ mozliwos¢ wykorzystywania jej przez
7 suwnic typu RMG wyspecyfikowanych w punkcie 3.4.11.

3.4.9 Szyna podsuwnicowa od strony lasu

W ramach projektu budowlanego sporzgdzonego w 2004r. zaprojektowano belke podsuwnicowg
od strony lasu. Zakres ten nie zostat jednak wykonany. W odniesieniu do powyzszego Projektant
winien zweryfikowa¢ wystarczalnos¢ rozwigzania projektowego do zrealizowania na jego
podstawie Inwestycji zarbwno od strony formalnej jak i technicznej. Jezeli nie ma mozliwosci
wybudowania belki podsuwnicowej na podstawie projektu i decyzji uzyskanych w latach
poprzednich, Projektant zaprojektuje belke podsuwnicowg spetniajacg wymagania okreslone dla
RMG, sporzadzi wszelkie wymagane opinie, raporty i uzyska wszelkie wymagane decyzje.

3.4.10 Parametry suwnic RMG

Na bocznicy kolejowej DCT na catej dtugosci uzytkowej wynoszacej minimum 750m bedzie
pracowa¢ 7 suwnic RMG 15kV, ktére winny by¢ zasilane bezposrednio z istniejacej stacji GPZ-
DCT1,

- przewidywany rozstaw szyn wynosi 32m

- przewiduje sie wykorzystanie istniejgcej belki podsuwnicowej od strony terminalu oraz jej
wydtuzenie

- przewiduje sie szyne A100, jednakze Projektant dokona poréwnania parametréw szyny A100 z
szyng A120 i przedstawi wnioski i rekomendacje do Zamawiajgcego

- obcigzenie na koto suwnicy — 240 kN

- liczba kot w narozniku — 6 szt.

- Srednica kot — 630mm

- rozstaw kot pomiedzy osiami — 1500 mm

- rozstaw naroznikéw — 15m

- wysieg od osi szyny od terminalowej do osi podnoszonego kontenera — 7,5m

- przewiduje sie, ze docelowo 7 suwnic RMG bedzie pracowato jednoczesnie koto siebie w
minimalnych mozliwych odstepach, ktére wynoszg 20m

3.4.11 Ogrodzenie

Zaprojektowanie ogrodzenia o parametrach witasciwych dla ogrodzenia granicznego
(analogicznym do istniejgcego) pomiedzy istniejgcym parkingiem samochodéw osobowych a
bocznicg kolejowag w lokalizacji uzgodnionej z Zamawiajgcym. Planuje sie ogrodzenie o wysokosci
2,5 m. Nad ogrodzeniem przewidziano 3 pasma drutdéw kolczastych umieszczonych na pochytych
wspornikach skierowanych do wnetrza Terminalu. Stupki w rozstawie 2,5 m, oczko wypetnienia max
50x50mm, scianka fundamentowa zagtebiona 1m ponizej terenu. Nowoprojektowane ogrodzenie
nalezy potgczyé z ogrodzeniem istniejgcym. Nalezy zaprojektowa¢ bramy techniczne na state
zamkniete.

4. POZOSTALE WYMAGANIA

4.1 Wymagania organizacyjne
Prace Projektowe bedg sie odbywaty pod nadzorem Zamawiajgcego.

Z uwagi na dotrzymanie harmonogramu Zamawiajacego dotyczacego realizacji projektowanej
Inwestycji, jak rowniez odpowiedniego tempa projektowania Projektant winien uwaglednic
nastepujgce wytyczne:
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1. Koncepcja — przewiduje sie minimum 3 iteracje dla kazdego projektowanego elementu,
polegajace na tym, Zze Projektant przedstawia propozycje projektowg a nastepnie
Zamawiajacy w ciagu 7 dni odniesie sie do propozycji przedktadajgc swojg opinie na
pismie (uzgodnienia takie mogg by¢ prowadzone w formie elektronicznej za pomocg
korespondencji email przez wskazane osoby ze strony Projektanta i Zamawiajacego).
Kolejne iteracje bedg odnosity sie do wszystkich uwag Zamawiajgcego przedstawionych
podczas poprzedniej iteraciji.

2. Projekt budowlany - przewiduje sie minimum 4 iteracje dla kazdego projektowanego
elementu, polegajace na tym, ze Projektat przedstawia propozycje projektowg a
nastepnie Zamawiajacy w ciagu 7 dni odniesie sie do propozycji przedktadajac swojg
opinie na pismie (uzgodnienia takie mogg by¢ prowadzone w formie elektronicznej za
pomocg korespondencji email przez wskazane osoby ze strony Projektanta i
Zamawiajacego). Kolejne iteracje bedg odnosity sie do wszystkich uwag Zamawiajgcego
przedstawionych podczas poprzedniej iteracji.

a. Termin wnoszenia uwag przez Zamawiajacego wynosi 7 dni.
b. Termin ustosunkowywania sie Projektanta wynosi 7 dni.

3. Rysunki przetargowe - przewiduje sie minimum 4 iteracje dla kazdego projektowanego
elementu, polegajace na tym, Zze Projektat przedstawia propozycje projektowg a
nastepnie Zamawiajacy w ciagu 7 dni odniesie sie do propozycji przedktadajgc swojg
opinie na pismie (uzgodnienia takie mogg by¢ prowadzone w formie elektronicznej za
pomocg korespondencji email przez wskazane osoby ze strony Projektanta i
Zamawiajacego). Kolejne iteracje bedg odnosity sie do wszystkich uwag Zamawiajgcego
przedstawionych podczas poprzedniej iteracji. Przewiduje sie, ze zaréwno Wykonawca
jak i Projektant bedzie ustosunkowywat sie do uwag w terminie 3 dni roboczych.

4. Koordynacyjne spotkania projektowe odbywac sie beda raz w tygodniu w siedzibie
Zamawiajgcego, w kazda $rode od 8:30 do 10:30.

5. Branzowe spotkania projektowe odbywac sie bedg w siedzibie Zamawiajacego z
czestotliwoscia wymagang dla ustalenia rozwigzania projektowego.

6. Projektant z minimum 1 dniowym (24h) wyprzedzeniem przekaze agende na spotkanie
oraz wszelkie nowe opracowania, ktére bedg przedmiotem dyskusji tak, aby
Zamawiajgcy miat mozliwo$¢ przygotowania sie.

7. Z kazdego spotkania Projektant sporzadzi notatke, ktérg przekaze do Zamawiajacego
maksymalnie 24h po spotkaniu w celu jej uzgodnienia, Zamawiajacy uzgodni lub wniesie
uwagi w ciagu kolejnych 24h.

8. Dokumentacja projektowa winna by¢ sporzadzona w jezyku polskim i przettumaczona
na jezyk angielski. Wszystkie rysunki winny mie¢ opis zaréwno w jezyku polskim jak i
angielskim.

9. Zamawiajgcy udzieli Projektantowi stosownych petnomocnictw do reprezentowania go
przed urzedami w sprawach zwigzanych z uzyskaniem Pozwolenia na budowe.

10. Projektant bedzie zobowigzany do przedstawiania Zamawiajgcemu Raportow z
przebiegu prac. Raporty bedg tworzone w jezyku polskim i angielskim i przekazywane
Zamawiajgcemu raz w miesigcu.

11. Kopie wszystkich dokumentdéw, opracowan, uzgodnien i korespondencji dotyczacych
przedmiotowego przedsiewziecia nalezy na biezgco dostarczaé Zamawiajgcemu w
formie papierowej i elektronicznej.

4.2 Mapa do celéw projektowych

Projektant zobowigzany jest do opracowania aktualnej mapy do celéw projektowych dla
zakresu objetego przedsiewzieciem.

4.3 Projekt budowlany

Projektem budowlanym nalezy objg¢ zakres przedsiewziecia objety Fazami 1 i 2. Projektant
jest zobowigzany do opracowania wielobranzowego Projektu budowlanego zgodnego =z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie

szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia 2012 r., sporzadzenia
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wszystkich wymaganych analiz, operatéw i opracowan oraz uzyskania wszystkich wymaganych
uzgodnien, opinii i decyzji.
4.4 Przedmiar i kosztorys inwestorski.

Dla petnego zakresu Projektu budowlanego Projektant opracuje Przedmiar robdt oraz
Kosztorys inwestorski zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w
sprawie okreslenia metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym. (Dz. U. z dnia 8 czerwca 2004 r.)

4.5 Pozwolenie na budowe

Projektant jest zobowigzany do przygotowania w imieniu Inwestora kompletnego wniosku i
uzyskania Decyzji Pozwolenia na budowe. Zamawiajgcy udzieli Projektantowi stosownych
petnomocnictw.

4.6 Rysunki Przetargowe

Projektant przygotuje na zadanie Zamawiajgcego i zgodnie z jego wytycznymi rysunki
poglgdowe, inne niz te przygotowane na cele projektu budowlanego lub wykonawczego ( nie wiece;j,
niz 10), ktéore Zamawiajgcy wykorzysta do opisu zamowienia w przetargu na generalnego
wykonawce robot budowlanych.

5. RYSUNKI
Rys. Nr 1. — Teren planowanej Inwestyciji
Rys. Nr 2. — Zatozenia projektowe

6. ZAL ACZNIKI:
Zatgcznik nr 1. Decyzje administracyjne
Zatacznik nr 2. Projekty budowlane
Zatgcznik nr 3. Dokumentacja powykonawcza dla bocznicy
Zatgcznik nr 4. Dokumentacja podtoza gruntowego
Zatgcznik nr 5. Koncepcja sporzgdzona przez Europrojekt Gdansk S.A.
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