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1. Wstep

1.1. Kontekst

Streszczenie nietechniczne stanowi przeglad zmian srodowiskowych i spotecznych, ktére mogg
wystgpi¢ w zwigzku z budowg gtebokowodnego terminalu kontenerowego DCT 2 o
przepustowosci 2 500 0001 TEU na obszarze przemystowym w Porcie Potnocnym w Gdansku,
Polska (dalej: Projekt lub DCT 2).

Projekt prowadzi DCT Gdansk S.A., od 2007 r. operator najwiekszego terminalu kontenerowego
w Polsce (DCT1). Spétka DCT Gdansk S.A. ubiega sie o dofinansowanie na wsparcie projektu,
dlatego spetnione musza by¢ normy i wytyczne Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju
(EBOIR ) i Nordyckiego Banku Inwestycyjnego.

Niniejsze streszczenie obejmuje etap budowy, funkcjonowania i likwidacji zarébwno samego
projektu jak réwniez powigzanej infrastruktury. Streszczenie nietechniczne jest zgodne z
najlepszymi praktykami miedzynarodowymi i wykracza poza wymogi polskiej procedury oceny
oddziatywania na $rodowisko. Streszczenie powinno byé czytane tgcznie z Oceng wptywu na
srodowisko i spoteczenstwo (ESIA), Planem zaangazowania interesariuszy (SEP), ktory opisuje,
jak zainteresowane projektem strony mogg wyrazi¢ swoje opinie oraz plan dziatan
srodowiskowych i spotecznych (ESAP), ktéry jest podsumowaniem tego jak opisane w raporcie
dziatania bedg wdrazane. Wszystkie te dokumenty sg czescig pakietu upublicznianego do
konsultacji.

1.2. Potrzeba rozbudowy

DCT Gdansk S.A. od 2007 roku jest operatorem najwiekszego terminalu kontenerowego w
Polsce (DCT1). DCT jest najwiekszym i najszybciej rozwijajgcym sie polski terminal kontenerowy
i jedynym gtebokowodnym na Morzu Battyckim, ktdéry moze przyjmowac najwieksze statki z
Dalekiego Wschodu. Terminal DCT, potozony w sercu Morza Baltyckiego znajduje sie najbardziej
na wschod sposrod wszystkich portéw miedzy Gdanskiem i Le Havre.

Terminal DCT obstuguje polski import, eksport, tranzyt Igdowy i morski. DCT jest naturalng
bramg do przetadunku konteneréw w Europie Srodkowej i Wschodniej. Dzieki inwestycjom
prowadzonym przez Polski Rzgd i Miasto Gdansk w infrastrukture drogowg i kolejowa, miasto ma
bardzo dobre potgczenia ze $rédlgdowymi szlakami transportowymi do Europy Srodkowe;j i
Federacji Rosyjskiej

Celem projektu jest zwiekszenie przepustowosci i poprawa zdolnosci przetadunkowej portu w
Gdansku. Projekt pozwoli na zwiekszenie zdolnosci przetadunkowej o 2,5 min TEU, co da
catkowitg przepustowo$¢ DCT na poziomie 4 min TEU.

DCT 2 zajmuje stosunkowo niewielkg powierzchnig, ale jego realizacja wptynie pozytywnie na
caty obszar Polski i innych krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej.

Zgodnie z politykg Unii Europejskiej, Polska powinna podjg¢ dziatania odcigzajgce lgdowe drogi
transportowe i intensyfikujgce transport wodny. Efekt ten moze zostac osiggniety przez realizacje
takich projektow jak Terminal Kontenerowy DCT 2, ktéry tgczy, w ramach sieci transportowej
TEN-T, Morze Battyckie z autostradami w rejonie Battyku, Morza Pétnocnego i Srédziemnego.

Zgodnie ze strategig Unii Europejskiej, Port Gdanski odgrywa znaczacag role jako kluczowe
potgczenie  Trans-Europejskiego  Korytarza  Transportowego nr 6, taczace kraje
potnocnoeuropejskie z Europg Potudniowg i Wschodnia.

Budowa terminala DCT 2 jest zgodna rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowe;.

Ze wzgledu na przemystowy charakter proponowanej lokalizacji, jej planowang powierzchnie,
istniejgcg infrastrukture oraz wptyw na $rodowisko, proponowana lokalizacja jest najbardziej
praktyczna i odpowiednia do projektu.

! TEU = (twenty-feet equivalent unit) jednostka réwnowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stép. Standardowy 20-stopowy kontener
ma wymiary dt. 20xszer. 8xwys. 8,5 stopy, czyli 6,10x2,44x2,59 metra i objetos¢ ok. 38,5 m*. Obecnie standardem sg diuzsze
kontenery 40-stopowe.
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2.1.

Przeglad inwestycji

Zakres projektu

Przedsiewziecie obejmuje budowe nowego terminalu wraz z infrastrukturg portowg stuzgcg do
zatadunku i roztadunku towardw, zlokalizowanego w sasiedztwie istniejgcego terminalu
kontenerowego DCT 1, na terenie Portu Péinocnego w Gdansku. Uzytkowanie Terminalu DCT 2
bedzie funkcjonalnie powigzane z DCT 1, przy zachowaniu integralno$ci oraz odrebnosci
technologicznej i organizacyjnej kazdego z obiektow.

Na terenie terminalu kontenery bedg magazynowane, przetadowywane, a takze prowadzona
bedzie spedycja kolejg i samochodami. Funkcjonowanie terminalu bedzie dwukierunkowe.
Oznacza to, ze tadunki dostarczone drogg lgdowg do terminalu bedg przetadowywane,
a nastepnie dalej wysytane drogg morska.

Realizacja przedsiewziecia obejmie nastepujgce dziatania:

e prace przygotowawcze (m.in. prace czerpalne w obrebie wéd portowych, zagospodarowanie
i organizacja terenu budowy, rozbidrka istniejgcych obiektéw),

e prace refulacyjne2 oraz niwelacje terenu,

e wykonanie infrastruktury podziemnej np. urzadzen odwadniajgcych, fundamentéw,
e przygotowanie terenu do wykonania nawierzchni (w tym palowanie),

e wykonanie warstw nawierzchni betonowych,

e montaz urzgdzen towarzyszgcych tj. oswietlenia, fgcznosci, automatyki, urzadzen
bezpieczenstwa,

e montaz wyposazenia Terminalu np. suwnic,
e zagospodarowanie terendw zielonych.

Obszar robot czerpalnych obejmie swoim zasiegiem powierzchnie okoto 220 000 m2, zas
objetos¢ urobku z robot czerpalnych wyniesie okoto 2 000 000 m3. Zgodnie z przeprowadzonym
wstepnym rozpoznaniem urobek nie ma cech niebezpiecznego. Zaktada sie, ze 70% objetosci
urobku bedg stanowity namuty wymagajgce odtransportowania szalandami na istniejgce,
wyznaczone przez Urzgd Morski w Gdyni klapowisko, natomiast 30% urobku bedg stanowity
piaski, ktére bedg mogty zosta¢ wykorzystane jako refulat. Do zalgdowienia przewidziano nie
wiecej niz 0,08 km2 powierzchni wod morskich. Planowane prace czerpalne i usuwanie urobku
na klapowisko bedg poprzedzone opracowaniem raportu oddziatywania na $rodowisko i
uzyskaniem zezwolenia.

Zakres niniejszego Projektu obejmuje réwniez w czes$ci teren DCT 1 z uwagi na koniecznosé
przeprowadzenia pewnych zmian adaptacyjnych, wywotanych powstaniem DCT 2. Prace te
obejmg w szczegolnosci infrastrukture techniczng obiektu, ktdéra bedzie musiata zostac
dostosowana do obstugi obu terminali (m.in. przebudowe odcinka drogi oraz bocznicy kolejowej).

Obecnie DCT 1 moze obstugiwac jeden statek kontenerowy na raz i maksymalnie 2 tygodniowo.
Po wybudowaniu DCT 2 mozliwe bedzie prowadzenie roztadunku/zatadunku 2 statkow
oceanicznych w tym samym czasie. Liczba mniejszych statkéw (tzw. ,feederéw" — o tadownosci
do 5000 TEU) zawijajgcych do portu szacowana jest na 2-3 dziennie.

Biorgc pod uwage liczbe statkéw obecnie zawijajgcych do portu (do 20 na dobe), wzrost ilosci
statkbw manewrujgcych w porcie i w zatoce Gdanskiej jest oceniany jako nieistotny. Nalezy
wspomnie¢, ze DCT 2 bedzie jednym z terminali juz dziatajgcych w porcie, a wszystkie biezgce
obowigzki wdrazane przez port bedg dotyczyé nowej inwestycji. Wymagania te stosuje sie
zarowno do statkow zawijajgcych do portu, jak i terminali. Bezpieczenstwo statkéw podczas
manewréw w porcie zapewniane jest przez procedury wprowadzone przez Zarzgd Morskiego
Portu Gdansk.

Istnieje réwniez szereg procedur realizowanych przez witadze portowe w zakresie ochrony
Srodowiska. Sg to m. in.: gospodarkg odpadami, odprowadzanie wody balastowej, zatadunek
paliwa, itp.

2 Refulacja — prace majgce na celu poszerzenie terendw brzegowych, plazy, wysp, portow, torow podejsciowych, itp.
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Obecny stan projektu

Projekt jest na $rednim etapie zaawansowania. Do tej pory opracowana zostata koncepcja
projektu, a takze zakornczona zostata procedura oceny oddziatywania na $rodowisko. Projekt
uzyskat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra okresla warunki srodowiskowe dla
budowy nowego terminala kontenerowego.

Harmonogram dalszych prac wyglada¢ bedzie nastepujgco:

Uzyskanie pozwolenia na budowe 2014
Start budowy 2014
Zakonczenie budowy, rozpoczecie pracy 2016

Zgodnosc¢ z wymaganiami prawnymi

Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko (raport OOS) zostat opracowany w 2013 roku przez
niezaleznego konsultanta EKO-Konsult i uzupetniony zgodnie z wymogami wiasciwego organu.
Raport OOS zostat przygotowany zgodnie z przepisami Unii Europejskiej oraz krajowymi:

e Dyrektywa 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkdw wywieranych
przez niektore przedsigwziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne (dyrektywa
00S);

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (ustawa OOS) w sprawie dostepu do informagiji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz 1227 z pdzniejszymi zmianami),
ktéra w petni dokonata transpozycji dyrektywy OOS do prawa polskiego;

e Dyrektywa siedliskowa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory (dyrektywa siedliskowa);

e Dyrektywa ptasia 2009/147/WE, w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (dyrektywa ptasia).

Formalna procedura oceny oddziatywania na $rodowisko zostata przeprowadzona przez
wiasciwy organ jako element standardowej polskiej procedury prawne;j.

Konsultacje spoteczne podjete jako cze$é procedury OOS uznano za zgodne z polskimi i
unijnymi regulacjami. Spoteczenstwo byto informowane o kolejnych etapach procedury OOS.
Raport OOS zostat udostepniony do publicznej wiadomosci przez okres 21 dni, podczas ktérych
mogty by¢ sktadane komentarze i uwagi. W tym okresie nie wniesiono zgdnych negatywnych
uwagi ani wnioskéw, ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie dla rozpatrywanego projektu.

Rozwdj projektu spowoduje zniszczenie siedlisk wykorzystywanych przez cenne gatunki ptakéw i
nietoperzy. Nie jest mozliwe unikniecie lub zmniejszenie tego wptywu u zrédta. Zatem
zaproponowane zostaty i uwzglednione w decyzji Srodowiskowej wiasciwe Srodki tagodzgce
(kompensacja).

Decyzja srodowiskowa dla przedsigwziecia zostata wydana przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku dnia 28 marca 2014 r. Decyzja ustanawia warunki
Srodowiskowe realizacji projektu w odniesieniu do Srodowiska lgdowego i morskiego.

Raport OOS nie miat na celu wykazanie zgodnosci z wymaganiami EBOIR Ilub
miedzynarodowymi standardami najlepszych praktyk; skoncentrowat sie raczej na zgodnosci z
polskimi w zakresie ocen oddziatywania na srodowisko. Dlatego, w celu spetnienia wymogow
EBOIR i NIB, zostat opracowany raport o oddziatywaniu na srodowisko i spoteczenstwo.

Pomimo uzyskania decyzji Srodowiskowej, inwestor jest zobowigzany do uzyskania decyzji
zezwalajgcej na realizacje przedsiewziecia na terenie zagrozonym powodzig przed uzyskaniem
pozwolenia na budowe. Réwniez sktadowanie urobku z prac pogtebiarskich wymaga uzyskania
pozwolenia przed rozpoczeciem prac budowlanych; wniosek powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz
2 miesigce przed planowanym skfadowaniem i zawiera¢ raport oddziatywania na Srodowisko.

Na etapie przygotowania inwestycji konieczne bedzie uzyskanie nastepujgcych pozwolen i
decyzji:

e derogacja na ptoszenie itp. z ustawy o ochronie przyrody

e derogacja na ptoszenie itp. z ustawy — Prawo towieckie
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e zezwolenie na wycinke drzew i krzewow

e pozwolenie na przekazywanie urobku na klapowiska

e derogacja na budowanie na terenie zagrozonym powodzig

e uzgodnienia z gestorami sieci, nieruchomosci itp.

e uzgodnienia z Pomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw

e Pozwolenie na budowe

Pozwolenia, ktére nalezy uzyskac na etapie dziatania Terminalu:

e pozwolenie wodnoprawne na wprowadzanie wéd deszczowych do wod Zatoki Gdanskiej
e byC¢ moze zgtoszenie instalacji z uwagi na emisje do powietrza

e by¢ moze pozwolenia na wytwarzanie odpadéw

Tabele przedstawiajgca zgodnos¢ projektu z wymaganiami dyrektywy o Ocenach Oddziatywania
na Srodowisko przedstawiono w zatgczniku A, a z dyrektywami Siedliskowa | Ptasig w zatgczniku
B.

Przeglad poprawnosci oceny wiasciwej wptywu na obszar
Natura 2000

Ocena wptywu na obszary Natura 2000 zostata przygotowana przez EKO-KONSULT zgodnie z
wytycznymi Komisji Europejskiej i obejmowata:

e Charakterystyke i ustalenie przedmiotu ochrony w danym obszarze (w oparciu o SDF),
e |dentyfikacje oddziatywan,

e Ocene i okreSlenie znaczgcych oddziatywan oraz wstgpne okreslenie dziatan
minimalizujgcych,

e Analize i ocene alternatyw (w przypadku, gdy nie mozna unikng¢ oddziatywan
negatywnych),
e |dentyfikacja nadrzednego interesu publicznego oraz dziatan kompensacyjnych.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw "Zatoka Pucka" znajduje sie bezposrednio przy poétocno-
wschodniej granicy inwestycji, czesciowo znajduje sie w jej granicach (pogtebianie dziata na
wodach zatoki, budowa nabrzeza). Obszar ten jest waznym miejscem zimowania i
wykorzystywany jest podczas sezonowych migracji ptakéw wodnych w obrebie polskich waéd
przybrzeznych dla odpoczynku. Standardowy formularz danych o PLB220005 "Zatoka Pucka"
opisuje warto$¢ przyrodniczg i znaczenie terenu w nastepujgcy sposob: "Ptak chronione,
wystepuje co najmniej 28 gatunkéw ptakdéw z zatgcznika | do Dyrektywy Ptasiej i 11 gatunkéw z
polskiej Czerwonej Ksiegi" .

W raporcie z oceny oddziatywania na $rodowisko stwierdzono, ze:

Inwestycja spowoduje zniszczenie miejsc rozrodu dla rybitwy biatoczelnej, sieweczki, nurogesi i
ohara (ptaki chronione w granicach OSO PLB220005 "Zatoka Pucka" ) spotykane na planowanej
budowie. Autorzy OOS klasyfikowali ten wptyw jako znaczacy wptyw na populacie ptakéw
bedacych przedmiotem ochrony Natura 2000 na obszarze chronionym, podczas gdy interpretacja
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska méwi, ze uszkodzona populacja znajduje sie poza
obszarem Natura 2000, tym samym system dyrektywy odpowiedzialnosci za $rodowisko
powinien by¢ stosowany do planowania sSrodkéw kompensacyjnych.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na gatunki uznane za
priorytetowe , zgodnie z zalgcznikiem | Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG i dodatku 2
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ( Dz. U. 2011, Nr 25, poz 133 z pdzniejszymi zmianami).

Alternatywy interesu publicznego w celu wdrozenia proponowanego projekiu zostaty
przeanalizowane w raporcie OOS. Brak alternatywy dla tego projektu zostaty stwierdzony i
jednoczesnie konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, jego realizacji zostaty
udowodnione, podyktowane wzgledami ekonomicznymi i spotecznymi .

Srodki kompensacyjne zostaty okreslone i ocenione . Sg to:
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e utworzenie obszaru legowego dla rybitwy biatoczelnej (sternula albifrons) i sieweczki
(Charadrius hiaticula) oraz ohara (Jadorna tadornoides) ;

e Montaz skrzynek legowych dla nurogesi (memus meraanser) ;

e Wiasciwa organizacja pracy w tym robd6t budowlanych w sezonie legowym , utrzymujac
odpowiednig odlegtos¢ miedzy obszarem robét i koloniami ptakéw, nadzorem eksperta.

Proponowane srodki kompensacyjne sg wystarczajgce. Ponadto, pomimo stosowanych srodkow
kompensacyjnych (zaproponowanych przez autoréw Oceny lub ustalonych przez RDOS),
realizacja projektu nie wptynie znaczgco na ochrone ptakéw populacji bedgcej przedmiotem
zainteresowania Wspalnoty.

Konsultacje spoteczne

Zgodnie z Art. 79 ustawy OOS, wydanie pozwolenia $rodowiskowego jest poprzedzone udziatem
spoteczenstwa, co zostato zapewnione przez witadze. Zgodnos$¢ postepowania z udziatem
spoteczenstwa z wymogami polskiego prawa oznacza automatycznie zgodnos¢ z prawem UE,
poniewaz wymogi dyrektywy OOS zostaty w petni wigczone do ustawodawstwa krajowego.

W trakcie postepowania OOS dla inwestycji DCT2 nastepujgce dziatania dotyczace udziatu
spoteczenstwa i udostepnienia informac;ji zostaty podijete:

W dniu 21 stycznia 2014 r. urzad poinformowat spoteczenstwo publicznej o mozliwosci
przedstawienia uwag i komentarzy do raportu OOS poprzez: opublikowanie informacji na stronie
internetowej urzedu (Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), tablicach informacyjnych
urzedu i zarzgdu DCT, tablicy ogtoszen Urzedu Miasta w Gdansku, tablicy ogtoszen Zarzadu
Morskiego Portu Gdansk SA. tablicy ogtoszen Zarzadu Drég i Zieleni w Gdansku, tablicy
ogtoszen Urzedu Morskiego w Gdyni.

Na okres 21 dni (23.01.2014 — 13.02,2014) raport OOS zostat udostepniony do publicznej
wiadomosci. W tym okresie nie zostaty zgtoszone uwagi i zadna z organizacji pozarzgdowych nie
wzieta udziatu w postepowaniu.

Jedna ze stron postepowania Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA zwrdcit sie o nie branie pod
uwage bunkréw nr 615 i 616 jako miejsc kompensacji dla zimowisk nietoperzy. Ostatecznie
organ wskazat w decyzji srodowiskowej te oraz inne, alternatywne, bunkry jako miejsca
kompensacji.

Konsultacje formalne realizowane przez organ administracji lokalnej prowadzone byty réwniez
podczas opracowania nastepujgcych dokumentéw strategicznych (przed procedurg OOS DCT
2):

e Ocena Oddziatywania Przedsiewziecia Inwestycyjnego na Srodowisko, sporzgdzony w
postepowaniu o wydanie pozwolenia na budowe dla Morskiego Terminalu Kontenerowego
zlokalizowanego na obszarze Portu Pétnocnego w Gdansku (DCT 1) 2004);

e Aktualizacja Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
Gdanska (2007);

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla Portu Pdétnocnego Il w Gdansku
(2012);

e Regionalny Program Strategiczny (2013).
Zgodnosc¢ z wymaganiami EBOIR oraz wytycznymi NBI

EBOIR i NBI sg sygnatariuszami europejskich zasad ochrony srodowiska (EPE), promujgcych
zrownowazony rozwoj oraz ochrone i poprawe $rodowiska. EPE opierajg sie na zasadach
ochrony s$rodowiska, praktykach i standardach Unii Europejskiej. Zobowigzania EPE sg
odzwierciedlone w wymaganiach operacyjnych EBOIR (Performance Requirements): PR1, 2, 3, 4
i 10.

PR1: Zgodny z wymaganiami. Niektére niedostatki zidentyfikowane w raporcie OOS zostaty
uwzglednione w $Srodowiskowej i spotecznej ocenie oddziatywania. To odnosi sie do kwestii
spoteczno-ekonomicznych, oceny wptywu na gleby, zasoby naturalne i klimat. Opracowane
zostaty: plan zaangazowania zainteresowanych stron i mechanizm zgtaszania skarg. Na etapie
uzyskiwania pozwolenia na skfadowanie urobku, przed rozpoczeciem prac budowlanych,
opracowany zostanie raport oddziatywania na srodowisko sktadowania wydobytego materiatu.
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2.7.

PR2: Zgodny. Spétka jest zobowigzana do przestrzegania przepisdw polskiego prawa pracy oraz
polityki kadrowej na szczeblu krajowym i miedzynarodowym. Zapewnione zostang audyty
wewnetrzne w celu wykazania zgodnosci z konwencjami Miedzynarodowej Organizacji Pracy
(MOP) dotyczacymi pracy dzieci i pracy przymusowej, dyskryminacji i wolnosci zrzeszania sie.

PR3: Zgodny. Zaplanowano i wpisano do planu dziatah srodowiskowych i spotecznych dziatania
w celu zmniejszenia wptywu na $rodowisko/tagodzenia ryzyka zanieczyszczenia. Obejmujg one
pobdr i badanie jakosci urobku wydobytego w trakcie prac budowlanych, opracowanie procedur
zarzgdzania odpadami (zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji), wdrozenie planéw
zarzadzania/awaryjnych. Projekt zaplanowano na obszarze zagrozonym powodzig, konieczne
jest wiec uzyskanie od dyrektora regionalnego zarzadu gospodarki wodnej pozwolenia na
lokalizacje na badanym obszarze.

PR 4. Zgodny. Zgodnie z planem dziatan srodowiskowych i spotecznych na etapie budowy i
eksploatacji opracowane i wdrozone zostang odpowiednie procedury bezpieczehnstwa. Zgodnie z
decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach przeprowadzona zostanie analiza porealizacyjna w
zakresie hatasu.

PR6: Zgodny. Zagadnienia dotyczgce ekologii obszaréw morskich i przybrzeznych, wptywu na
srodowisko prac czerpalnych oraz wptywu na ryby zostaty uwzglednione w s$rodowiskowej i
spotecznej ocenie oddziatywania. Przeprowadzona zostata ocena oddziatywania na obszar
Natura 2000. Zaproponowano i wpisano do planu dziatan srodowiskowych i spotecznych srodki
kompensujgce.

PR8: Zgodny. Podczas prac budowlanych zapewniony zostanie nadzér archeologiczny.

PR10: Zgodny. Zainteresowane strony zostaly zidentyfikowane i zaangazowany na etapie
formalnego postepowania OOS. Ponadto, w celu spetnienia wymogéw EBOR / NIB, zostat
opracowany i wdrozony plan zaangazowania interesariuszy. Ustanowiono formalny mechanizm
zgtaszania skarg. Dokumenty informacyjne zostaty opracowane i udostepnione do publicznej
wiadomosci.

Lokalizacja projektu

Planowana inwestycja realizowana bedzie w obrebie miasta Gdansk oraz na terenie polskich
wod przybrzeznych w akwenie Zatoki Gdanskiej, w wojewddztwie pomorskim (potnocna Polska).

Port Gdansk jest gtdwnym miedzynarodowym weztem komunikacyjnym potozonym w centralnej
czesci potudniowego wybrzeza Morza Baltyckiego, w jednym z najszybciej rozwijajgcych sie
regionéw w Europie. Zgodnie ze strategig Unii Europejskiej Port Gdansk odgrywa znaczacg role
jako ogniwo Transeuropejskiego Korytarza Transportowego nr 6 tgczgcego kraje skandynawskie
z Europg Potudniowg i Wschodnig.

Istotne jest, ze Gdansk jest potozony centralnie w potudniowej czesci Morza Battyckiego. Gdansk
jest polskim miastem na wybrzezu Battyku, stolicg wojewddztwa pomorskiego, gtéwnym portem
morskim w Polsce i centrum czwartego co do wielkosci obszaru metropolitalnego w kraju.
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Rysunek 1 Lokalizacja projektu

Projekt obejmie obszar o powierzchni ok. 47 ha antropogenicznie przeksztalconego wybrzeza
portu (Port Pétnocny), pomiedzy istniejgcym Morskim Terminalem Kontenerowym DCT 1 (od
wschodu) i nieuzytkowanymi terenami portowymi (od zachodu) oraz czesciowo zalesiony pas
wydm.

Terminal jest tez dobrze skomunikowany z resztg kraju poprzez Autostrade A1 biegngca na
potudnie Polski, droge ekspresowg S7 w kierunku Warszawy, droge ekspresowg S6 w kierunku
zachodnim, Obwodnice Potudniowg Tréjmiasta i Trase Sucharskiego. Ponadto tatwy dostep do
Centralnej Magistrali Kolejowej E 65 Bis (Gdansk — Warszawa — Katowice), umozliwia transport
kontenerdw kolejg.

Od pdtnocy planowane przedsiewziecie wchodzi na morskie wody wewnetrzne otoczone pirsem
rudowym, falochronem wyspowym i pirsem DCT 1.
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Rysunek 2 Korytarze transportowe i rola Portu Gdansk (www.portgdansk.pl)

Lokalizacja Projektu (zaznaczona jako T2) razem z istniejgcym terminalem (marked DCT) are
presented in the figure below.

10




Gtebokowodny Terminal Kontenerowy, Gdansk, Polska
Strzeszczenie nietechniczne

:Teren planowanego przedsiewzigcia DCT Il - Terminal Masowy
Elsmiejacy Morski Terminal Kontenerowy DCT | -
- Teren przeznaczony pod budowe DCT2
- Proponowana lokalizacja
Py ki Centrum Logi:

Rysunek 3 Planowana inwestycja w Porcie Pétnocnym [zrédto: Raport O0S, pazdziernik,
20137

Baza Paliw PERN

2.8. Strefa oddziatywania przedsiewziecia

Gtéwny obszar oddziatywania obejmuje wszystkie oddziatywania Projektu na lokalne zasoby i
receptory. Strefa oddziatywania dotyczy terenéw miasta Gdanska w otoczeniu terenu Projektu.

Posredni obszar wptywu obejmuje wiekszy region i dotyczy obszaru, na ktérym mozna
spodziewac sie wptywu na gospodarke i infrastrukture. Posredni obszar wptywu w przypadku
terminala DCT obejmuje obszar miejski Gdansk-Gdynia-Sopot i teren wojewddztwa
pomorskiego.

% Raport 0 oddziafywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pod nazwa: Budowa Terminalu Kontenerowego T2 o zdolnosci
przefadunkowej 2 500 000 TEU w Porcie Pénocnym w Gdarisku, EKOKONSULT, Pazdziernik 2013
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2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

2.9.

Zewnetrzny obszar oddziatywania dotyczy szerokiego oddziatywania projektu na gospodarke
krajowg i wptyw miedzynarodowy..

Funkcjonowanie DCT1

Dziatanie DCT 1 zostato uwzglednione w ramach raportu OOS, a wszystkie analizy
Srodowiskowe i spoteczne zawieraty skumulowane oddziatywanie obu obiektéw. Wptyw DCT2 na
dziatalnosci DCT1 bedzie nieznaczny, a oba obiekty bedg zintegrowane i wszystkie procedury
zarzgdzania w zakresie ruchu, bezpieczenstwa itp. dotyczg obu terminali. Budowa DCT2
spowoduje koniecznosci wykonywania prac adaptacyjnych, jednak beda one bardzo niewielkie i
nie bedg zwigzane z istotnymi oddziatywaniami lub zaktéceniami w pracy DCT1.

Funkcjonowanie Portu P6thocnego

W wyniku budowy DCT2, nastgpi zwiekszenie ilosci statkéw zawijajgcych do portu w Gdansku.
Zaktada sie, ze podczas dziatania obu terminali DCT, mozliwe bedzie przyjecie dwoéch statkow
oceanicznych réwnoczesnie. Biorgc pod uwage liczbe statkéw wchodzgcych do portu obecnie,
ok. 20 jednostek dziennie, taki wzrost jest oceniony jako nieistotny. Dziatanie DCT1 i DCT 2 nie
powinny wptywac¢ na dziatanie portu. Niezaleznie od powyzszego, wszystkie dziatania DCT 1 i
DCT 2 beda zgodne z proceduram i wymaganiami portowymi.

Obszary potozone w poblizu infrastruktury towarzyszgce;j

Dziatanie DCT2 spowoduje wzrost ruchu na ulicy Sucharskiego i Kontenerowej. Ulica
Kontenerowa znajduje sie w catosci w strefie przemystowej natomiast ul. Sucharskiego prowadzi
réwniez przez miasto Gdansk. W raporcie OOS przewiduje sie, ze wzrost liczby ciezaréwek w
ciggu dnia bedzie ok. 30% i prawie 100% w nocy.

Oprécz transportu samochodowego, przewiduje sie réwniez wzrost ruchu kolejowego w zwigzku
z budowg DCT2. Obecnie DCT1 obstuguje 5 sktadéw dziennie, a po wybudowaniu DCT2 mozna
zatozy¢ w sumie okoto 13 pociggéw dziennie (obliczone na podstawie wzrostu wielkosSci
przetadunkow).

W raporcie OOS zostato potwierdzone, ze tgczny wplyw z terminali i drogi, jak réwniez
zwiekszenie transportu kolejowego nie spowoduje znaczgcych oddziatywah i nie spowoduje
przekroczenia norm hatasu.

Obszar morski

Budowa DCT2 zwigzana jest z koniecznoscig pogtebiania dna morskiego i usuwania urobku na
klapowisko. Pogtebianie prowadzone bedzie nie tylko na etapie budowy, ale takze w przysztosci
w ramach utrzymania toru wodnego. Zaktada sie, ze wptyw zwigzany z tymi dziataniami bedzie
tymczasowy. Inne zmiany w obszarze morskim zwigzane sg ze wzrostem ilosci statkbw w Zatoce
Gdanskiej, jednak, jak wspomniano powyzej, efekt tego oddziatywania bedzie znikomy. Dlatego
potencjalny wptyw na transport morski lub kutry rybackie bedzie nieistotny.

Opisane powyzej wptywy na obszar oddziatywania projektu oceniono jako czes¢ raportu ESIA, a
niektére dziatania dotyczgce obszaru oddziatywania projektu sg objete dziataniami w ESAP,
niemniej zgodnie z politykg EBOIR wptyw na obszar oddziatywania nie musi spetnia¢ wszystkich
wymagan dotyczgcych projektéw..

Uktad i projekt

W sktad nowego terminalu bedg wchodzity:

e nabrzeze na obszarze wodnym (obszar morskich wod wewnetrznych przewidzianych do
refulacji lub zalgdowienia) pomiedzy pirsem wykorzystywanym obecnie przez DCT 1, a
istniejgcym pirsem rudowym,

e place sktadowe kontenerow pustych i petnych, konteneréw chtodniczych,
e place parkingowe,

e obiekty kubaturowe takie jak np. 2 budynki administracyjne, budynek warsztatowy, budynek
stacji transformatorowej (GPZ),

12
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e kompleks bramowy (wiata z 4 pasami wjazdowymi 4 pasami wyjazdowymi oraz kabinami
kontroli) i skaner stacjonarny stuzb celnych

e elementy uzbrojenia terenu.

e Ponadto na terenie DCT1 zmodernizowana zostanie stacja paliw i stacja obstugi pojazdéw
oraz istniejgcy budynek administracyjny (tak by obstugiwaty obydwa terminale).

Zasilanie obiektu w media i sieci prowadzone bedzie z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury
Zarzadu Morskiego Portu Gdansk.

place kontenerow pustych
3921 m2 + 948 m2

pregste e - place Kontenerow chiodniczych 18848 m2
brama 1578 m2

5752m2 + razem 477019 m2 = 481 me

Rysunek 4 Koncepcyjny plan zagospodarowania terenu [zrédto: Raport 00S, pazdziernik,
2013%

* Raport o oddziafywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pod nazwa: Budowa Terminalu Kontenerowego T2 o zdolnosci
przefadunkowej 2 500 000 TEU w Porcie Pénocnym w Gdarisku, EKOKONSULT, Pazdziernik 2013
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2.10.

Warianty projektu

Analizy wykazaty, ze poza Portem Poétnocnym w Gdansku nie ma technicznej mozliwosci
zlokalizowania gtebokowodnego terminalu przetadunkowego, ktéry moze przyjmowac statki o
zanurzeniu ponad 13 m, tj. najnowszych i najwiekszych na $wiecie kontenerowcow. Jedynie Port
Gdanski dysponuje najwiekszg dostepng w Polsce gtebokoscig techniczng toru wodnego (17,1
m). Dodatkowo za wyborem tej lokalizacji przemawia fakt istnienia tam terminalu, ktéry juz
realizuje funkcje zgodne z celem przedsiewziecia.

Wybdr lokalizacji planowanego Terminalu DCT 2 poprzedzony zostat poszukiwaniem alternatyw
lokalizacyjnych odpowiadajgcych celom i koniecznym wymogom technicznym przedsiewziecia.

Wybdr lokalizacji odniesiono do zasadniczego celu uzyskania tgcznej zdolnosci przetadunkowej
obu terminali na poziomie 4 min TEU.

Wybrany zostat wariant lokalizacyjny spéjny z ustaleniami miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz celami rozwojowymi Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk
SA. Wariant ten przewiduje funkcjonalne powigzanie obiektéw Terminali DCT 1i DCT 2.

14
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3.

3.1.

Charakterystyka stanu srodowiska

Obszar planowanego Terminalu Kontenerowego DCT 2 znajduje sie w istniejgcym obszarze
portu, w miejscu obecnie nie uzywanym, ktérego wiekszo$¢ zostata utworzona podczas prac
refulacji w latach 70-tych ubiegtego wieku. Teren jest ptaski, obejmuje plaze i wat wydmowy o
réznorodnym ksztalcie i bezwzglednej wysokosci do 5 m npm, teren jest zalesiony. Istniejg
zagtebienia miedzy wydmowe wypetnione wodg okresowo lub na state. Niektore z nich sg
pozostatosciami nielegalnej eksploatacji bursztynu.

Teren inwestycji przecina ul. Kontenerowa, bocznica kolejowa i korytarz instalacji
dostarczajgcych narzedzia do DCT 1.

Plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony przez Rade Miasta Gdarnska (uchwata nr
LI/1529/2002 i XXXIX/1104/09) wyznacza obszar projektu dla terminalu kontenerowego, funkciji
przemystowych, magazynowych i serwisowych.

Srodowisko fizyczne

Obszar charakteryzuje sie budowg geologiczng, ktérej powstanie zwigzane byto z rozwojem delty
Wisty. W podtozu - gtéwnie na utworach kredowych i tylko lokalnie na trzeciorzedzie - zalegajg
réznorodne utwory plejstocenskie, w tym réznowiekowe poziomy glin zwatowych. Nadlegta
pokrywa jest dwudzielna i reprezentuje poczatkowo lgdowg, a nastepnie morskg faze
powstawania.

W przewazajgcej czesci terenu pokrywa gleby wystepuje w poczgtkowej formie, uformowana na
tozu piasku utworzonym z odlewania piaskéw w 1970 roku. Warstwa ta jest bardzo uboga, bez
utworzonego profilu glebowego. Gleba, ktéra wystepuje tutaj nie ma zadnej wartosci uzytkowe;j.
Typowe sg tutaj piaski eoliczne.

Powierzchnia Portu Pétnocnego jest miejscem, w ktorym wystepuje bursztyn, naturalny minerat.
W okolicach portu udokumentowano ztoza bursztynu. Historycznie obszar ten byt i nadal jest
miejscem, w ktérym odbywa sie nielegalne wydobycie bursztynu. Dawniej wydobywano bursztyn
w omawianym obszarze z depozytu "Wistoujscie", z rezerwy 178 mg (wyczerpane).

Projekt znajduje sie w dorzeczu (GZWP) nr 111 Subniecka Gdanska. Warstwa wodonosna
znajduje sie gteboko i jest dobrze izolowana. Obszar GZWP czesciowo pokrywa powierzchnie
czesci wod podziemnych - JCWPd 15a. llosciowe i chemiczne parametry wod gruntowych ocenia
sie jako dobre.

Na obszarze planowanego przedsiewziecia wystepujg marginalne depresje typu jezioro,
okresowo wypetnione wodg. Wynikajg one z obecnosci wdd porowych i ptytkich wéd gruntowych,
0,2-0,5 m ppt

Czes¢ morska planowanej inwestycji znajduje sie w czesci wod przejSciowych (JCW)
PLTWIVWB4 Wewnetrznej Zatoki w Gdansku. Zgodnie z planem gospodarki wodnej (plan
gospodarowania wodami - PGW) stan ekologiczny dorzecze Wisty (2011) JCW jest zty. Istnieje
ryzyko, ze JCW nie osiggnie celdw ekologicznych, okreslonych w ramowej dyrektywie wodnej
(jakos¢ wody co najmniej dobra do 2015 r.). Wody JCW otrzymujg zanieczyszczenia od duzej
powierzchni gruntéw, a ich stan jest bezposrednio zalezny od jakosci wod srédlgdowych, jak i
ograniczenia presji srédladowych. Na podstawie Planu Zarzgdzajgcego Dorzeczem Wisty, JCW
podlega tymczasowym odstepstwom, tj. przedtuzeniu terminu osiggniecia dobrego stanu wad.
Nalezy zauwazy¢, ze uznaje sie, iz obecny kiepski stan JCW nie jest bezposrednio zwigzany z
dziatalnoscig portu w Gdansku, a budowa DCT 2 nie bedzie mie¢ negatywnego wplywu na
zdolnos¢ do osiggniecia dobrego stanu waod.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA regularnie zamawia analizy stanu osadéw dennych
pozostatych na dnie basendéw portowych. Badania przeprowadzone w 2008 r., 2011 r. i 2013 r.
nie wykazaty zanieczyszczenia osadow z wyjgtkiem basenu portowego w rejonie Nabrzeza
Wegierskiego w Gdyni, gdzie osady sg zanieczyszczone metalami ciezkimi i WWA.

Miasto Gdansk jest potozone w regionie klimatu Zatoki Gdanskiej. Cechami charakterystycznymi
tego regionu sa: niskie roczne amplitudy temperatur, opdéznione wystepowanie por roku,
wydtuzenie okresu miedzy latem a zimg, stosunkowo mata ilos¢ opaddw, nizsze temperatury
wiosng niz jesienig, silne wiatry, gldwnie z zachodu, wystepowanie morskiej bryzy.

Sredni poziom morza w rejonie Portu Gdansk obliczony w serii pomiaréw z lat 1886-1991
osiggnat 502 cm i wykazywat tendencje wzrostu o 1,5 mm rocznie.
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3.2.

3.3.

Region lokalizacji planowanej budowy DCT 2 nalezy do obszaréw o wysokim ryzyku powodzi i
zalewdéw z rzek, morza i woéd gruntowych. Zrédtem powodzi, za wyjatkiem opadéw, sg sztormy
podnoszace poziom wody Martwej Wisty i powodzie wynikajgce z burzy. Podniesienie wybrzeza
morskiego, a takze powierzchnia terminalu do poziomu 3 metréw powyzej obecnego sredniego
poziomu morza, bedzie chroni¢ terminal przed obecnymi i przysztymi zagrozeniami
powodziowymi.

Dominujgcym krajobrazem w poétnocnej czesci wyspy Stogi jest antropogeniczny krajobraz linii
brzegowej Zatoki Gdanskiej z budynkow i nabrzezy portowych, a takze obiektéw przemystowych
i magazynow. Jest czesciowo zdegradowany, sgsiaduje z potudniowego-wschodu z na wpot
naturalnym lasem i naturalnym brzegiem morza. W zakresie ekofizjograficznym, miasto Gdansk i
obszar Stogi Portowe jest sklasyfikowany jako nieatrakcyjny.

Najblizsze wrazliwe receptory chronione przed hatasem - budynki mieszkalne w dzielnicy Stogi -
znajdujg sie okoto 2 000 m na potudnie od granicy z DCT.

Archeologia i dziedzictwo kulturowe

Obszar projektu i lasy graniczace z terenem terminalu mieszczg schrony (bunkry betonowe)
Baterii Artylerii Statej "Sianki" (BAS 25) z drugiej potowy 20 wieku i relikty niemieckiej baterii
nadmorskiej z przetomu 20. wieku.

Weditug Planu Zagospodarowania dla "Portu Pétnocnego 11", obiekty takie jak elektrownia,
awaryjne stanowisko zabezpieczenia ogniowego, schron dla zatogi, stanowisko ogniowe i
wymiana artylerii sg chronione do momentu uruchomienia projektéw przewidzianych w ramach
planu. Wszystkie prace budowlane bedg nadzorowane przez ekspertow archeologii.

Ekologia obszaréw Igdowych i morskich

Wieksza cze$¢ terenu inwestycji jest zalesiona. Te skiadajg sie z drzew sosny, zaréwno
posadzonych jak i samosiewnych, czesciowo z udziatem innych gatunkéw, takich jak Betula
pendula, Pinus nigra lub Quercus robur.

Teren planowanej budowy terminalu posiada srednie wartosci naturalne. Jego istotng cechg jest
udziat nitrofiinych i ruderalnych rodlin oraz zaburzenia skfadu gatunkowego zbiorowisk,
wynikajgce z antropogenicznych przeksztatcen siedlisk.

W obszarze projektu zidentyfikowano mate obszary cennych siedlisk przyrodniczych,
wymienionych w zatgczniku do dyrektywy siedliskowej, takich jak: Jednoroczna roslinnos¢ przy
linii przyboju (kod 1210), embrionalne, ruchome wydmy (2110) i ustabilizowane wydmy z
roslinnoscig trawiastg ("wydmy szare") (kod 2130 - siedlisko priorytetowe). Jednak sg one poza
obszarami Natura 2000.

Teren inwestycji nie jest cenny dla ssakéw - zaobserwowano czasowe wystepowanie
powszechnych i szeroko wystepujgcych gatunkow (jelenie i lisy).

Obszar projektu nie nalezy do obszaréw hodowli i zywienia dla nietoperzy. Jednakze zostaty
zidentyfikowane schrony (miejsca zimowej hibernacji) kilku gatunkéw, znajdujgce sie w
szczegolnosci w betonowych bunkrach z drugiej potowy XX wieku i resztkach niemieckich baterii
nadbrzeznych z przetomu XIX i XX wieku.

Obszar Portu Pétnocnego w Gdansku jest jednym z najwazniejszych miejsc koncentracji ptakow
wodnych w okresie nierozrodczym, w rejonie Zatoki Gdanskiej. Teren planowanej inwestyciji
znajduje sie w nadmorskim, potudniowobattyckim ponadregionalnym korytarzu migraciji,
stanowigcym europejski korytarz migracji ptakéw wodnych, pomiedzy Europg Poétnocng i
Wschodnig a miejscami zimowania w Europie Zachodniej.

Zidentyfikowane ptazy i gady (zaba wodna, zaba trawna, jaszczurka zwinka) wystepujg tutaj
rzadko i nie sg znaczace w skali regionu, a gatunki te sg powszechne w skali kraju.

Organizmy wodne w sgsiedztwie inwestycji nie roznig sie od tych w sgsiednich regionach. Foki
sg sporadycznie obserwowane wzdtuz polskiego wybrzeza. W ostatnich latach jednak nie
zaobserwowano fok lub morswinéw na wodach Portu Péinocnego.

Powierzchnia Portu Pétnocnego nie jest zbyt zréznicowana pod wzgledem zooplanktonu.
Poniewaz wptyw Wisty na gatunki zooplanktonu jest znaczgcy, bezkregowce denne Zerujgce na
materii organicznej sg tutaj dominujgce. Sktad taksonomiczny makrozoobentosu w planowanym
obszarze projektu jest typowy dla ptytkiego potudniowego Battyku, z podobnym osadem i dolnym
uktadem biezgcym. Powierzchnia taka moze zostaC sklasyfikowana jako umiarkowanie
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zanieczyszczona na podstawie struktury makrozoobentosu. Takze w poréwnaniu z innymi
obszarami Zatoki Gdanskiej, obszar projektu wykazuje wyjgtkowo niskg ilos¢ i wage matz.

Wszystkie gatunki ryb zyjgcych w Zatoce Gdanskiej, zaréwno stodkowodne, ryby morskie i ryby
migrujgce, mozna znalez¢é w poblizu portu. Jednak planowane miejsce robot nie zapewnia
bogatej bazy odzywczej dla ryb, a w zwigzku z tym nie jest zbyt atrakcyjne dla tych gatunkow.

Ochrona przyrody

W promieniu 10 km od planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujgce formy rejonéw ochrony
przyrody w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004:

e Projekt graniczy na potnoc i na wschod z: obszarem specjalnej ochrony ptakéow PLB220005
"Zatoka Pucka", znajdujgcym sie bezposrednio na granicy inwestycji i cze$ciowo zawartym
w jego obszarze (prace pogtebiajgce na wodach portowych zajmg okoto 0,048% obszaru
NATURA 2000), "Zatoka Pucka" to obszar specjalnej ochrony ptakow, teren jest ostojg
ptakdéw o znaczeniu europejskim, istnieje 23 gatunkow ptakédw wymienionych w zatgczniku |
dyrektywy Ptasiej i 7 gatunkéw z polskiej Czerwonej Ksiegi gatunkéw zagrozonych,

e Od strony potudniowo-zachodniej, ok 1.4 km od poétnocy i zachodu: obszar o znaczeniu dla
Wspdlnoty PLH220030 "Twierdza Wistoujscie",

e Od strony potudniowo — wschodniej, ok. 4 km: obszar o znaczeniu dla Wspdlnoty:
PLH220044 "Ostoja w Ujsciu Wisty",

e Od strony potudniowo — wschodniej, ok. 5 km: rezerwat przyrody Ptasi Raj,

e Od strony potudniowo — wschodniej, ok. 5 km: obszar krajobrazu chronionego Wyspa
Sobieszewska,

e Od strony potudniowo — wschodniej, ok. 55 km: obszar specjalnej ochrony ptakéw
PLB220004 ,Ujscie Wisty”,

e Ok. 8 km na zachdd: Trojmiejski Park Krajobrazowy
e Ok. 8 km na zachdd: rezerwat przyrody ,Dolina Strzyzy”
e Ok. 8 km na zachdd: obszar o znaczeniu dla Wspélnoty "Bunkier w Oliwie".

W odlegtosci 3,5 - 10 km od inwestycji znajdujg sie rowniez mate indywidualne formy ochrony
przyrody, takie jak tereny ekologiczne i krajobrazowe — kompleksy krajobrazowe.

Natura 2000 areas
PLB
PLH

Protected areas

Landscape park
Nature reserve

s 4

/

——
\\\\‘“\\\\%:}‘

Rysunek 5 Obszary chronione w otoczeniu inwestycji
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Geografia spoteczno-ekonomiczna

Projekt znajduje sie w granicach administracyjnych Miasta Gdanska, stolicy wojewddztwa
pomorskiego, znajdujgcego sie w pétnocnej czesci Polski. Gdansk jest zamieszkany przez ponad
460 tys. osob, ktére odpowiadajg wiekszej czesci trzeciej co do wielkosci aglomeracji w Polsce, z
ponad miliona mieszkancéw, zamieszkujgcych tgcznie Gdansk, Gdynie, Sopot i sgsiednie miasta
i gminy. Gdansk jest jednym z najwazniejszych miedzynarodowych weziéw komunikacyjnych w
Polsce. Wieksza czes¢ produkcji pochodzi z obstugi towaréw wysytanych do Gdanska drogag
morskg. Struktura zatrudnienia pod wzgledem sektorow gospodarki jest znacznie zréznicowana.
Morska i lgdowa logistyka jest jedng z najbardziej atrakcyjnych branz pod wzgledem atrakcyjnych
miejsc pracy oraz wysokiego wzrostu gospodarki lokalnej na rzecz rozwoju gospodarczego
Gdanska i catej aglomeracji. W 2012r. catkowita wielko$¢ przetadunkowa w Polsce wyniosta
10,781.4 tysiecy ton, z czego Gdansk obstuzyt 5,600.0 tys. ton.
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Oddziatywanie na srodowisko i ludzi
Wstep

Ta czesc raportu opisuje potencjalne skutki dla srodowiska, ktére mogg wynika¢ z rozwoju
proponowanych elementéw projektu. Ponizszy rozdziat koncentruje sie na aktualnym stanie
projektu oraz oczekiwanych skutkach i korzysciach srodowiskowych i spotecznych.

Budowa DCT 2 spowoduje przeksztatcenie srodowiska w obszarze ok. 47 ha i spowoduje trwate
zmiany. Beda to: przeksztatcenie wybrzeza w lgd (rekultywacja gruntéw o powierzchni okoto 0,08
kmz), zmiany w sposobie wykorzystania 400 m plazy i istniejgcych terendéw lesnych, zmiany w
krajobrazie, usuniecie wierzchniej warstwy gleby i usuniecie zieleni oraz utwardzenie powierzchni
47 ha co spowoduje zmiany warunkéw gruntowo-wodnych.

Powietrze

Teren przedsiewziecia znajduje sie z dala od receptorow wrazliwych.

Wptyw na powietrze w fazie budowy bedzie krétkotrwaty i o ograniczonym zasiegu. Oprécz emisji
zanieczyszczen z procesow spawania i ruchu maszyn budowlanych i pojazdéw Igdowych wystgpi
rébwniez emisja z urzgdzen pracujgcych na morzu. Bedzie to emisja spalin z pogtebiarki,
holownikéw, dzwigdéw i maszyn do palowania. Emisja niezorganizowana zwigzana z pracami na
lgdzie nie bedzie miata wptywu na jakos¢ powietrza w rejonie inwestycji.

Podczas funkcjonowania przedsiewziecia, zrodtem emisji zorganizowanej bedzie ogrzewanie
budynkéw. Zroédtem emisji gazéw bedg réwniez pojazdy. Zewnetrznymi zrédtami emisji bedg
statki w zwigzku z eksploatacjg silnikow i agregatéw prgdotworczych. Planowane stosowanie
LPG w silnikach ciggnikéw siodtowych i zmiana napedu woézkéw widtowych na elektryczny
ograniczy emisje pytdw i innych substancji wprowadzanych do powietrza w sposob
niezorganizowany. Normy aerosanitarne zostang dotrzymane na obszarach przylegtych.

During operation period, organized emissions will come from heating of the buildings. In addition,
the exhaust gases will be emitted by vehicles. External source of emission will be vessels,
emitting gases due to operation of engines and power generators. The planned use of LPG in
engines of truck tractors and change of the drive of handling equipment into electric drive will limit
the emission of dust and other substances introduced to the air in a non-organised way. However
aerosanitary standards will be met in adjacent areas.

Oddziatywanie hatasu

Budowa nowych budynkdw i instalacja sprzetu bedzie zwigzana z okresowg emisjg hatasu.
Oddziatywanie hatasu bedzie tymczasowe i przejSciowe

Emisja hatasu podczas pracy bedzie wynika¢ z procesow technologicznych, tj. przemieszczania
oraz zatadunku kontenerow. Oprécz wyzej wymienionych zrodet ruchomych, sg tez zrodia
stacjonarne, takie jak wentylatory, centrale wentylacyjne, zwigzane z wybranymi budynkami.
Obliczenia wykazujg, ze poziom hatasu w nocy i w dzien nie przekracza poziomu 40 dB (A) w
rejonie najblizszych obszaréw mieszkalnych. Taka niska warto$¢ hatasu z terminali DCT w peni
uzasadnia stwierdzenie, ze jego oddziatywanie nie bedzie miato istotnego wptywu na catkowity
poziom hatasu z catego portu w Gdansku w najblizszym obszarze mieszkalnym. Najblizsze
obszary mieszkalne w dzielnicy Stogi nie bedg narazone na przekroczenie norm hatasu.

Hatas bedzie rowniez generowany przez pojazdy uzywane do transportu kontenerdw.
Zaktadajac, ze prognozy natezenia ruchu na trasie Sucharskiego nie objety obstugi terminalu
kontenerowego, szacowany wzrost natezenia ruchu pojazdéw ciezkich wynosi 30 % w ciggu dnia
i okoto 100 % w nocy i, odpowiednio, wzrost poziomu hatasu emitowanego przez te drogi
oszacowano na okoto 1,5 dB w dzien i 3 dB w nocy. Wptyw hatasu z drég dojazdowych do
terminali kontenerowych nie przekroczy wartosci dopuszczalnych.

Wody powierzchniowe i Scieki
Podczas robét ziemnych i prac budowlanych, mogg wystgpi¢ czasowe zakitécenia lokalnych

warunkow wodnych oraz ryzyko zanieczyszczenia z terenu budowy. Wody deszczowe bedg
odprowadzane do woéd portu po wstepnym oczyszczeniu. Wstepne oczyszczenie obejmuje
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osadnik/piaskownik i separator oleju zainstalowane na sieci kanalizacji deszczowej.
Odprowadzanie naptywajgcych wod powierzchniowych bedzie realizowane poprzez tymczasowe
rowki odwadniajgce i zbiorniki sedymentacyjne, aby unikng¢ bezposredniego zrzutu do wdd
powierzchniowych, jest to szczegdlnie wazne podczas sezondw deszczowych. Bedg to jednak
oddziatywania krotkoterminowe i matym zasiegu.

W czasie wykonywania robot czerpalnych i transportu urobku do miejsca sktadowania, wystgpi
okresowe zwiekszenie ilosci zawiesin i substancji biogennych, a takze substancji organicznych.
Bedzie to prowadzi¢ do okresowego wzrostu metnosci wody i obnizenie przejrzystosci wody, jak
réwniez pogorszenia warunkow tlenowych w wodzie w rejonie wykonywanych robét.

Planowana gtebokos¢ przy nabrzezu dla Terminalu Kontenerowego DCT2 wyniesie 17,5 m.
Obszar prac pogtebiarskich obejmie ok. 220.000 m? . Natomiast objetos¢ urobku pochodzgcego
z pogtebiania wyniesie ok. 2.000.000 m®. Prace pogtebiarskie spowodujg okresowe zaktdcenia
na morzu, na skutek zmetnienia spowodowanego naruszeniem osadéw dennych. Oddziatywania
spowodowane pracami pogtebiarskimi obejmujg rowniez: state zmiany morfologii dna zatoki w
obszarze DCT2 i okresowe zanieczyszczenie przez unoszgce sie w wodzie substancje w trakcie
prac budowlanych. Oddziatywania te bedg jednak ograniczone do skali lokalnej i czasu
prowadzonych prac. Wedtug wstepnych ustalen 70 % tej objetosci (1.400.000 m3) stanowig ity
wymagajgce sktadowania na klapowisku, a 30 % to piaski (600.000 m3) nadajgce sie do
narefulowania brzegu pod planowane nabrzeze i prac budowlanych zwigzanych z niwelacjg
terenu do wysokosci 3,00 m npm.

Osady z poglebiania mogg by¢é skitadowane na klapowisku z Zatoce Gdanskiej,
wykorzystywanym wczesniej do sktadowania osadéw wydobytych podczas prac budowlanych
Morskiego Terminalu Kontenerowego w Gdansku (klapowisko DCT).

W czasie pracy terminalu wody opadowe bedg, po wstepnym oczyszczeniu, odprowadzane do
portu. Na DCT 2 planowane sg nowe urzadzenia oczyszczajgce, takie jak osadnik i separatory.

Scieki sanitarne i technologiczne bedg odprowadzane do systemu kanalizacji portowej. System
kanalizacji portowej jest potgczony w miejskg oczyszczalnig $ciekow w Gdansku.

Scieki sanitarne ze statkéw beda zbierane bezposrednio z jednostek przez wyspecjalizowane
statki lub sprzet kotowy. Zarzad Portu Morskiego w Gdansku zapewnia odbiér odpadéw
wytworzonych podczas pracy statkow zgodnie z Konwencja MARPOL 73/78, takich jak scieki,
odpadowe oleje i ich mieszaniny oraz odpady state.

Ekologia i ochrona przyrody

Realizacja projektu bedzie skutkowal zniszczeniem miejsc rozrodu rybitwy biatoczelnej,
sieweczki obroznej, nurogesia i ohara na terenie budowy terminalu. Szczegdty opisano w
rozdziale 2.4.

W decyzji srodowiskowej organ stwierdzit, ze nie wystgpi negatywne oddziatywanie, pod
warunkiem, ze podjete zostang nastepujgce dziatania kompensacyjne:

e Kompensacja w odniesieniu do rybitwy biatoczelnej oraz sieweczki obroznej, obejmujgca
utworzenie pasa wybrzeza, izolowanego od penetracji przez ludzi i drapiezniki lgdowe (m.in.
lis, norka amerykanska, kuna, jenot), o dtugosci minimum 350 m. o powierzchni adekwatnej
dla siedliska gatunku (plaza, wydma biata) nie mniejszej niz 2 ha.

e Dziatania ograniczajgce oddziatywanie projektu na nurogesia, obejmujgce zatozenie budek
legowych (30 sztuk).

e Dziatania ograniczajgce oddziatywanie projektu na ohara, obejmujgce zatozenie 10
sztucznych nor lub lub stworzenie konstrukcji tworzgcych wneki i waskie jamy z ptyt
betonowych i gruzu (mozliwe wykorzystanie kregdw betonowych, lub adaptacja istniejgcych
na zapleczu elementéw obiektéw betonowych - dawnych schrondéw i umocnien).

Dziatania ograniczajgce lub kompensujgce dotyczgce oddziatywania na inne gatunki ptakow,
obejmujgce np.:

e wykonywanie okreslonych prac poza sezonem legowym, tj. poza okresem od 1 marca do 31
sierpnia,

e zapobieganie zakfadaniu legéw przez ptaki podczas prac budowlanych w okresie od 1
marca do 31 sierpnia,
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e zachowanie wiasciwej odlegtosci pomiedzy terenem prac i koloniami ptakéw, gdzie prace nie
mogg sie odbywac podczas sezonu legowego, oraz ich oznakowanie,

e nadzor ornitologiczny,

e kompensacja spodziewanej utraty miejsc legowych przez zakfadanie budek legowych dla
mniejszych gatunkéw, jak rowniez nasadzenia drzew i krzewow.

Planowane przedsiewziecie nie spowoduje zadnego negatywnego oddziatywania na inne
obszary Natura 2000, w tym pobliskich obszaréw Natura 2000 PLH220030 “Twierdza
Wistoujscie” oraz PLH220044 “Ostoja w Ujsciu Wisty”.

Ekologia morza i wod przybrzeznych

Kluczowe oddziatywania na $rodowisko morskie zwigzane z pracami budowlanymi wigzg sie z
ingerencjg zwigzang z budowg nasypu o dtugosci 650 m oraz pogtebianiem kanatéw
podejsciowych do projektowanej gtebokosci 17,5 m.

Oddziatywania zwigzane z dziataniami w obszarze morskim DCT2 dotyczg zalgdowienia czesci
zatoki, ingerencji w osady denne w trakcie pogtebiania, zmiany morfologii dna zatoki w obszarze
DCT 2, ryzyka zanieczyszczenia olejami i odpadami w tym ze statkow prowadzgcych prace w
pogtebiajgce, ploszenie ryb i organizmoéw zwigzanych ze $rodowiskiem morskim (hatas,
zanieczyszczenie, niszczenie osadow dennych i struktury dna, sktadowanie materiatu z
pogtebiania na lgdzie).

Krajobraz i oddziatywanie wizualne

Oddziatywanie na krajobraz w fazie budowy bedzie tymczasowe i zwigzane z przeksztatceniem
terenu oraz obecnoscig urzadzen budowlanych.

Projekt bedzie zlokalizowany na terenie portu, w sgsiedztwie innych inwestycji portowych i
przemystowych, w zwigzku z czym wpisze sie z obecny krajobraz.

Powierzchnia ziemi i wody podziemne

Na etapie budowy, oddziatywanie na powierzchnie ziemi polega¢ bedzie na zmianie struktury
terenu na obszarze inwestycji.

Podczas prac ziemnych istnieje ryzyko wptywu na lokalne warunkach ptytkich wod podziemnych.
Przewiduje sie, ze zanieczyszczenie gtebszych warstw woéd podziemnych bedzie bardzo mate.
Ponadto zostang opracowane procedury zapobiegania i usuwania wyciekoéw. Materiaty
potencjalnie zanieczyszczajgce bedg przechowywane w specjalnie, wydzielonych miejscach
wyposazonych odpowiednie srodki ochrony srodowiska zapobiegajgce uwolnieniu sie wycieku.

Podczas funkcjonowania powierzchnia bedzie terminala utwardzona, a obszar przeznaczony do
sktadowania pojemnikéw z substancjami niebezpiecznych zostanie dodatkowo zabezpieczony.
Szczelna  utwardzona  pokrywa  zminimalizuje  ryzyko  skazenia  terenu. Teren
niezagospodarowany zostanie obsadzony zielenig. Procedury zapobiegania i usuwania
wyciekéw zostang opracowane i wigczone do Planu Zarzadzania Srodowiskiem. Obejmie on
zasady przechowywania i obchodzenia sie z materiatami niebezpiecznymi. Obecnie Spoétka ma
odpowiednie procedury zapobiegania i reagowania na wycieki.

Na etapie eksploatacji, istnieje ryzyko wypadku 2z udzialem pojazdéw przewozacych
niebezpieczne substancje, ktére ze wzgledu na rozszczelnienia mogg rozla¢ sie na powierzchnie.
Obszar terminalu bedzie utwardzony i skanalizowany, co zapobiegnie migracji substancji do
gleby i wéd gruntowych.

Gospodarka odpadami

W fazie budowy powstanie znaczna ilos¢ odpadow, co jest zwigzane z robotami budowlanymi.
Sg to odpady generowane gtéwnie z budowy, remontéw i demontazu obiektéw i infrastruktury
drogowej, w tym: gleba i ziemia z terendw skazonych oraz odpady opakowaniowe i zwigzane z
wykorzystaniem materiatéw takich jak farby i lakiery. Wykonawca bedzie prowadzi¢ gospodarke
odpadami zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa

Podczas funkcjonowania DCT 2, wytwarzane bedg typowe odpady dla tego typu dziatalno$ci.
Odpady bedg powstawa¢ podczas utrzymania ruchu terminala. Nie bedzie prowadzona
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dziatalno$¢ produkcyjna — tego typu odpady nie bedg powstawaty. Rejestr odpadow bedzie
prowadzony zgodnie z odpowiednimi przepisami.

Gospodarowanie odpadami z terminala bedzie prowadzone z wytgczeniem odpaddéw
pochodzacych ze statkéw, ktére korzysta¢ bedg z ustug DCT 2. Gospodarowanie odpadami
pochodzacymi z nowej inwestycji bedzie prowadzona wspodlnie z DTC1. Powstajgce odpady
bedg tymczasowo gromadzone w sposob selektywny w wyznaczonych i opisanych miejscach
skladowania w odpowiednich pojemnikach lub opakowaniach. Odpady niebezpieczne bedg
zbierane do konteneréw lub zamykanych pojemnikéw i przechowywane w specjalnie do tego
celu zaprojektowanych i zadaszonych i utwardzonych miejscach w celu ochrony przed
wnikaniem szkodliwych substancji do gleby i wod.

Gleba i zasoby mineralne

Pokrywa glebowa zostanie trwale przeksztatcona.

Powierzchnia Portu Pétnocny jest miejscem wystepowania bursztynu. Mozliwe jest, ze w trakcie
prac ziemnych na lgdzie oraz prac na morzu znalezione zostang poktady bursztynu. W
przypadku odkrycia wiekszych ilosci bursztynu konieczne bedzie uzyskanie koncesji na jego
wydobycie.

Archeologia i dziedzictwo kulturowe

Podczas prac pogtebiarskich mozliwe jest natrafienie na obiekty historyczne. W zwigzku z tym
powinny one by¢ prowadzone pod nadzorem archeologicznym. Na dalszych etapach realizacji
inwestycji (przed uzyskaniem pozwolenia na budowe), konieczne jest zatwierdzenie projektu
przez Pomorskiego Konserwatora Zabytkow. Konsultacje z organem bedg odnosi¢ sie gtdwnie
do kwestii prac pogtebiarskich w obszarze morskim. Jak potwierdzit DCT, dziatania te bedg
poprzedzone skanowaniem magnetycznym w celu identyfikacji i ochrony zabytkoéw
archeologicznych (wraki). Takie podejscie bedzie zgodne z wczesniejszymi (obecnymi)
praktykami, podczas pogtebiania w Porcie Péinocnym.

Bunkry (ktére nie sg zabytkami w rozumieniu prawa) zostang zburzone (zgodnie
postanowieniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego).

Podczas zwyktego funkcjonowania oraz w przypadku ewentualnych sytuacji kryzysowych, nie
bedzie wptywu na chronione zabytki.

Oddziatywania spoteczno-ekonomiczne

Naptyw pracownikow

Skutki spoteczne mogg wystgpi¢ szczegdlnie w okresie 2-letniego okresu budowy, co jest
zwigzane z naptywem nowych pracownikow do Gdanska.

Szacowana liczba pracownikdw na budowie wyniesie okoto 200 osob, jednak w "szczytach"
nalezy oczekiwa¢ nawet 300 pracownikow.

Mozna zatozy¢, ze wiekszos¢ pracownikdéw pochodzi¢ bedzie z Pomorza (tak jak na budowie
DCT1), jednak jest prawdopodobne, ze czes¢ pracownikéw bedzie z innych obszaréw kraju. W
zaleznosci od wyboru Generalnego Wykonawcy, niektére z prac specjalistycznych (palowanie,
pogtebianie) bedg prowadzone przez pracownikow z zagranicy.

Wiekszos¢ pracownikow bedzie zakwaterowana w Gdansku

Gdansk jest duzym miastem, totez naptyw nawet 200 oséb bedzie praktycznie niezauwazalny.
Potencjalnie nowi pracownicy mogg powodowac ucigzliwosci dla lokalnej okolicy poprzez
wchodzenie na tereny, spozywanie alkoholu, bdjki, kradzieze i rozboje. W oparciu o
doswiadczenia podczas DCT 1 nie odnotowano wystgpienia takich incydentéw. Generalny
Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania i wdrozenia srodkéw zapobiegajgcych takim
przypadkom (np. przepiséw, kodeksu postepowania, wspoipracy z policjg, zaangazowania
spotecznosci lokalnych).

Skutki spoteczne moga ,odbi¢ sie” na nowych pracownikach. Moze to dotyczy¢: pracy w
godzinach nadliczbowych, warunkéw pracy, zagadnien BHP, ptatnosci wynagrodzenia w
terminie, standardéw zakwaterowania, itp. Zagrozenia te bedg fagodzone przez niezalezne
audyty Spofki oraz Inspekcje Pracy. Spétka DCT jest obecnie bardzo zaawansowana w zakresie
procedury w odniesieniu do wymogéw dotyczgcych zdrowia i bezpieczenstwa pracownikow.
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Odnosi¢ sie to bedzie réowniez do Generalnego Wykonawcy wybranego do budowy DCT2.
Oprécz tego, Spoétka zapewnia, ze mechanizm skarg bedzie dostepny dla wszystkich
wykonawcéw i pracownikow wykonawcy, a wszelkie uwagi, zastrzezenia i obawy mogg byc¢
skfadane bezposrednio do DCT.

Wykluczenie ekonomiczne

Realizacja projektu nie bedzie miata wptywu na rybakéw w zatoce ze wzgledu na lokalizacje w
obrebie istniejgcego obszaru Portu Potnocnego, gdzie potowy sg zabronione. Ponadto projekt nie
spowoduje wykluczenia ekonomicznego. Rybotéwstwo na wodach morskich wymaga uzyskania
zezwolenia z Urzedu Morskiego w Gdyni i jest zabronione w obszarze wdéd nawigacyjnych.
Urobek z obszaru projektu bedzie umieszczany wewnatrz istniejgcego i eksploatowanego
sktadowiska, w zwigzku z tym nie bedzie miat negatywnego wptywu na dziatalno$¢ potowowa. Na
podstawie dostepnych informacji nie mozna stwierdzi¢ negatywnego oddziatywania projektu na
narazone grupy. Podczas konsultacji spotecznych na etapie procedury 0o$ nie zgtoszono obaw.
Réwniez podczas konsultowania dokumentéw strategicznych dla regionu nie zostaty zgtoszone
uwagi, ktére mogtyby ogranicza¢ rozwéj Portu Gdanskiego. Jezeli jakiekolwiek uwagi pojawig sie
w przysziosci. powinny by¢ szybko zidentyfikowane i dzieki aktywnosci lokalnych grup
rybotéwstwa oraz mechanizmowi skarg, wdrozone zgodnie z wymaganiami EBOIR.

Udziat spoteczenstwa w procedurze oos$ (odbywat sie w lutym 2014r.) nie wnidst uwag od
jakiegokolwiek podmiotu do inwestycji DCT. Fakt ubiegania sie o decyzje srodowiskowg byt
powszechnie znany ze wzgledu na obecnos$¢ informacji w lokalnych mediach, zwlaszcza na
stronie www.trojmiasto. pl. Informacje te zostaty dodatkowo podkreslone przez fakt wptyniecia do
terminala najwiekszego na Swiecie statku Meersk Kinney Mgller w sierpniu 2013 r., gdy raport
OOS nie zostat jeszcze przedtozony wtadzom. Wydarzenie to zostato opublikowane w lokalnych,
regionalnych i krajowych mediach, w tym w gtéwnych programach informacyjnych. Brak
protestéw wydaje sie by¢ potwierdzeniem, ze projekt DCT nie jest postrzegany jako rodzaj
ograniczenia dla lokal grup lokalnych.

Zdrowie, bezpieczenstwo i ucigzliwosci spoteczne

Miejscowe dziatania niepozgdane wystepujgce podczas budowy bedg tymczasowe i
krotkookresowe.

W trakcie prac budowlanych, ryzyka wypadkow i awarii mogg dotyczy¢ pracy statkow, ktére bedg
prowadzi¢ prace pogtebiarskie i wypetniaé nabrzeze wydobytym urobkiem. Sytuacje awaryjne
mogg dotyczy¢ wyciekdw lub rozlania sie substancji ropopochodnych.

Wypadki i awarie podczas pracy na terminalu mogg by¢ zwigzane z eksploatacjg pojazdow
transportu: statkdw, suwnic, ciggnikéw, samochoddéw i wagonéw kolejowych. Zdecydowana
wiekszos¢ z nich nie bedzie, poza zagrozenie dla zdrowia i zycia pracownikéw, powodowaé
zagrozenie dla srodowiska.

Gtéwne skutki oraz srodki fagodzgce opisano ponize;.

Ruch samochodowy i transport

Dziatanie DCT2 moze potencjalnie wptywaé na ruch na ulicy Sucharskiego i Kontenerowe;.
Bedzie to objawia¢ sie poprzez korkowanie sie ulic, wypadki drogowe, mozliwo$¢ uszkodzenia
nawierzchni drég ze wzgledu na duze obcigzenia, ucigzliwosci hatasowe i emisje zanieczyszczen
do atmosfery. Ulica Kontenerowa w catosci znajduje sie na obszarach przemystowych, natomiast
Sucharskiego biegnie rowniez przez miasto Gdansk, jednak poza obszarami o gestej zabudowie
mieszkaniowej. Aleja Sucharskiego potgczy Port Gdansk z gtdwnymi arteriami o duzej
przepustowosci, takimi jak potudniowa obwodnica tréjmiasta, autostrada A1 i droga ekspresowa
S-6. Taka sie¢ potgczen umozliwi ominiecie obszaréw mieszkalnych przez ruch ciezki. Realizacja
projektu moze spowodowac wzrost liczby samochodoéw ciezarowych o 30% w ciggu dnia i prawie
100% w nocy, jednak skumulowane skutki od terminali i drogi nie przekroczg poziomu hatasu i
dopuszczalnych emisiji.

Kwestie bezpieczenstwa ruchu w odniesieniu do obszaru projektu zostang uwzglednione w
Planie Zarzgdzania Transportem. Plan zapewni przepisy szczegdtowe w celu kontroli i
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu w trakcie budowy. Plan Zarzadzania Transportem bedzie
konsultowany z podmiotami instytucjonalnymi i innymi uzytkownikami drég w Porcie takimi jak
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firmy spedycyjne wspotpracujgce z innymi uzytkownikami Portu, a w stosownych przypadkach
rowniez z lokalnymi spotecznosciami.

Przeptyw osoéb i pojazdow na terminalu beda $cisle kontrolowane.

DCT bedzie dostosowane do procedur bezpieczenstwa ruchu, ktére sg obecnie wdrozone dla
firm przewozowych wspodipracujgcych z DCT1. Przewoznicy bedg zobligowani do ich
przestrzegania. W celu zapobiegania wypadkom i uszkodzeniom drég poza terminalem
prowadzone bedg dodatkowe kontrole obcigzenia pojazdéw opuszczajgcych terminal.

Niewybuchy

Spoteczne i $rodowiskowe oddziatywania mogg roéwniez wynika¢ z niewybuchdéw, kitdére
potencjalnie mogg znalezé na dnie morza lub na lgdzie. W DCT opracowano procedure
zmierzajgcg do zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania robd6t budowlanych oraz
zapobiegania eksplozji na obszarach lgdowych i wodnych.

Taka procedura bedzie realizowana w DCT2. Zgodnie z procedurg, dziatania dotyczgce
wykrywania materiatdw wybuchowych, wyrobisk, ochrony, zniszczenia lub neutralizacji mogg by¢
prowadzone wylgcznie przez Wojskowy Patrol Saperéw lub Specjalistyczne Cywilne Spotki
Saperskie. Wszystkie wykryte materialy wybuchowe i inne niebezpieczne obiekty zostang
odpowiednio zabezpieczone przez policje lub saperéw do momentu przekazania ich do wyjazdu.

Gotowos$¢ na sytuacje awaryjne

Postanowienia Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu oraz
Miedzynarodowego Kodeksu Ochrony Statku i Obiektu Portowego, zostalty wprowadzone w
Porcie Gdanskim w celu zapewnienia bezpieczenstwa transportu morskiego, okreslenia roli i
zakresu odpowiedzialnosci poszczegolnych instytucji oraz okreslenia zasad wspoétpracy
miedzynarodowej w wykrywaniu i przeciwdziataniu zagrozeniom dla statkéw. Port w Gdansku
otrzymat nr IMO 12543 oraz lokalizator ONZ: PLGDN, zgodnie z przepisami prawa
miedzynarodowego. W Porcie Gdanskim zostat réwniez wdrozony Zintegrowany System
Zarzgdzania Bezpieczehstwem. Specjalistyczne stuzby zapewniajg = bezpieczenstwo
przeciwpozarowe, techniczne, srodowiskowe oraz zabezpieczenie oséb i mienia. Zasady ruchu
statkdw w porcie w Gdansku sg regulowane odpowiednimi rozporzadzeniami wydanymi przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. DCT jest zobowigzany do przestrzegania zasad i
przepiséw obowigzujgcych w Porcie Gdansk. Lokalizacja projektu w ramach tak zwanego portu
zewnetrznego pozwala zminimalizowac ryzyko kolizji statkdw, ktére ocenia sie jako niskie.

Wibracje

Nie przewiduje sie wptywu wibracji, na etapie prac budowlanych na nabrzezu, ktére sg szkodliwe
dla ludzi. Tereny zamieszkate w dzielnicy Stogi sg poza obszarem, na ktérym przekroczone bedg
normy hatasu.
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5. Zarzadzanie i srodki minimalizujgce

5.1. Systemy zarzadzania

DCT Gdansk wdrozy system zarzgdzania sprawami $rodowiskowymi, spotecznymi oraz
bezpieczenstwa i higieny pracy (skrot ang."ESHS") zgodny z normg ISO 14001 i OHSAS18001.
System bedzie obejmowat pracownikéw, podwykonawcoéw i innych oséb dziatajgcych w ramach
Projektu.

System zarzgdzania bedzie obejmowac:

e ochrone $rodowiska i polityke spoteczna,
e mechanizm sktadania skarg,

e Plan zaangarzowania stron,

e Plan zarzadzania srodowiskiem, zdrowiem i bezpieczenstwem pracy na etapie budowy,
oraz Plan zarzadzania srodowiskiem, zdrowiem i bezpieczenstwem pracy na etapie
funkcjonowania projektu, obejmujgcy plan dziatah w sytuacjach awaryjnych i plan
zarzgdzania $rodkami transportu i ruchem

e Procedure zgtaszania znalezisk archeologicznych

e Procedury na etapie budowy i funkcjonowania Projektu zgodne z wewnetrznymi regulacjami
Portu Gdansk (w zakresie pogtebiania, ruchu, wody balastowej i zezowej, zuzytego oleju,
gospodarowania materiatami niebezpiecznymi),

Istniejgce procedury DCT1 oraz procedury/przepisy Portu Gdansk zostang zaadoptowane do
projektu. Procedury beda odnosi¢ sie do: transportu, roztadunku i wysytki towardw,
bezpieczenstwa i higieny pracy, odprowadzania sciekéw, w tym wod balastowych i odpadéw z
zezy oraz gospodarowania substancjami niebezpiecznymi (w tym pojemnikami zawierajgcymi
substancje niebezpieczne).

Plan zarzgdzania ESHS bedzie na biezgco aktualizowany przez caty okres trwania projektu.

5.2. Srodki ograniczajgce negatywne oddziatywanie

Receptor Dziatanie

Emisja do powietrza Wszystkie towary bedg dostarczane w pojemnikach zapobiegajgcych emisji
zwigzkow lotnych.

Planowane wykorzystanie LNG w silnikach ciggnikow i dostarczanie zasilania do
urzgdzen elektrycznych obstugi bedzie wptywaé na zmniejszenie emisji pytow i
innych substancji do powietrza.

Na etapie budowy zostanie zapewniona ochrona ziemi i transportowanych
materiatow budowlanych przed pyleniem.

Zastosowana zostanie nowa technologii dostarczania energii do zacumowanych
statkéw tzw. cold ironing (dla statkéw, ktére bedg przystosowane do tego rodzaju
technologii zasilania).

Projekt bedzie uwzgledniat potrzebe zminimalizowania dystansu, jaki muszg
przebywa¢ wszelkiego rodzaju pojazdy, aby przemieszczanie konteneréw odbywato
sie na jak najkrétszych odcinkach (bezposredni wptyw na zmniejszenie zuzycia paliw
i energii).

Projekt bedzie przewidywaé stosowanie nowych technologii dostaw energii do
zacumowanych statkéw, tzw. zimnego prasowania (inne nazwy: alternatywna morska
energia (skrét ang. AMP) lub moc brzegowa dla statkow, ktére bedg dostosowane do
tego typu technologii zasilania).

Wody powierzchniowe i Scieki Srodki majgce na celu kontrole zanieczyszczen w porcie w Gdansku sg okreslone w
"Wytycznych na wypadek awarii i kontroli zanieczyszczen w wodach portu w
zarzadzie ZMPG SA". DCT opracuje i wdrozy procedury, aby zapobiec
zanieczyszczeniu wody deszczowej Sciekami z pojemnikéw. Procedura obejmie
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dziatania w przypadku rozlania i zanieczyszczenia wody deszczowe;j.
ZMPG SA prowadzi regularne badania zawartosci zanieczyszczen w wodach portu.
Technologia robét budowlanych zapewni ochrone wéd przed zanieczyszczeniem.

Port Potnocny posiada odpowiednie wyposazenie m.in. w postaci tapaczki
przeciwrozlewowej, zapor ptywajacych oraz sorbentéw do usuwania ropopochodnych
z akwenow portowych.

Wody opadowe przed ich odprowadzeniem do wéd portowych bedg poddawane
podczyszczeniu w zakresie zawiesiny oraz zanieczyszczenh ropopochodnych.

W dniu przekazania Terminalu do eksploatacji wdrozona zostanie procedura
postepowania w razie przedostania sie niebezpiecznych substancji z
transportowanych kontenerami tadunkéw do kanalizacji deszczowe;.

Scieki i odpady ze statkéw zdawane beda do portowych urzadzen odbiorczych.

Jakos¢ wody deszczowej bedzie okresowo monitorowana w odniesieniu do
substancji ropopochodnych oraz zawiesiny.

Ekologia i ochrona przyrody

Metody zarzgdzania Sciekami ze statkbw sg przedstawione w " Wytycznych na
wypadek awarii i kontroli zanieczyszczen w wodach portu w zarzgdzie ZMPG SA .
Statki przybijajace do DCT2 bedg zobowigzane do przestrzegania przepisow
portowych. Wody balastowe i inne $cieki beda gromadzone w celu zapobiegania
wprowadzaniu gatunkéw inwazyjnych.

Opracowane zostang procedury ochrony bioréznorodnosci podczas robét
budowlanych. Bedg one w szczegdlnosci obejmowacé ochrone siedlisk Igdowych,
ochrone zbiornikdw wodnych zapobieganie wpadania matych zwierzat do wykopow,
ochrone drzew przed uszkodzeniem przez ciezki sprzet itp. Kwestie bior6znorodnosci
bedg uwzglednione w CEMP (programie monitoringu)

Prace budowlane w tym wycinka drzew i krzewow, bedg prowadzone z
uwzglednieniem okresu legowego ptakéw i okresu rozrodczego ptazéw.

W celu nieptoszenia stad ptactwa jednostki ptywajgce i prowadzace prace czerpalne
bedg zachowywac bezpieczny dystans od kolonii rozrodczych.

Wprowadzona zostanie zielen urzgdzona.

Wyburzenie schronéw stanowigcych kryjéwki zimowe nietoperzy przeprowadzone
zostanie poza okresem zimowania Dziatania tagodzace, polegajgce na odtworzeniu
schronien zimowych dla nietoperzy, bedg przeprowadzone poprzez adaptacje
schronéw zlokalizowanych w sgsiedztwie lub okolicy albo poprzez skonstruowanie
obiektu zastgpczego.

Oswietlenie urzgdzen i obiektow wysokich (kolor Swiatta, kierunek padania, rodzaj
zrodta) na terenie Terminalu zostanie zaprojektowane w sposéb minimalizujgcy
ryzyko kolizji z ptakami.

Przeprowadzone zostang dziatania kompensacyjne dla ptakéw: rybitwy biatoczelnej
oraz dla sieweczki obroznej oraz dziatania minimalizujgce oddziatywanie na nurogesi
i ohara.

Przewidywang utrate stanowisk legowych ptakéw skompensowa¢ poprzez montaz
budek legowych dla drobnych gatunkéw ptakéw i nasadzenia drzew i krzewdw na
obszarze inwestycji oraz w jej otoczeniu.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych wykonane zostanie przesadzenie roslin
wszystkich gatunkéw podlegajgcych ochronie.

Monitoring porealizacyjny ptakéw i nietoperzy zostanie przeprowadzony zgodnie
postanowieniami Decyzji Srodowiskowe;.

Jakos¢ gruntu i wod
podziemnych

Informacja o niebezpiecznych tadunkach musi zosta¢ przekazana przed wejsciem
statku do portu w Gdansku.

Towary niebezpieczne bedg przechowywane w specjalnym obszarze odpowiednio
wyposazonym w podwaojne dno w celu zapobiezeniu wyciekom.

Procedura przechowywania i obchodzenia sie¢ z materiatami niebezpiecznymi, jak
rébwniez zapobiegania i usuwania wyciekow zostanie opracowana i wigczona do
Planu Zarzadzania Srodowiskiem na etapie budowy.
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Hatas

Projekt DCT2 bedzie uwzglednia¢ wyniki modelowania hatasu. Poziomy mocy
akustycznej urzgdzen oraz izolacja $cian zostang zatwierdzone tylko wtedy, gdy
spodziewane poziomy hatasu bedg do zaakceptowania i bedg zgodne z wymogami
prawnymi. Rzeczywisty wplyw zostanie zweryfikowany po rozpoczeciu
funkcjonowania DCT. Pomiary hatasu zostang przeprowadzone w ciggu 6 miesiecy
od dnia oddania obiektu do uzytku.

Dodatkowo Wtadze Portu monitorujg poziom hatasu generowanego przez urzadzenia
i sprzet, w tym ruchu statkbw w obszarze portu.

Zarzadzanie odpadami

Zarzgd Morskiego Portu Gdansk SA zapewnia odbiér odpaddéw powstajgcych
podczas eksploatacji statku w porcie zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie
"Odpady generowane przez statek w porcie oraz plan zarzgdzania pozostatosciami
towarow”.

Zasady gospodarowania odpadami dla pracownikéw i podwykonawcow bedg
wigczone do Planu Zarzadzania Srodowiskiem na etapie eksploatacji

Odpady bedg zbierane selektywnie i odbierane przez zewnetrzne upowaznione firmy
posiadajgce zezwolenia na gospodarowanie odpadami/utylizacje, wymagane
prawem.

Odpady z pogtebiania bedg sktadowe na morzu w miejscu wskazanym przez Urzad
Morski w Gdyni na podstawie zezwolenia. Pobieranie prébek i analizy osadéw
zostang przeprowadzone przed sktadowaniem w celu kontroli ich jakosci.

Zdrowie, bezpieczenstwo i
ucigzliwosci publiczne

Ucigzliwosci dla pracownikow bedg niwelowane przez srodki ochrony osobistej,
wynikajgce z przepiséw bhp oraz odpowiednig organizacje robét.

Podczas eksploatacji pracownicy bedag systematycznie szkoleni w zakresie BHP i
innych procedur.

Wszystkie wymagania prawne zwigzane z bezpieczehstwem i higieng pracy bedg
wigczone do Systemu zarzadzania BHP. System ten bedzie uwzgledniat procedury
dla pracownikéw i podwykonawcow.

Projekt techniczny bedzie zawierat rozwigzania techniczne niezbedne do
ograniczenia emisji do akceptowalnych poziomow.

Szczegdtowe plany i procedury przeciwpozarowe, zagrozenia chemicznego i
wybuchu, bedg opracowane i uzgodnione z lokalnymi jednostkami gasniczymi.

Wptyw spoteczno -
ekonomiczny

Plan zaangazowania stron zostat opracowany w celu informowania lokalnej
spotecznosci o potencjalnych skutkach, ryzykach i mozliwosciach. Skargi i zazalenia
sktadane w ramach Mechanizmu Sktadania Skarg bedg regularnie monitorowane.
Informacja zwrotna otrzymana od réznych uczestnikow projektu bedzie ostrzegacé
DCT2 o jakichkolwiek problemach lub kwestiach, ktére musza zosta¢ uwzglednione,
zaréwno na poziomie krajowym lub wspdlnotowym.

Dziedzictwo kulturowe

DCT uzyska zezwolenie na poszukiwanie stanowisk archeologicznych, wrakéw i
artefaktéw na obszarze projektu. Budowa i prace pogtebieniowe bedg prowadzone
pod nadzorem archeologicznym.

Ztoza bursztynu

Podczas prac budowlanych i czerpalnych zostanie ustanowiony nadzor geologiczny

Ruch i Transport

Zostang opracowane procedury w zakresie bezpieczenstwa i organizacji ruchu. Plan
zarzgdzania ruchem na etapie budowy zostanie opracowane i uzgodniony z lokalng
spotecznoscig, Zarzgdem Portu i innymi uzytkownikami portu.

5.3. Kontrola | monitorowanie

Prace kompensacyjne i dziatania minimalizujgce dla ptakéw, a takze prace czerpalne oraz
zwigzane z przebudowg nabrzeza wykonywane w okresie legowym ptakéw (kwiecien — sierpien),
prowadzone bedg pod nadzorem ornitologicznym.

Nadzér chiropterologiczny bedzie prowadzony podczas adaptacji bunkrow dla potrzeb zimowej
hibernacji nietoperzy.

Podczas prac ziemnych zapewniony bedzie nadzér geologiczny.

Podczas prac ziemnych i czerpalnych prowadzony bedzie nadzér archeologiczny.
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Prowadzony bedzie monitoring skutecznosci dziatan kompensacyjnych dla ptakéw (rybitwy
biatoczelnej oraz sieweczki obroznej). Ponadto przez 5 lat prowadzony bedzie catoroczny
monitoring ornitologiczny ze szczegdélnym uwzglednieniem skutecznoscidziatan minimalizujgcych
oddziatywanie na nuroges i ohara.

Przez 10 lat po zakonczeniu budowy, prowadzony bedzie monitoring kontrolny wykorzystywania
przez nietoperze obiektéw zaleconych do budowy/ adaptacji w decyzji Srodowiskowej (1 kontrola
zimowa rocznie)

Po uruchomieniu terminalu przeprowadzone zostang pomiary hatasu.
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6.

6.1.

6.2.

6.3.

Dostep do informac;ji

Gdzie moge znalez¢ wiecej informac;ji?
Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie Spétki DCT Gdansk S.A. http://dctgdansk.pl

Po ztoZeniu odpowiedniego wniosku mozliwy jest wglad w kopie dokumentéw dotyczgcych
projektu w siedzibie Spotki DCT GDANSK S.A., ul. Kontenerowa 7, 80-601 Gdansk.

Czy moge od razu zgtosic¢ opinie?
Tak, opinie i uwagi do projektu mogg by¢ zgtaszane na kazdym etapie projektu.
Z kim nalezy sie kontaktowac aby uzyskac¢ wiecej informacji?

Wszelkie opinie, uwagi i komentarze nalezy zgtasza¢ do:

Spotka: DCT GDANSK S.A.,

Adres: ul. Kontenerowa 7, 80-601 Gdansk
Telefon (+48) 58 737 9000

Fax. (+48) 58 737 6350

E-mail: postbox@dctgdansk.com
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Zataczniki

A.1l. Tabela zgodnosci

Tabela zgodnosci z Dyrektywg 2011/92/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore
przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko zostata przedstawiona ponizej.

Artykut Kryterium Ocena zgodnosci Zalecenia

Panstwa Cztonkowskie przyjmujg wszystkie niezbedne s$rodki, aby
zapewni¢, ze przedsiewziecia moggce znaczgco oddziatywaé na
srodowisko, miedzy innymi z powodu ich charakteru, rozmiaréw lub
lokalizacji podlegajg wymaganiom w celu uzyskania zezwolenia na
inwestycje i ocenie w odniesieniu do ich skutkow, przed udzieleniem
zezwolenia.

Zgodne.

Art. 2 (1) Raport OOS zostat przygotowany | wydano decyzje

Srodowiskowg.

Ocena wptywu na $rodowisko okresla, opisuje i ocenia we wiasciwy
sposob dla kazdego indywidualnego przypadku i zgodnie z art. 4-12,
bezposrednie i posrednie skutki przedsiewziecia dla nastepujgcych
elementow:

Art. 3

(a) istot ludzkich, fauny i flory; Zgodne.

(b) gleby, wod, powietrza, klimatu i krajobrazu; Zgodne.

(c) débr materialnych i dziedzictwa kultury; Zgodne.

(d) oddziatywania miedzy elementami wymienionymi w (a), (b) i (c). Zgodne.

Art. 4 (1) | Przedsiewziecia wymienione w Zatgczniku | podlegajg ocenie Zgodne.

Przedsiewziecia wymienione w zatgczniku Il powinny by¢ poddane
ocenie, jesli stwierdzono takg koniecznos¢ na podstawie badania
indywidualnego, progow lub kryteriow ustalonych przez Panstwo
Cztonkowskie,

Art. 4 (2) Nie dotyczy.

Wykonawca przez autora informacji okreslonych w zatgczniku 1V,

AL S )| fakich jak:

. . Zgodne.
opis projektu .
Braki zidentyfikowane w Raporcie OOS, zostaty zawarte w
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Artykut Kryterium Ocena zgodnosci Zalecenia
ESIA (Raport oceny oddzialywan s$rodowiskowych i
spotecznych na potrzeby Banku)
Zgodne. Zgodnie z Planem Dziatan
Braki zidentyfikowane w Raporcie OOS, takie jak brak .Srod'o’wiskowych 'i Spoiecznygh
analizy wplywu na kopaliny, klimat, biologie |jakos¢ _ osadow zostanie
morza(fitoplankton), ryby, zostaty zawarte w ESIA (Raport przeanallzowgne przed
oceny oddziatywan $rodowiskowych i spotecznych na |Zeskiadowaniem
potrzeby banku).
Opis mozliwych znaczacych skutkéw Srodowiskowych Nie zbgdano jakosci osadow, kiore bedg skiadowane na
. . klapowisku.
przedsigwzigcia i
Raport OOS odnosi sie do oddziatywan spoteczno-
ekonomicznych, niemniej zawiera braki w zakresie
identyfikacji zainteresowanych stron.
Zainteresowane strony zostaty zidentyfikowane w ramach
przygotowywania ESIA (Raport oceny oddziatywan
srodowiskowych i spotecznych na potrzeby banku) oraz
Planu Zaangazowania Stron.
) ) ] Zgodne.
Opis metod stosowanych przez Wykonawce do oceny oddziatywan )
Dokonano opisu metod.
Opis s$rodkéw przewidzianych w celu zapobiegania, zmniejszenia
oraz tam, gdzie to mozliwe kompensowania znaczgcego, | Zgodne.
szkodliwego wptywu wywieranego na srodowisko
Nietechniczne podsumowanie informacji Zgodne.
Wskazanie trudnosci (niedostatkéw technicznych lub braku | Zgodne.
specjalistycznej wiedzy), ktére wykonawca napotkat przy zestawieniu | Rozdziat o trudnoséciach zostat ujety w raporcie OOS
wymaganych informacji (stwierdzono, ze takowe nie wystgpity).
Na zyczenie wykonawcy, przed ztozeniem wniosku o zezwolenie na Dziatania nie sg konieczne.
inwestycje, wiasciwe wiadze wydadza opinie na temat informacji, | zakres nie zostat okreslony; jednak nie bylo to
Art. 5 (2) | ktore majg by¢ dostarczone przez wykonawce obowigzkowe, ze wzgledu na klasyfikacje projektu do
grupy | (wymagany Raport 00S).
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Artykut Kryterium Ocena zgodnosci Zalecenia
Art. 5 (3) Informacje, ktére maja by¢ dostarczone przez wykonawce, zawierajg
' €O najmniej:
- opis przedsiewziecia zawierajgcy informacje o miejscu, projektu i
. . . . Zgodne.
wielkosci przedsiewziecia,
Zgodne.
Niektdre braki zidentyfikowane w raporcie OOS (np. brak
- opis $rodkow przewidzianych w celu uniknigcia, zmniejszenia i jezeli | oceny oddziatywania promieniowania
to mozliwe, naprawienie powaznych niekorzystnych skutkow, elektromagnetycznego), zostaty uwzglednione w ESIA
(Raport oceny oddziatywan srodowiskowych i spotecznych
na potrzeby banku).
Zgodne. Zgodnie z Planem Dziatan
- dane wymagane do rozpoznania i oszacowania gtéwnych skutkéw, | Kwestie dotyczace zasobéw mineralnych, biologii morskiej | Srodowiskowych i Spotecznych
ktore moga by¢ spowodowane w $rodowisku przez to | (fitoplankton, itp.), ichtiofauny zostaty opisane w ESIA |jakosc osadow zostanie
przedsigwzigcie (Raport oceny oddziatywan srodowiskowych i spotecznych | Przéanalizowane przed
na potrzeby banku). zesktadowaniem
- zarys zasadniczych alternatywnych rozwigzan rozwazanych przez | Zgodne.
wykonawce, fgcznie ze wskazaniem gtdéwnych powodéw dokonanego
przez niego wyboru, uwzgledniajgcego skutki Srodowiskowe,
- podsumowanie w jezyku nietechnicznym informacji wymienionych w | Zgodne.
poprzednich tiret
Spoteczenstwo jest informowane, tak szybko jak tylko informacje
Art. 6 (2) i Lo . .
mogg by¢ nalezycie dostarczone, o nastepujgcych kwestiach:
(a) wniosku o zezwolenie na inwestycje; Zgodne.
(b) fakcie, ze przedsiewziecie poddane jest procedurze oceny
wptywu na srodowisko oraz, gdzie stosowne, fakt, ze stosuje sie art. | Zgodne.
7,
(c) danych szczegdtowych wiasciwych wtadz odpowiedzialnych za
podejmowanie decyzji, tych, od ktérych mozna uzyskac¢ istotne zgodne
informacje, tych, do ktérych moga by¢ przedktadane komentarze i
zapytania oraz szczegoly harmonogramu dla przekazywania
komentarzy lub zapytan;
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Artykut Kryterium Ocena zgodnosci Zalecenia

(d) charakterze mozliwych decyzji lub, jesli chodzi o jedng, projekcie | Zgodne.
decyzji;

. . ; . Zgodne.
(e) wskazania dostepnosci informacji zebranych na podstawie art. 5;

(f) wskazania czasu i miejsc, gdzie lub za pomoca ktorych istotne | Zgodne.
informacje sg udostepniane;

(9) szczegoly uzgodnien dotyczacych udziatu spoteczenstwa, | Zgodne.
wydane na mocy ust. 5 niniejszego artykutu.

Dopuszczenie spoteczenstwa (w rozsgdnych ramach czasowych) do

At 6.(3) ponizszych informacji publicznych

. Zgodne.
- raportu 00s

- innych sprawozdan i dokumentéw przekazanych organom w czasie | Zgodne.
kiedy interesariusze sg informowani

- inne informacje istotne dla wydania decyzji, ktére sg udostepniane | Zgodne.
po czasie kiedy interesariusze sg informowani

Zainteresowana spoteczno$¢ otrzymuje wczesne i skuteczne
Art. 6 (4) | mozliwosci udziatu w procedurach decyzyjnych dotyczgcych
Srodowiska

Zgodne.

Zainteresowana spoteczno$¢ uprawniona jest do wyrazania
komentarzy i opinii, kiedy wszystkie opcje sg dostepne wiasciwej | Zgodne.
wiadzy lub wiadzom zanim podjeta zostanie decyzja w sprawie
wniosku o zezwolenie na inwestycje.

Art. 6 (4)

Zakres planowanego przedsiewziecia i skala
Projekt, ktéry ma oddzialywanie transgraniczne powinny by¢ | zidentyfikowanych oddziatywania na $rodowisko pozwala
przedmiotem oceny oddziatywania transgranicznego. stwierdzi¢, ze inwestycja nie spowoduje transgranicznego
oddziatywania na srodowisko.

Art. 7

Art. 8 Rezultaty konsultacji oraz informacje zebrane w ramach Raportu | Zgodne.
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niej spoteczenstwo zgodnie z odpowiednimi procedurami, podajgc do
wiadomosci spoteczenstwa nastepujgce informacje:

kompetentny organ.

Artykut Kryterium Ocena zgodnosci Zalecenia
OOS i zgtoszone przez spoteczenstwo muszg byé uwzglednione w
procedurze zezwolenia na inwestycje.
1. Kiedy decyzja o przyznaniu lub odmowie wydania zezwolenia na

Art. 9 (1) inwestycje zostaje podjeta, wtasciwa wtadza lub wtadze informujg o | Decyzja  $srodowiskowa  zostata  wydana przez

(a) tres¢ decyzji i zwigzane z nig warunki,

Zgodne.

(b) przebadawszy troski i opinie wyrazone przez zainteresowang
spotecznos¢, gitéwne przyczyny i przemyslenia, na ktorych oparta jest
decyzja, wigczajac informacje dotyczace udziatu spoteczenstwa,

Zgodne.

(c) w miare potrzeby, opis podstawowych $rodkéw, jakie majg byc¢
podjete w celu unikniecia, ograniczenia i jezeli jest to mozliwe,
skompensowania znaczgcych niekorzystnych skutkow.

Zgodne.
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A.2. Tabela zgodnosci

Zgodnos¢ z tzw. Dyrektywg Siedliskowg i Dyrektywg Ptasig zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Akt prawny

Ocena zgodnosci

Zalecenia

Dyrektywa Siedliskowa 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory

Zgodnie z wymogami dyrektywy siedliskowej, nalezy uwzgledni¢ i oceni¢
wptyw na obszary Natura 2000. Dyrektywa zakazuje lokalizacji inwestycji,
jezeli prawdopodobne / oczekiwane oddziatywanie jest istotne, z wyjgtkiem
sytuacji opisanych w art. 6.4.

Szczegbtowa ocena wplywu na obszar Natura 2000 zostata
przeprowadzona.

Przeprowadzony zostanie monitoring porealizacyjny ptakow i
nietoperzy, zgodnie z wymaganiami decyzji srodowiskowej
oraz ESAP (Plan Dziatan Srodowiskowych i Spotecznych).
Wyniki zostang poddane analizie w celu wdrozenia
odpowiednich srodkéw tagodzgcych w razie potrzeby.

Przedstawiono brak mozliwych alternatyw i nadrzednego interesu
publicznego.
Dyrektywa ptasia 2009/147/WE, w sprawie | Wplyw na ptaki wymienione w zatgczniku | i Il zostat oméwiony i oceniony. | Monitoring porealizacyjny ptakéw przeprowadzony zostanie,

ochrony dzikiego ptactwa

Wptyw na ptaki bedgce przedmiotem ochrony Natura 2000 zostat oméwiony i
oceniony.

Srodki tagodzace zostaty oméwione i zaproponowano $rodki kompensujace.

zgodnie z wymaganiami decyzji Srodowiskowej. To zalecenie
zawarte jest w ESAP (Plan Dziatan Srodowiskowych i
Spotecznych).
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A.3. Tabela zgodnosci

Projekt oceniony jest pod wzgledem zgodno$ci z wymaganiami Polityki Srodowiskowej i Spotecznej EBOR (2008) (“Polityka EBOR”). Tabele ponizej przedstawiajg te
ocene:

EBRD PR 1: Zarzadzanie i ocena srodowiskowo — spoteczna

Wymaganie

Ocena Zgodnosci

Zalecenie

Zarzadzanie i ocena
Srodowiskowo — spoteczna

Zgodne

Projekt byt przedmiotem procedury OOS. Formalna ocena oddziatywania na
Srodowisko zostata przeprowadzona zgodnie z prawem polskim i europejskim.

Dla projektu zostata wydana decyzja $rodowiskowa.

Zakres projektu obejmuje rowniez obszar istniejacego terminalu DCT1, wzieto pod
uwage efekt skumulowany. Prace adaptacyjne poza DCT2 bedg obejmowac:
prace pogtebiarskie, przebudowe stacji paliw, remont budynku stacji
transformatorowej, rozbudowe istniejgcej bocznicy kolejowej, przebudowe
istniejgcej drogi dojazdowej (ul. Kontenerowej).

Braki w Raporcie O0S w zakresie emisji promieniowania elektromagnetycznego,
wplywu na glebe, zasobdw naturalnych, klimatu, wptywu prac pogtebiarskich i
sktadowania materiatu zostaty uwzglednione w ESIA (Raport oceny oddziatywan
Srodowiskowych i spotecznych na potrzeby Banku).

Zainteresowane strony zostaty zidentyfikowane.

Zgodnie z wymogami prawa, witasciciel statku wykonujgcego
prace pogtebiarskie zobowigzany jest do uzyskania
zezwolenia na sktadowanie urobku z pogtebiania w obrebie
Zatoki Gdanskiej. Jest to oddzielne postepowanie, ktére nie
wymaga formalnej procedury OOS.

Whiosek powinien zawiera¢ oswiadczenie o oddziatywaniu
na Srodowisko. Zaleca sie przeprowadzenie poboru préb i
analiz laboratoryjnych materialu wydobytego z dnia przed
sporzadzeniem takiego oswiadczenia.

Nalezy postepowaé zgodnie z ESAP Dziatan

Srodowiskowych i Spotecznych).

(Plan

Obszar wptywu

Zgodne

Obszar oddziatywania zostat okreslony i oceniony w ESIA (Raport oceny
oddziatywan srodowiskowych i spotecznych na potrzeby Banku).

Srodowiskowy | Spoteczny
Plan Dziatan (ESAP)

Zgodne
ESAP zostat przygotowany i jest realizowany.

Mozliwosci  organizacyjne i
zaangazowanie

Monitoring i ocena dziatan

Zgodne

Spétka posiada mozliwosci organizacyjne pozwalajgce na realizacje projektu. W
Spotce ustalono strukture organizacyjna.

Role i obowigzki w zakresie ochrony srodowiska oraz kwestii BHP sg okreslone w
Spotce i wigczone do opisdw stanowisk pracy. Potwierdza to kompetencje
wszystkich pracownikéw do spetnienia aktualnych potrzeb projektu.

W DCT2 zostang wdrozone odpowiednie procedury i systemy zarzgdzania,
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zapewniajgce zgodnosc¢ z systemem zarzgdzania Portu Gdansk.

EBRD PR 2: Warunki pracy

Wymég

Ocena zgodnosci

Zalecenie

Polityka HR

Zgodne

Spotka jest zobowigzana do przestrzegania zasad HR na poziomie krajowym, jak i
miedzynarodowym.

Gtéwne aspekty zwigzane z zatrudnieniem, bezrobociem, warunkami pracy i
aspektami zwigzanymi z HR, ktore sg uznawane przez Spdtke za istotne, zostaty
zidentyfikowane i sg zarzgdzane. Bedg one miaty zastosowanie do wszystkich
podwykonawcdw pracujgcych w ramach tego projektu.

Warunki pracy i relacje
Mechanizm Skarg

Zgodne

Spotka jest zobowigzana do przestrzegania przepisow w zakresie stosunkow i
warunkoéw pracy.

Mechanizm skarg zostat opracowany i jest realizowany.

Podwykonawcy bedg podlega¢ nadzorowi w zakresie bezpieczenstwa pracy
zgodnie z polskimi przepisami.

Praca dzieci, praca
przymusowa, zakaz
dyskryminacji i rbwne szanse

Zgodne

Polskie prawo pracy zabrania pracy przymusowej i pracy dzieci i promuje zasady
niedyskryminacjyjne.

Procedury bezpieczehstwa i higieny pracy bedg miaty zastosowanie réwniez do
wykonawcow.

W celu wykazania zgodnosci z konwencjami MOP (Miedzynarodowa Organizacja
Pracy) dotyczacych dzieci i pracy przymusowej, dyskryminacji i wolnosci
zrzeszania sie zostang przeprowadzone wewnetrzne audyty.

BHP

Na etapie budowy obowigzywa¢ bedg procedury ochrony zdrowia i
bezpieczenstwa opracowane przez DCT 1 i bedg one mialy zastosowanie do
kontrahentow. Gtéwny wykonawca i podwykonawcy bedg podlega¢ nadzorowi
Przedstawiciela Klienta i zgodnie z polskimi przepisami przez wtasciwe organy w
zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy.

Jako obszar projekt ma potencjat do obecnosci niewykorzystanych zarzadzen,
odpowiednie procedury dla prac morskich i lgdowych zostaty opracowane przez
DCT i bedg obowigzkowe do stosowania przez wykonawcéw i podwykonawcoéw w
ramach swoich uméw.

Solidny System BHP i zestaw procedur wprowadzonych obecnie przez DCT1 dla

Zgodnie z wymogami Srodowiskowego i Spotecznego Planu
Dziatan, gtdwny wykonawca bedzie zobowigzany do
opracowania, a nastepnie wdrozenia planu zarzadzania
bezpieczenstwem i ekologig. Ponadto zostanie opracowany
plan zarzgdzania ruchem.
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ich dziatalnosci zostanie dostosowana i wdrozona w DCT2 na etapie eksploatacji.

EBRD PR 3 — Zapobieganie i ograniczanie zanieczyszczen

Wymaganie

Status zgodnosci

Zalecenie

Zapobieganie
zanieczyszczeniom, ochrona
zasobow i efektywnos¢
energetyczna

Czesciowa zgodnosé

Projekt promuje transport energooszczedny, zaréwno w odniesieniu do transportu morskiego
i kolejowego.

W raporcie OOS stwierdzono brak odniesienia do zgodnoéci z normg PM2,5 jednak
posrednio przestrzeganie tych norm jest wykazane poprzez korelacje PM2,5 dla pytu PM10.

W dniu 25 listopada 2013 program ochrony powietrza zostat wdrozony dla Tréjmiejskiego
Obszaru Metropolitalnego (Aglomeracja Trojmiejskiej), ze wzgledu na przekroczenia PM10 i
normy benzo(a)pirenu. Program wskazuje wymagania co do podmiotéow wykorzystujgcych
Srodowisko w zakresie ochrony powietrza, ktére obejmuja: spetnienie normy emisji powietrza,
przy uzyciu najlepszych dostepnych technik, co minimalizuje pylenie z hatd. Wymég ten
zostanie osiggniety w wyniku realizacji projektu.

Odpady

Zgodnos¢

Informacje na temat metod przetwarzania odpaddw i procedur zapobiegania powstawaniu
odpaddw zostaty przedstawione.

Plan gospodarki odpadami dla DCT2 zostanie opracowany zgodnie z przepisami ochrony
$rodowiska i planem gospodarki odpadami w Porcie Gdansk.

Braki w raporcie OO0S w odniesieniu do jakosci urobku zostaly zaadresowane w
Srodowiskowym i Spotecznym Planie Dziatan i bedg podlega¢ dodatkowej ocenie przed
wydaniem zgody na pogtebianie.

Pobieranie prébek i analizy laboratoryjne urobku z
pogtebiania dna powinny by¢ wykonane.

Postepuj zgodnie ze  Srodowiskowym i
Spotecznym Planem Dziatan.

Bezpieczne uzywanie i
zarzadzanie substancjami i
materiatami niebezpiecznymi

Gotowos$¢ i reagowanie na
sytuacje awaryjne

Zgodnos¢

Uszkodzone pojemniki na materialy niebezpieczne bedg przechowywane w miejscach
wyposazonych w tace ochronne i podziemne zbiorniki o pojemnosci 120 m3 zbierajgce
Scieki.

Odpowiednie plany awaryjne / zarzgdzania dla DCT2 beda realizowane zgodnie z aktualnymi
planami DCT 1 w celu zapewnienia zgodnosci.

Procedury zostang opracowane w zgodzie z szerszymi przepisami reagowania kryzysowego
w Porcie Gdansk.

Emisja gazow cieplarnianych

Zgodnos¢

Realizacja projektu spowoduje zmiane struktury transportu lgdowego i zwigkszenie
wydajnosci transportu intermodalnego. Wedtug raportu OOS redukcja ruchu spowoduje
zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.

Redukcja emisji CO2 w wyniku tego projektu zostata oszacowany w Raporcie oceny
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oddziatywan srodowiskowych i spotecznych na potrzeby Banku. Informacje o redukcji emisiji
CO2 w wyniku realizacji projektu zostang opublikowane na stronie internetowej projektu w
skali rocznej.

Hatas

Zgodnos¢

Projekt bedzie realizowany w Porcie Gdansk. Teren w promieniu okoto 2 km od obszaru
projektu otoczony jest obiektami przemystowymi, bez Zzadnych obiektéw wymagajgcych
ochrony przed hatasem.

Raport oceny oddziatywania na s$rodowisko przygotowany przez EKO-Konsult oraz
informacje umieszczone na stronie internetowej portu wskazujg, ze dopuszczalne poziomy
hatasu wynikajace z regularnych operacji portowych, nie zostaty przekroczone w trakcie
odpowiednich pomiarow. Wyniki modelowania hatasu z dziatalnosci DCT2 i powigzanego
ruchu w bezposrednim sgsiedztwie terenu inwestycji wykazuja, ze projekt nie spowoduje
przekroczenia norm hatasu.

Zgodnie z decyzjg o uwarunkowaniach srodowiskowych, nalezy przeprowadzi¢
monitorowanie hatasu po inwestycji do poréwnania prognozy hatasu z raportu OOS z
wptywem faktycznego poziomu hatasu podczas pracy terminala.

Ryzyko powodziowe

Zgodnos¢

W raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko stwierdzono, ze historyczne sztormy nie
przekraczajg 1,5 m , a "po budowie korony Terminalu Kontenerowego DCT 2 na wysokosci
3,00 m, ryzyko powodzi zostanie wyeliminowane we wszystkich strefach, takich jak obszary
magazynowe, obszary komunikacji , budynki itp." .

Raport uwzglednia analize potencjalnego wptywu przysztych zmian klimatu w ramach
projektu i wskazuje, ze prognozowany maksymalny wzrost poziomu wody w wyniku
ocieplenia klimatu i sztorméw z prawdopodobienstwem 1% to 2,53 m. Mozna stwierdzi¢, ze
raport uwzglednia potencjalne zmiany klimatu, przy spodziewanym ociepleniu i mozliwosci
wystepowania sztorméw, szacujgc na podstawie danych historycznych .

Aktualna analiza ryzyka powodzi zostanie wtgczona do projektu terminalu .

Projekt bedzie realizowany na obszarze zagrozenia powodziowego. Zgodnie z planem
zagospodarowania przestrzennego powoduje to "koniecznos¢ uzyskania decyzji wtasciwego
organu okreslonego w ustawie Prawo wodne ."

Wazne jest, aby wlasciwy organ wydajgcy decyzje okreslit : "warunki niezbedne dla ochrony
jakosci wody, ( ... ) w przypadku powodzi" (Art. 40.3 Prawo wodne).

Uzyskanie pozwolenia na lokalizacje inwestycji w
zalanym obszarze jest wydawane podczas
odrebnego postepowania przez witadze lokalne
gospodarki wodnej.

Pozwolenie nalezy uzyska¢ przed rozpoczeciem
budowy, w typowej sekwencji, w procesie
prowadzgcym do wydawania zezwolenia na
inwestycje, ktéra jest pozwoleniem na budowe.

Postepuj zgodnie ze  Srodowiskowym i
Spotecznym Planem Dziatan.
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EBRD PR 4:; Zdrowie i bezpieczenstwo ludnosci

Wymaganie

Status zgodnosci

Zalecenie

Bezpieczenstwo otoczenia,
infrastruktury i wposazenia
Wymagania
pracownikow ochrony

wobec

Zgodnos¢

Powierzchnia terminalu nie bedzie publicznie dostgpna. Dostep do terminala
bedzie ograniczony. Kwestie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostaty
uwzglednione w raporcie O0S w zakresie adekwatnym na tym etapie planowania
projektu. Potencjalne ucigzliwosci ruchu na etapie budowy zostaty zaadresowane
w Raporcie oceny oddziatywan srodowiskowych i spotecznych na potrzeby Banku.
Prace budowlane powinny by¢ prowadzone zgodnie z opracowanym i
realizowanego planem bezpieczenstwa i zdrowia budowy ustanawiajgcym
minimalne dopuszczalne warunki zdrowia i bezpieczenstwa dla projektu
budowlanego. Prawidtowe oznakowanie terenu niebezpiecznego jest zalecane
zaréwno na etapie budowy jak i eksploataciji.

Odpowiednie procedury bezpieczenstwa dotyczgce budowy i eksploatacji zostang
opracowane i wdrozone.

Zgodnie z decyzjg o uwarunkowaniach $rodowiskowych, nalezy przeprowadzic¢
monitorowanie hatasu na etapie po realizacji inwestycji do pordwnania prognozy
hatasu z raportu OOS z wptywem faktycznego poziomu hatasu podczas pracy
terminala.

Zgodnie z wymogami Srodowiskowego i Spotecznego Planu
Dziatania gtéwny wykonawca bedzie zobowigzany do
opracowania, a nastepnie stosowania Planu Zarzadzania
Srodowiskiem i Bezpieczenstwem. Dodatkowo opracowany
zostanie Plan  Zarzadzania  Transportem w  celu
zminimalizowania ryzyk krotkoterminowych dla spotecznosci
lokalnej ..

Bezpieczenstwo  materiatéw

niebezpiecznych
Gotowos$¢ i reagowanie na
sytuacje awaryjne

Zgodnos¢

Wedtug raportu OOS$ projekt bedzie miat niewielki wptyw na liczbe statkéw
zawijajgcych do portu, w zwigzku z tym nie stwierdzono ryzyka wystgpienia
sytuacji awaryjnej zwigzanej z kolizjg statkow.
Odpowiednie procedury dotyczace sytuacji
Zarzadzania portu bedg realizowane.

Obecne procedury DCT1 dotyczace zarzgdzania tadunkami niebezpiecznymi i
potencjalnie uszkodzonymi opakowaniami bedg realizowane w DCT2.

awaryjnej, zgodnie z Planem

Narazenie spotecznosci na
choroby

Nie dotyczy

EBRD PR 5 - Przymusowe przesiedlenia i przemieszczenia

Wymaganie

Status zgodnosci

Zalecenie

Przesiedlenia i wykluczenie
ekonomiczne

Nie dotyczy
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EBRD PR 6 - Ochrona réznorodnosci biologicznej i zarzgdzanie Zrownowazonymi Zasobami Naturalnymi

Wymaganie

Status zgodnosci

Zalecenie

Ocena zagadnien i wptywow

Zgodnos¢

Ankietyzacja i inwentaryzacja obszaréw naturalnych i wod planowanego projektu
przeprowadzona zostata w skali rocznej, lato 2012 - lato 2013.

Ocena obszaru Natura 2000 zostata opracowana zgodnie z prawem i wytycznymi
Komisji Europejskiej (Ocena plandw i przedsiewzigé znaczgco wptywajgcych na
obszary Natura 2000).

Problemy ekologii morskiej i przybrzeznej, wptyw prac pogtebiajgcych jak réwniez
wptyw na ryby, zostaty uwzglednione w Raporcie oceny oddziatywan
Srodowiskowych i spotecznych na potrzeby Banku.

Ochrona siedlisk
ochrona ptakow

Zgodnos¢

Realizacja projektu spowoduje zniszczenie siedlisk legowych ptakéw, w tym
gatunkow objetych ochrong w sieci Natura 2000 PLB220005 "Zatoka Pucka":
rybitwa biatoczelna, popularna Sieweczka. Pojawi sie réwniez potencjalny wptyw
na siedliska legowe nuroges i Wspdlnej ohar. Skutki te mogg miec istotny i
negatywny wptyw na populacje ptakéw chronionych na terenie obszaru "Zatoka
Pucka" Natura 2000, o ile nie beda stosowane wystarczajgce srodki
kompensacyjne.

Opisane powyzej skutki nie wptyng na gatunki uznane za priorytetowe.

W zwigzku z wptywem, zostaty zaproponowane nastepujgce srodki
kompensacyjne, polegajgce na spetnieniu nastepujgcych dziatan w odniesieniu do
utraconych siedlisk:

° wzmocnienie - poprawa stanu pozostatego siedliska proporcjonalnie do strat
poniesionych w wyniku realizacji projektu,

e utworzenie - tworzenie nowego siedliska na nowym obszarze lub
powiekszenie istniejgcego

Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na siedliska
przyrodnicze i siedliska gatunkéw chronionych na terenie majgcym znaczenie dla
Wspdlnoty, znajdujgcym sie wokot PLH220030 "Twierdza Wistoujscie" i
PLH220044 "Ostoja w Ujsciu Wisty".

Planowana inwestycja zaréwno podczas budowy jak i w fazie eksploataciji nie
bedzie miata znaczgcego wptywu na populacje ssakéw (oprocz nietoperzy),
gadow, ptazoéw i bezkregowcédw. Planowana budowa i praca z ziemi zniszczy
bunkry, ktére sg miejscem zimowania z trzech gatunkéw nietoperzy: Natterera,
nocek rudy i brgzowy gacek. Srodki tagodzace zostaty okreslone - z udziatem
przywrécenie alternatywnego schronienia zimg. Inwestycja nie bedzie negatywnie
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wptywac na siedliska rozrodcze nietoperzy, wazne zerowiska i korytarze migracji
tych ssakow.

Mate obszary cennych siedlisk przyrodniczych, wymienionych w zatgczniku do
dyrektywy siedliskowej bedg zniszczone: Jednoroczna roslinnosc¢ przy linii
przyboju (kod 1210), jak i zarodkowe, ruchome wydmy (2110) i ustabilizowane
wydmy z roslinnoscig trawiastg ("wydmy szare") (kod 2130 - priorytetowe
siedlisko). Wystepujg one jednak, poza obszarami Natura 2000. Nie sg one
réwniez przedmiotem ochrony w sgsiednim obszarze Natura 2000 PLB220005
"Zatoka Pucka".

Miejsca zimowania nietoperzy obecnie korzystajgcych dla bytego schronienie
wojskowe (do rozbidrki) oraz miejsce rozrodu, aby zrekompensowac utrate ptakow
hodowlanych ze wzgledu na obszar realizacji projektu zostanie opracowany
zgodnie z zgodg na srodowisko.

Monitoring

Zgodnos¢

Monitoring ptakow i nietoperzy w okresie po ukonczeniu inwestycji bedzie
prowadzony zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska i ESAP. Wyniki zostang
poddane przeglgdowi w celu wdrozenia odpowiednich srodkéw fagodzacych w
razie potrzeby.

Analiza post-realizacyjna hatasu zostanie przeprowadzona zgodnie z
pozwoleniem srodowiskowym po uruchomieniu Projektu.

EBRD PR 7 — Ludnos¢ tubylcza

Wymaganie Status zgodnosci Zalecenie
Nie dotyczy

EBRD PR 8 — Zabytki i dziedzictwo kulturowe

Wymaganie Status zgodnosci Zalecenie

Ocena wplywu na dziedzictwo
kulturowe

Czesciowa zgodnose¢.

W obszarze objetym inwestycjg i na obszarach lesnych lezgcych wokot terminalu
znajdujg sie betonowe bunkry z drugiej potowy XX wieku i pozostatosci niemieckiej
baterii nadbrzeznej z konca XIX i poczatku XX wieku.

Zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - "

Port Pétnocny 11" niektore obiekty sg chronione do czasu realizacji inwestycji
zgodnie z postanowieniami planu. Cze$¢ z nich bedzie zburzona w trakcie

Petna zgodnosc¢ zostanie osiggnieta po zakonczeniu badan
ukrytych lub porzuconych zabytkéw archeologicznych,
wrakéw i przedmiotow w obszarze projektu.
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budowy.

Ponadto obszar Portu Pétnocnego jest potozony w historycznym podejsciu do
portu w Gdansku, ktérego istnienie datuje sie od co najmniej IX wieku, a
potencjalnie moze by¢ miejscem odkry¢ archeologicznych. Kilka razy w
przesztosci, podczas robot pogtebiajgcych zostaty zniszczone wraki.

W trakcie budowy nie zostat przedstawiony program prac archeologicznych jednak
nadzér archeologiczny zostat zalecony w raporcie OOS i decyzji $rodowiskowe;j,
szczegolnie dla prac pogtebiarskich.

DCT uzyskat pozwolenie na przeprowadzenie archeologicznych badan
poszukiwawczo — ratunkowych na lgdowej czesci projektu. Wedtug zezwolenia,
prace musza by¢ udokumentowane, a wszelkie znalezione artefakty zostang
przekazane do Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.

DCT chce przeprowadzi¢ badanie archeologicznych dna Baltyku za pomocag
sejsmoakustycznej sondy na gtebokosé 10 m ponizej powierzchni dolnej. Jest to
konieczne do uzyskania pozwolenia na szukanie ukrytych lub porzuconych
zabytkow archeologicznych, wrakoéw i przedmiotow w obszarze projektu.

Nadzor archeologiczny na okres budowy oraz podczas prac pogtebiarskich bedzie
zapewniony wedtug zgody srodowiskowe;.

EBRD PR 9 — Posrednictwo finansowe

EBRD PR 10 - Ujawnienie informacji & Zaangazowanie Interesariuszy

Identyfikacja i analiza Czesciowa zgodnosé¢.

interesariuszy Zainteresowane strony zostaty zidentyfikowane i zaangazowane na etapie
przygotowania OOS i procesu udzielania pozwolen, zgodnie z wymogami ustawy
0O0S. Aby spetnié wymagania NIB i EBOR Plan zaangazowana interesariuszy

oraz formalny Mechanizm rozpatrywania skarg zostaty opracowane i sg

realizowane.
Plan zaangazowana Zgodnos¢
interesariuszy Wedtug uzyskanych informaciji, kilka nieformalnych spotkan z lokalng
(Stakeholder engagement spotecznoscig zostato zorganizowanych przez DCT Gdansk SA, jednak zadne
plan ,SEP) zapisy dokumentujgce te spotkania nie zostaty udostepnione.
Konsultacje spoteczne Wstepna analiza oddziatywania inwestycji na grupy spoteczne wokot firmy zostata
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przeprowadzona. Byly tez konsultacje przeprowadzone z niektérymi grupami
interesariuszy, takimi jak:

e mieszkancy dwoch najblizszych dzielnic Gdanska (Przerdbka i Stogi)

e mieszkancy Tréjmiasta i okolic, ktdrzy korzystajg z okolicy Gdansk-Stogi Plaza
i okolicznego lasu,

e  pasjonaci historii i militariéw, ktérzy oczyszczajg i odnawiajg ruiny fortyfikacji z
I'i Il wojny Swiatowej, znajdujgce sie w okolicy DCT

Streszczenie nie-techniczne i formalny plan zaangazowania interesariuszy, w tym

mechanizm rozpatrywania skarg, zostaty opracowane i opublikowane dla Projektu.

Nie byto potencjalnych reklamaciji i protestow zgtaszanych w odniesieniu do

planowanych zmian na zadnym z etapow procesu inwestycyjnego. To odnosi sie

takze do organizacji pozarzgdowych.

Podwykonawcy bedg informowani o polityce EHS i obowigzujgcych wymaganiach

wydajnosci EBOR. Oficjalna procedura dotyczaca zarzgdzania wykonawcy

zostanie przygotowana i wdrozona.

Ujawnianie informacji

Zgodnos¢

Procedura ujawnienia miata miejsce gtéwnie w trakcie procesu uzyskiwania
pozwolen. Na tym etapie nie zgtoszono zadnych uwag ani komentarzy, poza jedng
uwagg Zarzgdu Portu Morskiego Gdansk SA, ktora dotyczyta, nie uwzgledniania
bunkréw nr 615 i 616 jako miejsc zimowania nietoperzy, jak zostato wskazane jako
$rodki kompensacyjne w raporcie 00S.

Informacje o projekcie zostaty ujawnione.

Mechanizm rozpatrywania
skarg

Zgodnos¢
Firma posiada dziat obstugi klienta (w Dziale Sprzedazy) i dziat reklamacji (w
Departamencie Bezpieczenstwa).

Pracownicy majg jasng Sciezke rozpatrywania skarg - firma opracowata Kodeks
Etyki, polityke otwartych drzwi i procedure przeciw mobbingowi.

Formalny Mechanizm rozpatrywania skarg zostat przygotowany, jest realizowany i
publicznie dostepny.
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