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Wykaz skrotow

Petna nazwa (ang.)

Petna nazwa (pol.)

BH Baltic Hub Baltic Hub
CSR Corporate Social Responsibility Spoleczna odpowiedzialno$¢ biznesu
Cv Container Vessels Kontenerowce
DCT Gdansk Deepwater Container Terminal Gdansk Glebokowodny Terminal Kontenerowy Gdansk
EBOR European Bank for Reconstruction and Development | Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju
EIA Environmental Impact Assessment Ocena oddzialywania na srodowisko
Inzynieria, zamowienia i budowa / Umowa
EPC Engineering, Procurement and Construction kompleksowa na realizacje zamowienia
budowlanego
E&S Environmental and Social (czynniki) srodowiskowe i spoteczne
ESDD Environmental and Social Due Diligence E;izgfslggfe?zgiegeme wplywu na srodowisko i
ESMS Environmental and Social Management System System zarzadzania §rodowiskowego i spotecznego
ESAP Environmental Social Action Plan Plan dziatan na rzecz srodowiska i spoteczenstwa
ESIA Environmental and Social Impact Assessment SOpcoe;elzzoecllic:f‘i:iywania na srodowisko i
IFC International Finance Corporation Migdzynarodowa Korporacja Finansowa
PR Performance Requirement Wymaganie operacyjne
SIP Supplementary Information Package Pakiet informacji uzupetniajacych
T1 Terminal 1 Terminal 1
T2 Terminal 2 Terminal 2
T3 Terminal 3 Terminal 3

Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju (EBOR)
| | 14 lipca 2022 | Arup Polska sp. z 0.0.

Podsumowanie nietechniczne

Rozbudowa Portu DCT Gdafisk o terminal T3

Strona 1



1. Wstep

Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju (,,EBOR” ,,EBRD” lub ,,Bank’) rozwaza udzielenie finansowania dla
DCT Gdansk Sp. z o.0. (,DCT” lub ,Klient”) w ramach projektu inwestycyjnego, ktory przewiduje
rozszerzenie istniejagcych operacji transportowych poprzez budowe nowej glebokowodnej infrastruktury
portowej - Terminalu 3 (,,T3”) przylegajacego i potaczonego z istniejgcymi terminalami DCT oraz zakup
urzadzen przetadunkowych do obstugi najwigkszych na Swiecie statkow kontenerowych. Budowa Terminalu
3 (T3) jest kontynuacja trwajacego programu rozbudowy planowanego przez wtadze Portu Gdansk, majacego
na celu zwigkszenie istniejagcych mozliwosci portu.

2. Opis projektu

DCT Gdansk jest jedynym prawdziwie glebokowodnym terminalem kontenerowym na Baltyku i stanowi
gtowng furtke dla polskich i baltyckich operacji przetadunkowych. Dzigki rozbudowie T3 DCT Gdansk bedzie
w stanie zwigkszy¢ swoja roczng zdolnos¢ przetadunkowa nawet o 50%.

Projekt zlokalizowany jest w granicach administracyjnych miasta Gdansk, stolicy wojewddztwa pomorskiego
potozonego w potnocnej Polsce, w Zatoce Gdanskiej na Morzu Baltyckim. Miasto lezy u uj$cia rzeki Mottawy
w delcie Wisty. Rzeka podzielita miasto geograficznie, w zwiazku z czym niezbe¢dne bylto stworzenie sieci
mostoéw i tuneli taczacych jego poszczegdlne czgsci. Z ponad 460 tysiagcami mieszkancami Gdansk jest
szostym co do wielko$ci polskim miastem. Jest rowniez znaczacym osrodkiem akademickim z blisko 200
szkotami i 16 uniwersytetami. W Gdansku znajduje si¢ glowny polski port morski z rozwini¢tg infrastrukturg
transportowa. W czesci przemystowej miasta dominuje przemyst stoczniowy, petrochemiczny i chemiczny
oraz przetworstwo spozywcze, rosnie tez udziat sektorow zaawansowanych technologicznie, takich jak
elektronika, telekomunikacja, informatyka, kosmetyka i farmaceutyka. Wojewodztwo pomorskie, w tym
Gdansk, jest rowniez waznym osrodkiem turystycznym w okresie letnim, kiedy miliony Polakow jak i
zagranicznych turystow przybywajg na plaze wybrzeza Battyku.

A DCT GDANSK

‘0 100 200 km
|

Rysunek 1 Lokalizacja DCT Gdansk na tle Europy (zrédto: opracowanie wtasne)

Port jest kwalifikowany jako port handlowy, przystan wodna do zatadunku i roztadunku towaru, potaczona z
portem ladowym 1 morskim, przyjmujgca statki o wadze powyzej 1 350 ton.
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21 Informacje podstawowe o DCT Gdansk

Giebokowodny Terminal Kontenerowy (DCT) Gdansk Sp. z 0. 0. to nowoczesny terminal multimodalny.
Zakres ustug oferowanych przez terminal obejmuje przetadunek konteneréw i drobnicy we wszystkich
relacjach - transport morski, kolejowy i drogowy. Oprocz przetadunkow DCT §wiadczy ustugi sktadowania
kontenerow i drobnicy, formowania / demontazu kontenerow oraz skladowania towarow. Terminal jest w
stanie obstuzy¢ wszystkie rodzaje uzywanych konteneréw. Istniejgcy obiekt DCT Gdansk obejmuje Terminal
1 (T1) - od 2007 r. przeznaczony do obshugi duzych statkow kontenerowych zawijajacych z Dalekiego
Wschodu oraz Terminal 2 (T2) - od 2016 r., ktory zostat zaprojektowany dla bardzo duzych statkow
kontenerowych (CV). Terminal 3 bedacy przedmiotem niniejszego opracowania bedzie czgécig niezalezng
zarowno technologicznie jak i funkcjonalnie.

14 1072
quay cranes reefer connections RTG's and eRTG's

6,5 Ha
expansion area

Automated gate Railway terminal - S
£ 600 000 trucks per annum 26000 trains per annum 200 sqy 1100+ Zo0

# 3 RMGs Warehouse/CFS employees vessel calls
£ paperless VBS o 5 : en it
7 tracks, total length 5,25 km SES

Rysunek 2 Istniejacy obiekt DCT (zrédto: dctgdansk.pl)

T3 jest czescia Generalnego Planu Rozwoju DCT i stanowi pierwszy krok w tworzeniu Baltic Hub ("BH").
Decyzja o przysztym rozwoju o Terminal 4 (T4) zostanie podjeta w perspektywie 6 - 10 lat po zakonczeniu
budowy T3, w zaleznosci od warunkow rynkowych w tym czasie. Harmonogram rozbudowy do T5 nie zostat
jeszcze okreslony.
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Rysunek 3 Plan rozbudowy DCT (zrodto: Lender's E&S Consultant for EBRD ToR Gap Analysis & Disclosure Pack:
Category A Project DCT Gdansk's Port extension, 2021)

Pomyst na rozbudowe istniejacych terminali pojawit si¢ w zwigzku z obserwowanym intensywnym rozwojem
rynku przetadunku kontenerow. DCT stwierdzito, ze istnieja mozliwosci zwigkszenia przepustowosci poprzez
rozbudowe istniejacej infrastruktury i poprawe procesoOw operacyjnych. W zwigzku z tymi ustaleniami, DCT
stworzyto Plan Generalny - "Master Plan" dla rozwoju infrastruktury, wyposazenia i operacji portu. Plan ten,
znany rowniez jako Baltic Hub, obejmuje rozbudowe istniejacych terminali kontenerowych poprzez budowe
terminali T3, T4 1 T5, a takze modyfikacje¢ istniejgcego placu T1 z mobilnymi elektrycznymi suwnicami
placowymi (eRTGQ) i automatycznymi samojezdnymi lub szynowymi suwnicami placowymi (A-RMG).

2.2 Rozbudowa T3

Planowana inwestycja polega na wybudowaniu 717m dlugiego, 18m glgbokiego kwadratu o wielkosci 37 ha.
Na rzecz projektu T3 planowany jest zakup 7 suwnic nabrzezowych umozliwiajacych zatadowywanie i
rozladowywanie najwigkszych statkow $wiata oraz 20 catkowicie elektrycznych suwnic placowych.
Planowana lokalizacja T3 znajduje si¢ na terenie Portu Pélnocnego Gdanskich wod srédladowych, co bedzie
umozliwione poprzez poglebianie oraz zaladowienie terenu przyleglego od strony poinocno-wschodniej do
istniejacego terminala T1. T3 powstanie catkowicie na obszarze morskim. Wszystkie trasy transportowe,
zarébwno w fazie budowy, jak i w fazie eksploatacji, bedg prowadzi¢ bezposrednio przez port oraz istniejaca
infrastrukture drogowa i kolejowa.
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Rysunek 4 Lokalizacja terminalu T3 w stosunku do istniejacych terminali T1 i T2 (zrédto: DCT GDANSK T3 PROJEKT
Zaproszenie do Prekwalifikacji, 2021 r.)

Kluczowymi elementami budowy T3 sa:

. doki do zatadunku i roztadunku,

. magazyny kontenerowe,

. polaczenia transportowe,

. parking,

. budynki przeznaczone na funkcje warsztatowe, biurowe i socjalne.
2.3 Status Projektu

Przewiduje si¢, ze budowa T3 bedzie realizowana w dwoch fazach:

1. T3A- ktoéra obejmuje wszystkie prace ziemne (poglebianie, zaladowianie), prace na nabrzezu i
placu, prace konstrukcyjne i budowlane niezb¢dne do pelnej rozbudowy T3, a takze wyposazenie
T3A. Prace budowlane T3A maja zosta¢ podjete do potowy 2024 roku.

2. T3B- obejmowac¢ bedzie dodatkowe wyposazenie terminalu, rozpoczecie tej fazy jest planowane
po 2025 roku.

Szacowana dtugo$¢ prac nad T3A to 6 lat, od 2018 roku, uwzgledniajac: 28 miesieczng faze przygotowawcza,
faze uwzgledniajaca uzyskanie niezbgdnych pozwolen, projektow, zakontraktowanie wykonawcy prac i
dostawcow wyposazenia, 28 miesi¢czny okres zakupu wyposazenia i niezbednego sprzetu, oraz 6 miesigczny
okres testow operacyjnych.

Catkowity 22 miesi¢czny okres budowy obejmuje:

e Prace nadmorskie obejmujace prace poglebiarskie oraz ladotwodrcze, obrobke gruntu, konstrukcje
nabrzezne, zabezpieczenie przed podmywaniem, palowanie i struktury ochrony brzegu,
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e Prace ladowe obejmujace prace wykonczeniowe zaladowianego obszaru, prace budowlane, prace
elektryczne, mechaniczne, zwigzane z bezpieczenstwem oraz komunikacjg.

Stan prac przedstawia si¢ nast¢pujaco:

Uzyskanie pozwolenia na budowe Jeszcze nie pozyskane — planowane na lipiec 2022

Projektowanie Ukonczono projekt koncepcyjny; za szczegdlowy
projekt wykonawczy odpowiada wybrany Wykonawca

Wybdér Wykonawcy W ramach procedury wybrano BUDIMEX oraz DEME

Rozpoczgcie prac budowlanych Prace wstgpne rozpoczng si¢ w lipcu, prace
pogtebiarskie rozpoczng si¢ we wrzesniu 2022 r.

Zakonczenie prac budowlanych 1T kwartat 2025
Testy operacyjne II kwartat 2024
Rozpoczgcie fazy operacyjnej Planowane w kwartale II/na poczatku kwartatu I11 2024

Do rozbudowy T3 niezbedne jest pozyskanie ponizszych pozwolen:
e Przyjecie dokumentacji geologiczno-inzynierskie;j,
e Pozwolenie na wytwarzanie odpadow — jezeli urobek z poglebiania okaze si¢ zanieczyszczony,
e Zezwolenie na usuwanie do morza urobku z poglebienia dna,
e Pozwolenie wodne dla prac budowlanych (budowa na wodach morskich).

Dla T3 uzyskano decyzj¢ o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 7 pazdziernika 2019 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku (DOS 2019, znak RDOS-Gd
W00.420.125.2018.AT.11)

Wszyscy kluczowi Wykonawcy oraz Inzynier Nadzorujacy Projekt zostali wybrani w drodze przetargu
publicznego. Tylko zarejestrowane i licencjonowane firmy dziatajace zgodnie z prawem krajowym mogg bra¢
udzial w postgpowaniu o udzielenie zamoéwienia publicznego i by¢ wybrane przez Spotke. DCT zamierza
kontrolowa¢ jako$¢ realizacji projektu T3 poprzez wymdg systematycznego raportowania stanu prac do
Kierownika Projektu, Zarzadu DCT oraz Komitetu Sterujacego.

3. Oddziatywania srodowiskowe 1 spoteczne

W tej sekcji przedstawiono proces 1 wyniki ocen przeprowadzonych w celu zidentyfikowania potencjalnych
oddzialywan $rodowiskowych i spolecznych oraz ryzyka zwigzanego z realizacjg projektu, a takze zalecane
srodki tagodzace i system monitorowania w celu uniknigcia negatywnych oddziatywan — jesli to mozliwe, lub
ich minimalizacj¢ lub kompensacjg.

3.1 Proces Oceny oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z polskim prawem planowana inwestycja jest klasyfikowana jako przedsiewzigcie mogace znaczgco
oddzialywa¢ na $rodowisko. Oznacza to, ze rozbudowa istniejagcego glebokowodnego terminalu
kontenerowego DCT wymaga wydania Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na podstawie Raportu
Oddzialywania na Srodowisko. Organem whasciwym do wydania Decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku.

W zwigzku z tym DCT Gdansk Sp. z 0.0. zlecito firmie zewngtrznej opracowanie Raportu 0OS dla planowanej
inwestycji (DCT Gdansk - Raport OOS dla Rozbudowy Terminala Kontenerowego DCT Gdansk w Porcie

Polmocnym w Gdansku 2018, wraz z zalacznikami), ktéory zgodnie z polskim prawem byl roéwniez
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zalacznikiem do wniosku o uzyskanie Decyzji Srodowiskowej. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Gdansku zatwierdzit inwestycje zgodnie z Decyzja Srodowiskowa z dnia 7 pazdziernika 2019 r., nr. RDOS-
Gd-W00.420.125.2018.AT.11. Jak wskazano w Decyzji Srodowiskowej, mozna spodziewaé si¢ znaczacych
potencjalnych negatywnych oddzialywan na $rodowisko zarowno na etapie budowy, jak i eksploatacji
przedsiewzigcia. Niemniej jednak stwierdzono, ze mogg one zostaé skutecznie zlagodzone poprzez
odpowiednie wdrozenie dzialan okreslonych w ramach studium OOS, Decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach 2019, Planu dziatan srodowiskowych i spotecznych (ESAP) uzgodnionego z Europejskim
Bankiem Odbudowy i Rozwoju, jednym z finansujacych projekt, a takze pdzniejsze przygotowanie i
wdrozenie nadrz¢dnych planow zarzadzania i monitorowania.

W trakcie oficjalnego procesu OOS dla T3, w dniu 24 czerwca 2019 r. zorganizowano konsultacje spoteczne.
Informacja zostala opublikowana na Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Gdansku, zamieszczona na tablicy ogtoszen w DCT Gdansk, Biurze Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Gdansku, Urzedzie Miasta, Urzedzie Morskim w Gdyni oraz Zarzadzie Morskiego
Portu Gdansk. W trakcie procesu publicznego ujawniania informacji nie wptynety zadne uwagi.

Projekt zostal réwniez uwzgledniony w planach zagospodarowania przestrzennego ladu i morza oraz
odpowiednich strategicznych ocenach oddzialywania na srodowisko ("SEA™).

Analiza brakéw w krajowej OOS i dotychczasowych dzialaniach zwigzanych z przygotowaniem projektu w
stosunku do wymogow operacyjnych EBOR (Performance Requirements - PR) zostata przeprowadzona przez
niezaleznego konsultanta w 2021 roku, jako cz¢$¢ procesu zabezpieczenia finansowania w celu wsparcia
projektowania, budowy, eksploatacji i utrzymania projektu przez DCT. Nastgpnie w 2022 r. przeprowadzono
szereg dodatkowych ocen obejmujacych potencjalne oddziatlywania spoteczne, poglebianie i jakos¢ wody
morskiej oraz oddziatywania na réznorodno$¢ biologiczng (w tym krytyczng oceng siedlisk biologicznych).

Te dodatkowe oceny tworzg Pakiet Informacji Uzupetiajacych (SIP), ktory zawiera:

1. Krytyczna ocena siedliska biologicznego, w tym przeglad srodkdéw tagodzacych dla ornitologii i
przeglad srodkow tagodzacych dla ssakow morskich;

2. Ocena oddziatywan na srodowisko morskie zwigzanych z pogtebianiem, morfologia plazy Stogi i

jakosciag wody;
3. Spoteczna sytuacja wyjéciowa i ocena;
4. Plan zaangazowania interesariuszy ("SEP");
5. Plan dziatan srodowiskowych i spotecznych ("ESAP");
6. oraz niniejsze Podsumowanie Nietechniczne ("NTS").
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3.2 Usytuowanie projektu

Caly teren, w tym planowana inwestycja znajduje si¢ w granicach obszaru specjalnej ochrony ptakow Natura
2000 PLB220005 "Zatoka Pucka". Obszar ten postrzegany jest rowniez jako cenny dla gatunkéw ryb
(ichtiofauny).
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Rysunek 5 Teren planowanej inwestycji, potozenie w obszarze Natura 2000 (zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl)

Ponadto, plaza Stogi znajduje si¢ na potudniowym wschodzie DCT. Plaza ma walory rekreacyjne dla
mieszkancow okolicznych dzielnic, jak réwniez dla gosci z innych miejscowosci. Plaza na Stogach
kilkakrotnie otrzymata zaszczytne wyroznienie przyznawane przez Mi¢dzynarodowy Program "Blue Flag",
ktory bierze pod uwage wiele aspektow zwiazanych z bezpieczenstwem plazowiczow i czystoscig wody. Przy
wejsciu na plazg znajduja si¢ kioski gastronomiczne, mate kafejki, plac zabaw oraz toaleta miejska, w
wiekszosci otwarte przez caly sezon letni. Plaza na Stogach jest uwazana za wazne miejsce w aspekcie
spotecznym dla lokalnej spolecznosci.

Rysunek 6 Restauracja ,,Plaza Stogi”. (Zrédto: Arup 2022)
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Rysunek 7 Plaza Stogi, widok na DCT. (Zrédto: Arup 2022)

Jak przedstawiono na Rysunek 8, otoczenie inwestycji to w wigkszosci tereny zielone i przemystowe.
Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ w odleglosci okoto 2 km od terenu inwestycji.

Rysunek 8 Otoczenie planowanej inwestycji (Zrodto: dane BDOT10k)
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3.3 Wariantowanie

Kierunki rozbudowy przestrzennej terminalu zostaly zaplanowane juz na etapie wydawania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla terminalu T2. Wybor zachodniej czesci terminalu T1 pozostawil jego
wschodnig czgs¢ do przysziej rozbudowy, po stworzeniu odpowiednich warunkéw technicznych (rozbudowa
wejsciowego toru wodnego, rozbudowa falochronéw ochronnych w Porcie Potnocnym w Gdansku). Dlatego
tez czgs$¢ wschodnia bylta analizowana glownie pod katem dalszej rozbudowy DCT.

W procesie O0S przewidziano trzy rozne scenariusze jako alternatywy dla lokalizacji T3.
e Wariant I ("Beach"/"Plaza") - wariant realizacji T3 na wschod wzdtuz brzegu morza,

o  Wariant I ("North+"/"Potnoc+") - wariant realizacji T1 w kierunku péinocnym (i wschodnim (wzdtuz
wschodniego nabrzeza T1) tylko na wodach morskich, z dala od brzegu,

e  Wariant III - Realizacja T3 jako przedtuzenia terminalu T1 na wodach morskich i na lgdzie (wariant [
+ wariant II tgcznie).

Rysunek 9 Kierunek lokalizacji rozbudowy terminala (Zrédto: Raport 00S, Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT
Gdansk w Porcie Pétnocnym w Gdansku, 2018)

Wybor wariantu lokalizacyjnego terminalu T3 w kazdym przypadku byt determinowany przez:

1. Lokalizacja i charakterystyka techniczna falochronéw ochronnych, ksztattujacych procesy falowe w
rejonie potencjalnej lokalizacji terminalu T3,

2. Potencjalng mozliwo$¢ znaczacego oddziatywania planowanego terminalu T3 na obszary Natura 2000
(obszar Zatoka Pucka PLB 220005, obszar Ostoja w ujsciu Wisty PLH 220044) oraz potencjalne
konflikty inwestycji z realizacjg plandw ochrony przygotowanych dla tych obszarow,

3. Ustalenia z obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz funkcje
zbiornika wodnego i zwigzane z nimi zakazy i ograniczenia, proponowane w projekcie planu
zagospodarowania polskich obszaréw morskich,

4. Potencjalne konflikty spoleczne, w szczegoélno$ci zwigzane z wycinka drzewostanu lub
ograniczeniami na kapielisku morskim na Stogach,

5. Wplyw na jakos¢ wod kapieliska morskiego na Stogach.

Porownano warianty 11 II, poniewaz wariant III jest ich suma 1 wnioski wyciggnigte z porownania tych dwoch
wariantow sg wystarczajace. Analiza wskazata, ze Wariant Il miat wigksze oddziatywanie niz Wariant I tylko
w przypadku oddziatywania na wode¢, ze wzgledu na jego obszar obejmujacy wody morskie, prace
poglebiarskie 1 przeksztalcaniec morza w obszar lagdowy. We wszystkich pozostatych przypadkach
oddziatywanie czg¢sciowe Wariantu Il oceniono jako mniejsze niz oddziatywanie Wariantu 1. Wariant III
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charakteryzowat si¢ oddzialywaniem wigkszym niz oddziatywanie kazdego z pozostatych wariantow, gdyz
wigzat si¢ z sumowaniem oddziatlywan obu wariantéw w ramach jednego wariantu, a jednocze$nie nie ma
ekonomicznej potrzeby rozbudowy terminalu do wielkosci, ktora wynikalaby z potaczenia obu wariantow.
Wariant II zostat uznany za najkorzystniejszy srodowiskowo i zaproponowany do realizacji przez inwestora.

Pod uwage brane byly dwa warianty zasilania suwnic: elektryczny i poprzez indywidualne agregaty
pradotwodrcze. Wybrano wariant elektryczny, ze wzgledu na brak emisji zanieczyszczen do powietrza i
mniejszy wptyw na hatas. Jest to rowniez alternatywa najbardziej korzystna dla srodowiska.

Warianty prac poglebiarskich zostaly rowniez przeanalizowane na podstawie dokumentacji projektow
realizowanych w sgsiedztwie DCT: "Rozbudowa wejsciowego toru wodnego o zwigkszenie jego szerokosci i
glebokosci technicznej wraz z budowg obrotnicy o $rednicy 750 m", "Falochrony ochronne w Porcie
Potnocnym w Gdansku". Na podstawie tych analiz inwestor wybrat technike z wykorzystaniem pogltebiarek
ssacych o ograniczonej predkosci, ktorg w wymienionej dokumentacji przyjeto jako najbardziej przyjazna
srodowisku.

34 Korzysci projektu

Projekt T3 to inwestycja, ktora niesie ze sobg wiele korzysci w rdznych aspektach o zréznicowanym zasiegu
- od migdzynarodowego, poprzez krajowy, regionalny, az po lokalny:

o Inwestycja zwigkszy zdolnosci przetadunkowe DCT o 1,5 min TEU do t3cznie 4,5 min TEU rocznie.

e Budowa T3 pozwoli na rozwdj terminalu poprzez przyciagnigcie wigkszej ilosci ustug z
wykorzystaniem bardzo duzych statkow (Ultra Large Vessels).

e Budowa nowego terminalu umozliwi zmian¢ modalng poprzez zwigkszenie przepustowosci portu i
wsparcie transportu morskiego. Projekt ten pozwoli na dostarczenie wigkszej ilosci tadunkéw na
tereny portu poprzez transport morski, zmniejszajac tym samym ilos¢ tadunkoéw transportowanych
innymi $rodkami o wigkszej intensywno$ci emisji gazow cieplarnianych. Dlatego tez dodatkowa
przepustowos¢ portu zapewniona przez ten projekt spowoduje oszczednosci w zakresie emisji gazow
cieplarnianych. Nowy terminal bedzie rowniez sprzyjat zwigkszeniu transportu intermodalnego.

e Ponadto, w projekcie uwzglednione zostang nastepujace zielone komponenty: wyposazenie portu w
nowe elektryczne dzwigi nabrzezne z mozliwoscia regeneracji energii elektrycznej po opuszczeniu
fadunku, a takze elektryczne mate wozki widtowe, oswietlenie LED, izolacja i separacja $ciekow
technicznych i komunalnych, infrastruktura do ,,cold ironing", ktéra zostanie przewidziana w
projekcie, a DCT bedzie wspotpracowac z Zarzagdem Portu Gdansk w zakresie przysztego zapewnienia
infrastruktury "cold ironing" dla statkéw, wykorzystanie specjalnego betonu (zielonego cementu) w
celu zminimalizowania emisji CO2 oraz ponowne wykorzystanie materiatu z pogtebiania. Ponadto
projekt nabrzeza bedzie zawierat elementy adaptacyjne uwzgledniajgce wzrost poziomu morza.

e Po zakonczeniu budowy DCT Gdansk bedzie nalezat do najwigkszych pod wzgledem zdolnosci
przetadunkowych terminali kontenerowych w Europie i bedzie mogl nadal obstugiwac i wspieraé
szybko rozwijajacg si¢ polska gospodarke, kraje Europy Srodkowo-Wschodniej i kraje battyckie.

e Inwestycje mogg przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia roli Portu Gdansk jako centrum dystrybucyjnego,
wzmocnienia pozycji portu w Gdansku w transportowym tancuchu dostaw, zapewnienia bardziej
efektywnej obstugi tadunkéw kontenerowych w intermodalnym tancuchu transportowym.

e Rozwdj gospodarczy miasta i regionu zdeterminowany inwestycja w T3 bedzie réwniez generowat
dodatkowg warto$¢, zar6wno na poziomie lokalnym, jak i krajowym. Terminal oraz firmy
wspolpracujace z nim w zakresie obstugi tadunkow skonteneryzowanych beda rowniez zrodiem
dodatkowych wptywow do budzetu.

e Budowa Intermodalnego Hubu Transportowego jest zgodna z zalozeniami dokumentow
strategicznych na poziomie UE, Polski, Regionu i Miasta Gdanska. W ramach projektu nastapi istotna
poprawa jakosci obecnej infrastruktury pomiegdzy lub w obrgbie regionow, ktoére obecnie s3
niewystarczajaco zintegrowane oraz zastosowana zostanie tam wysoce zaawansowana technologia
zgodna ze standardami najlepszych dostepnych technologii.
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e Obecna sytuacja polityczna na wschodniej granicy Polski, zwigzana z inwazja Rosji na Ukraing
zwigkszyla potrzebe niezaleznosci kraju w transporcie towaréw i surowcoéw. Ponadto istnieje
zapotrzebowanie na inne porty w Europie, ktore moglyby przejaé istniejacy transport krajow czasowo
niedostepnych. Realizacja inwestycji T3 daje szans¢ na rozwdj portu DCT i przejecie transportu z
Morza Czarnego.

e Zmniejszenie presji na srodowisko zwigzane z transportem wzdhuz krajowych szlakow kolejowych i
drogowych.

e Rozwdj nowoczesnej infrastruktury w perspektywie lokalnej w oparciu o inteligentne systemy oraz
wzrost atrakcyjnych miejsc pracy.

3.5 Potencjalne oddzialywania i dzialania minimalizujace

Tabela 1 ponizej podsumowuje oddziatywania srodowiskowe i spoteczne zidentyfikowane w trakcie
przeprowadzonych do tej pory ocen oraz $rodki zaradcze wymagane do wdrozenia przez Wykonawce EPC i

DCT Gdansk.

Opracowany zostat odrebny Rejestr Zobowigzan E&S, ktory bedzie stanowil czgs¢ Planu Zarzadzania
Srodowiskowego i Spotecznego Wykonawcy EPC, ktory zostanie wtaczony do Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania DCT (IMS). Jego wdrozenie be¢dzie regularnie monitorowane i raportowane przez DCT,
Wykonawce EPC oraz zewnetrznie przez Inzyniera Nadzoru, Doradce Technicznego i Srodowiskowego

Kredytodawcy.
Tabela 1 Potencjalny wplyw i Srodki tagodzace dla T3

Potencjalne

oddziatywanie

Opis oddziatywania

Srodki fagodzace

Trwate zaktocenia zwigzane z

Utrzymywanie czestej komunikacji z
interesariuszami, co powinno obejmowac réwniez

na Stogach.

Wizualn otwarciem pasa widokowego z * Budowa organizowanie spotkan z liderami spotecznosci i
Y plaZ)’f i Wydm na wody Zatoki e Operacyjna miqszkgﬁcami, na k_t(’)rych WSZySCy qczestpicy
Gdanskie;j. byliby informowani o postgpach projektu i
wdrozonych $rodkach tagodzacych.
Degradagja walqr(’)\?v Rezygnacja z prowadzenia prac poglebiarskich w
Niezadowolenie przyrodniczych i wizualnych e Budowa sezonie letnim.
f plazy moze wptynac na ) )
Spoieczne spolecznosé uzytkownikéw plazy | ® Operacyjna Stale zaangazowanie w sprawy spotecznosci

lokalne;j.

Rozwdj lokalnej

Degradacja walorow
przyrodniczych i wizualnych
plazy moze skutkowaé mniejszym
zainteresowaniem mieszkancow i
turystow lokalnymi
przedsigbiorstwami. Jednocze$nie
inni uzytkownicy plazy moga by¢

Wspolpraca DCT z lokalnymi przedsigbiorcami.

Komunikacja skierowana do spotecznos$ci
lokalnych bedzie koncentrowac¢ si¢ na
alternatywnych programach rekreacyjnych i
rozrywkowych planowanych na tym obszarze
wspolnie z Miastem i innymi interesariuszami.
Objasnienie potencjatu rozwoju/utraty lokalnego

dobrze potaczone z drogami
krajowymi i autostradami, a ruch
budowlany i operacyjny nie

gospodarki i bardziej zainteresowani * Budowa biznesu.
biznesu, utrata ieniai ie krai i :
rzvchodow Znneniajacym sie rajobrazem i * Operacyjna Lokalni przedsigbiorcy beda dalej angazowani w
przy . widokiem na port. Lo . .
odniesieniu do okreséw, kiedy prowadzone beda
Jednakze, rozbudowa portu i dziatania budowlane, tak aby odpowiednio
wigcej mozliwosci zatrudnienia zaplanowac swoja dziatalno$é.
moze,l_nlec_pozy_tywny wplyw na Prowadzenie regularnego monitoringu uzytkowania
rozwoj regionu i jego popularnosé M . . .
o . plazy i oddziatywania projektu na lokalne
wsrod turystow. ey
przedsigbiorstwa.
Wzmozony ruch moze Mieszkancy bgda odpowiednio informowani przed
spowodowac zatory i ograniczy¢ podjeciem jakichkolwiek dziatan, aby zapewnic,
dostep. Wyniki przeprowadzonej ze sa $wiadomi planowanych tras transportowych
Utrata dostepu oceny wykazaty, ze DCT jest * Budowa na etapie budowy, jak i eksploatacji.

Mieszkancy zostang poinformowani o
mechanizmie sktadania skarg i wszelkich
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Potencjalne
oddziatywanie

Opis oddziatywania

Srodki tagodzace

bedzie miat wplywu na wrazliwe
obszary oddzialywania.

zakloceniach dostgpu spowodowanych dziataniami
w ramach projektu.

Plan zarzadzania ruchem podczas budowy i
eksploatacji zostanie przygotowany w celu
uniknigcia i ztagodzenia wptywu na wrazliwe
obszary oddzialywania.

Zanieczyszczenie
plazy

Niektore dziatania w ramach
projektu moga powodowac
ucigzliwos$ci dla 0sob
odwiedzajacych plazg na Stogach
i tereny rekreacyjne w jej poblizu
(hatas, zanieczyszczenie wody
morskiej, zanieczyszczenie
powietrza)

e Budowa

e Operacyjna

Plan monitorowania srodowiska DCT zostanie
zmodyfikowany w celu uwzglednienia
potencjalnych oddziatywan operacyjnych T3.

Monitorowanie jakosci powietrza, wody i hatasu
na etapach budowy i eksploatacji zostanie podjete,
a zgodno$¢ z odpowiednimi normami
srodowiskowymi zostanie zweryfikowana.

Informacje dla mieszkancow i uzytkownikow
plazy beda przekazywane przed kazdym etapem
projektu.

Sezon turystyczny zostanie uwzgledniony przy
przyjmowaniu terminéw i harmonogramu prac w
celu zmniejszenia zaktocen powodowanych przez
dziatania budowlane na plazy.

Hatas

Praca maszyn i urzadzen
budowlanych, samochodow i
jednostek plywajacych.

Halas zwiazany z praca urzadzen
przetadunkowych i
transportowych.

e Budowa

e Operacyjna

Pomiary hatasu powinny zosta¢ przeprowadzone
przez DCT po zakonczeniu budowy T3 w celu
okreslenia rzeczywistego oddzialywania hatasu na
poocnej, wschodniej i potudniowej granicy
terenu, jak rowniez w kierunku budynkéw
mieszkalnych w dzielnicy Stogi i plazy.

Poglebianie powinno by¢ podjete poza sezonem
letnim, tj. kwiecien-sierpien.

Ocena porealizacyjna wptywu inwestycji na hatas.

Emisja
zanieczyszczen
do powietrza

Zanieczyszczenie powietrza
spowodowane wzmozonym
ruchem cigzkiego sprzetu
budowlanego i transportu.

e Budowa

e Operacyjna

Pojazdy i sprzet budowlany beda spetnia¢ wymogi
odpowiednich przepisow UE w zakresie emisji
zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

Wykonawca EPC okresli i wdrozy zestaw dobrych
praktyk zarzadzania w celu ograniczenia
rozprzestrzeniania si¢ pylu z dziatan budowlanych:
Czyszczenie na mokro terenow utwardzonych,

Ograniczenie emisji pytow lotnych z terenu
budowy poprzez sktadowanie materiatdw sypkich
w silosach, stosowanie oston podczas prac
pylacych.

Czyszczenie kot pojazdow opuszczajacych teren
budowy.

Zastosowanie zelektryfikowanych dzwigow i
pojazdow elektrycznych w T3 (do 2030 1.).

Na terenie obiektu zastosowane zostanie
oswietlenie LED.

DCT bedzie wspotpracowaé z Zarzadem Portu
Gdansk w zakresie uwzglednienia w projekcie T3
przytaczy elektrycznych na nabrzezach w celu
zapewnienia zasilania w energi¢ elektryczna
statkow zacumowanych w porcie, aby ograniczy¢
wykorzystanie generatorow zasilanych olejem
nap¢dowym ("cold ironing"). Na biezaco
prowadzenie monitoringu jako$ci powietrza.
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Potencjalne
oddziatywanie

Opis oddziatywania

Srodki tagodzace

Oddziatywanie na rosliny
podwodne i ich procesy
biologiczne poprzez ograniczenie

Prace poglebiarskie maja by¢ podjete poza
sezonem wegetacyjnym i letnim.

Monitorowanie w celu uzyskania informacji o
danych bazowych i poziomach progowych bedzie
prowadzone w lipcu i sierpniu oraz potencjalnie
we wrze$niu (do rozpoczgcia prac
poglebiarskich), w tym monitorowanie zmg¢tnienia
i przejrzystosci wody.

Przewidziane s3 odpowiednie techniki i
technologie poglebiania, ktére minimalizuja
zmgtnienie wody.

plazy Stogi

wynurzonym odcinku plazy
wzdtuz linii brzegowej, jak i w
strefie podwodnej w poblizu
brzegu, co moze mie¢ wplyw na
warto$¢ rekreacyjng plazy i
kapielisk.

Zwigkszenie dostepu do $wiatta. e Bud
metnosci wody P . ’ . udowa Zastosowanie obwatowan, kurtyn mutowych lub
Oddzialywanie na gatunki ryb A .
; . . . ekranow pecherzykowych w celu ochrony wod
oraz posrednie oddzialywanie na . :
ptaki. przylegajacych do plazy.
Materiat pochodzacy z poglebiania bedzie
tadowany do specjalnego zbiornika przed
wytadunkiem.
Wykonaweca prac poglebiarskich podejmie si¢
monitorowania jakosci wody na biezaco.
Operacja poglebiania bedzie dostosowywana
dynamicznie w oparciu o dane z monitorowania w
czasie rzeczywistym.
Potencjalna akrecja i erozja plaz Nalezy prowadzi¢ regularne badania topograficzne
] ] Ja plazy Zy p g pog
na Stogach w zwiazku ze plazy, aby zrozumie¢, jak zmienita si¢ dynamika
zmianami w morfodynamice linii brzegowej pod wplywem rozbudowy. Analiza
Zmiany w wybrzeza. Modelowanie e Budowa tych badan przez wyspecjalizowanego inzyniera
morfologii plazy wykazalo, ze centralna czgs¢ ) wybrzeza pomoze zidentyfikowac trendy w akrecji
Stogi plazy na Stogach bedzie podlega¢ | ® Operacyjna i erozji plazy Stogi.
akrecji, natomiast zachodnia
(przylegajaca do T1) bedzie
podlega¢ erozji.
Dziatania zwigzane z zarzadzaniem pracami
poglebiarskimi oraz odpowiednie $rodki
. . I imalizui akoké '
Tymezasowe oddzialywanie na agodzace zminimalizujg wpltyw na jako$¢ wody
jakos¢ wody w zwiazku z pracami Monitorowanie pomiarow eutrofizacji za pomoca
poglebiarskimi. réznych wskaznikow, takich jak zawarto$¢
Jakosé wody w Stopniowe zmnicjszenic stopnia rozlfuszczoneﬁgo ;clllenu,f sltqzepla sktadnikow
; . . -a 1tp.
wymkg ] wyptukiwania wody w obszarze * Budowa pokarmowyeh, chiorottiv-a fip
pogiebiania miedzy T3 a plaza Stogi, co Monitorowanie gromadzenia si¢ $mieci morskich.
spowoduje mozliwos¢ eutrofizacji . . ..
. A Po przeprowadzeniu monitorowania i oceny tego
i gromadzenia si¢ $mieci . - .
morskich w tym obszarze potencjalnego oddziatywania zostana
' wprowadzone dodatkowe dziatania porzadkowe, a
odpowiednie kroki zostang ujete w planie
zarzadzania Srodowiskiem.
Potencjalny wptyw na jako$¢ Prace pogtebiarskie beda prowadzone poza
osadéw na plazy z powodu sezonem letnim, kiedy plaza jest najczgsciej
zanieczyszczenia w wyniku prac uzytkowana.
pogl.qbiarskich i akul.nu'lacji Pobieranie probek osadéw z poglgbianego
zawieszonych materiatow materiatu przed rozpoczeciem prac poglebiarskich.
Jakos¢ osadéw na | mutowych zar6wno na e Budowa

Srodki tagodzace dotyczace zmetnienia zostang
wprowadzone przez wykonawce prac
poglebiarskich.

Biezace monitorowanie w czasie rzeczywistym i
zarzadzanie adaptacyjne przez wykonawce prac
poglebiarskich zminimalizuje wplyw.
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Potencjalne
oddziatywanie

Opis oddziatywania

Srodki tagodzace

Potencjalna eutrofizacja i
gromadzenie si¢ $mieci morskich

Budowa

Monitorowanie pomiaréw eutrofizacji za pomoca
roéznych wskaznikow, takich jak stezenie tlenu
rozpuszczonego, stezenie sktadnikoéw
odzywczych, chlorofilu-a itp.

Monitorowanie gromadzenia si¢ odpadow

balastowymi i $ciekami ze
statkow.

Dhugoterminowa w obszarze migedzy T3 i plaza ° morskich
jakos¢ wody Stogi w wyniku zmniejszonego e Operacyjna ’
splukiwania w obszarze miedzy Po przeprowadzeniu monitorowania i oceny tego
plaza T3 i Stogi potencjalnego oddziatywania zostana
wprowadzone dodatkowe dziatania porzadkowe, a
odpowiednie kroki zostang ujete w planie
zarzadzania Srodowiskiem.
Ograniczenie zerowisk i Realizacja rob6t budowlanych i innych prac
legowisk; ograniczenie zimowisk mogacych mie¢ wptyw na ptaki bedzie
ptakow; zaklocenia akustyczne prowadzona pod nadzorem ornitologa.
zwigzane z fazg budowy T3 oraz . . . .
ze zwiekszonym ruchem Monitoring ormto.loglczny na staple przed
Zaklocanie jednostek ptywajacych w fazie * Budowa budowa, budowy i eksploatacji.
spokoju ptakéw eksploatag:i; oéwietlen.ie e Operacyjna Wyniki monitoringu udostc;pni.ane lokalnym i
konstrukeji T3 powodujace regionalnym wtadzom §rodowiskowym.
zaktocenia w funkcjonowaniu
ptakow w nocy lub zwigkszona
$miertelno$cia w wyniku kolizji z
obiektem.
Monitorowanie hatasu budowlanego.
Procedura tagodnego rozruchu podczas
Emisja halasu moze zaburzaé palowania, podcza§ ktorej p(_)trzebni 3
naturalne zachowania ssakow. obserwatorzy ssakow morskich (MMO) i
Wysoki poziom hatasu zapewniony zostanie pasywny monitoring
Zaklécanie podwodnego moze uszkodzi¢ akustyczny (PAM).
spokoju ssakow Hﬁrzﬁﬁ.ﬂucgu zwierzat, co e Budowa WdroZenie_ protokotu "JNCC Statutor_y Nature
morskich skutkuje zaburzeniami Conservation Agency Protocol for Minimizing the
;;hg}okacp prowgdzq}clyml %‘1’ Risk of Injury to Marine Mammals from Piling
¢dow nawigacyjnych, problemu Noise".
ze znajdowaniem pokarmu, a
nawet $mierci osobnikow. Skoncentrowane konsultacje ze Stacja Morska na
Helu Instytutu Oceanografii Uniwersytetu
Gdanskiego (lub podobna wtasciwa organizacja)
w sprawie proponowanych srodkéw tagodzacych.
Ruch budowlany i operacyjny Niewydolnos¢ drog i kolei do i z portu.
bedzie odbywat si¢ za . .
osrednictwem eléwner drogi Plan zarzadzania ruchem zostanie przygotowany
g . vem & 1 o8 jako cze$¢ instrukcji BHP wykonawcy EPC, w
ojazdowej przez port. Nie ma L Y .
alternatywneeo dostepu do celu uwzglednienia wptywu na jako$¢ powietrza,
. iatywnes epu ¢ . hatas, wrazliwe receptory i emisje pylu. Powinien
Wozrost natgzenia | lokalizacji T3. Na ograniczonej . L
transportu drodze dojazdowej do lokalizacii e Budowa on zawiera¢ ocen¢ natgzenia ruchu dla dostgpu do
. . - , portu i dostepu w obrebie portu, w celu uniknigcia
drogowego i T3 moze dojs¢ do wypadkow e« O : RN . .
Koleiowego drogowvch i adkow z peracyjna lub zminimalizowania ryzyka i wptywu na
Joweg u dz%a{‘ggq 0.:2;1(),)W budowlanvch zdrowie 1 bezpieczenstwo spotecznosci lokalnej
o moze sllz ujtkowac' obraZeniai,ni ’ oraz na dziatalnos$¢ portu podczas realizacji
i/lub ofiarami $miertelnymi projektu T3.
podczas prac budowlanych w
lokalizacji T3.
Ryzyko zanieczyszczenia wod i Zarzad Portu Gdansk wdrozyt odpowiednie
rozprzestrzenienia si¢ procedury zgodnie z Konwencja o zarzadzaniu
Zanicczyszezenic inwazyjnych gatunkéw obcychw | ¢ Budowa wodami balastowymi, rozporzadzeniem IMO
wod m}(l)rskie' przypadku niewlasciwego )
y J postgpowania z odpadami ¢ Operacyjna
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Potencjalne
oddziatywanie

Opis oddziatywania

Srodki tagodzace

Odprowadzanie wod opadowych MARPOL oraz dyrektywa w sprawie portowych
do wod portowych Portu urzadzen odbiorczych.
Pot . . .
OInoCnego Teren budowy bedzie wyposazony w sorbenty i
Ryzyko zanieczyszczenia zestawy do neutralizacji wyciekow z maszyn
substancjami ropopochodnymi ze budowlanych.
tatkow 1 t lebiaj . . . Lo .
statkow i sprzgtu poglebiajacego Na etapie operacyjnym odwodnienie terminalu
kontenerowego T3 bedzie wyposazone w
separatory oleju i zawory odcinajace na wypadek
przypadkowego uwolnienia zanieczyszczen.
Monitoring jakosci wod burzowych.
Wibracje spowodowane pracami Prowadzenie prac poglebiarskich poza okresem
Wibracje budowlany.ml moga pgwqdowac Budowa !(wu'emen-czeIWlec, aby nie zaktoca¢ migracji
odstraszanie ryb, ptakow i ichtiofauny na tartlo.
ssakow.
Oddziatywanie na procesy Srodki tagodzace nie sa dedykowane. W razie
Zmniejszenie sity | biologiczne na plazy w wyniku potrzeby zarzadzanie wzrostem roslin na plazy
fal i ich wptywu akumulacji osadow i materii Budowa (zwlaszcza wierzby i trzciny), ktérych
na procesy organicznej. Moze mieé¢ ) konkurencyjno$¢ moze wzrosna¢ w wyniku
akumulacji na pozytywny wplyw na siedliska Operacyjna zwigkszenia akumulacji materii organicznej w
plazy ptakow poprzez tworzenie bazy strefie przybrzezne;.
Zerowe;j.
] ] ] ] ] Zdrowie i bezpieczenstwo, procedury
Wl.kaza pow1§rzchnla terrpmalu 1 Budowa reagowania w sytuacjach awaryjnych.
Ryzyko wypadku | zwigkszona pojemnos¢ zwigksza )
ryzyko wypadku Operacyjna P.rocedu.ry dotyqzqce kontenerow z towarami
niebezpiecznymi.
Uszkodzenie Mozliwo$¢ uszkodzenia Nadzor archeologiczny podczas prac
podwodnego nieodkrytego podwodnego Bud pogtebiarskich.
dziedzictwa dziedzictwa kulturowego podczas udowa
kulturowego prac pogtebiarskich.
3.6 Monitoring

Wykonawca opracuje samodzielny Plan Monitoringu Budowy w zakresie BHP, ktory bedzie zawierat
wszystkie wymagania dotyczace monitoringu zawarte w Ocenie Oddziatywania na Srodowisko oraz w Ocenie
Wptywu na Srodowisko i Spotecznoéé i wiaczy go do Planu Zarzadzania Srodowiskiem i Spotecznoscia na
Budowie. Monitoring etapu operacyjnego begdzie wlaczony do Zintegrowanego Systemu Zarzadzania DCT
(IMS).

Celem proponowanego monitoringu jest ocena skutecznosci proponowanych srodkéw tagodzacych i/lub
identyfikacja zmian w warunkach wyjsciowych, ktére moga wymaga¢ dalszych srodkow tagodzacych.

Plan obejmuje migdzy innymi wymagania dla:

e Monitoring hatasu - w tym regularny monitoring comiesigczny w okresie, w ktorym dziatajg hotele i
pensjonaty w poblizu, oraz pomiary po uruchomieniu T3 w celu okreslenia rzeczywistego wptywu
hatasu.

e Podstawowe archeologiczne badania sonarowe przed rozpoczgciem prac budowlanych i
poglebiarskich, w celu identyfikacji wszelkich obiektow kulturowych potencjalnie obecnych na dnie
morskim w rejonie inwestycji, oraz staly nadzor archeologiczny podczas wszystkich prac zwigzanych
z ingerencja w dno morskie, w tym poglebiania.

e Skazenie osadoéw przed i w trakcie prac poglebiarskich.

e Zdjecia lotnicze w celu oceny zasiegu smugi poglebiania.
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e Jakos¢ wody, w tym przejrzystos¢ wody, metnos¢ i1 zasolenie.
e Dane meteorologiczne.

e FEutrofizacja - Monitorowanie pomiaréw wskaznikow, takich jak tlen rozpuszczony, stezenie
sktadnikow pokarmowych, chlorofil-a itp. podczas poglebiania i faz operacyjnych.

e Morfologia plazy - Badanie topograficzne podj¢te po badaniu podstawowym. Analiza tych badan
pomoze okresli¢ tendencje w zakresie akrecji i erozji plazy na Stogach.

¢ Smieci morskie - badania majace na celu monitorowanie potencjalnych $mieci gromadzacych sig po
stronie zawietrznej rekultywacji T3.

e Ornitologia - biezacy monitoring po zakonczeniu rekultywacji T2, w tym peine badania ptakow na
plazy i przyleglych obszarach morskich, rejestrujace ich liczbg przypadajaca na dang godzing, oraz
monitoring dostarczonych budek legowych w celu odnotowania ich wykorzystania i zapewnienia, ze
budki sg utrzymywane w odpowiednim stanie.

e Ssaki morskie - w tym obserwowanie ssakow morskich (MMO) i pasywny monitoring akustyczny
(PAM) przed i w trakcie prac poglebiarskich w celu zapewnienia, ze prace nie wptyng na ssaki
morskie.

e Monitorowanie wptywu na zrodla utrzymania - przyjmowanie i rozpatrywanie skarg zewnetrznych,
comiesi¢czne monitorowanie zmian liczby plazowiczow z wykorzystaniem obserwacji wizualnych,
wizyt monitorujgcych na plazy i oficjalnych danych uzyskanych w ramach pierwotnego stanu
wyjsciowego.

Monitoring jest wymagany przed 1 w trakcie budowy oraz w trakcie eksploatacji. Plan monitoringu okresla
metodyke, parametry monitoringu, harmonogram zbierania danych, w tym czg¢stotliwo$¢é pomiarow.

3.7 Wymagania ESAP

Aby zapewni¢ spetnienie wymogoéw EBOR w trakcie realizacji Projektu, opracowano projekt Planu Dziatan
Srodowiskowych i Spotecznych (ESAP), ktory zawiera szczegdtowe punkty dziatan dla DCT Gdansk i ich
Wykonawcow, wynikajace z Polityki Srodowiskowej i Spotecznej EBOR (2019) i jej Wymagan
Wykonawczych. Odpowiedzialno$¢ za realizacje dziatan ESAP bedzie spoczywata na DCT Gdansk i zostanie
przekazana odpowiednim wykonawcom, jesli bedzie to konieczne. DCT Gdansk bedzie roéwniez
odpowiedzialne za monitorowanie dziatan przekazywanych wykonawcom oraz za zapewnienie realizacji w
uzgodnionym terminie. Wszystkie dzialania, dokumenty i plany wymagane przez ESAP be¢dg musiaty by¢
uzgodnione z Inzynierem Nadzoru i przez niego zatwierdzone. DCT Gdansk bedzie zobowigzany do
raportowania zgodnosci z ESAP do kredytodawcow poprzez Roczny Raport Srodowiskowy i Spoteczny
(AESR). Dodatkowo, zgodnos¢ z ESAP bedzie rowniez zapewniona poprzez niezalezne kontrole i audyty
przeprowadzane przez Doradce Technicznego i Srodowiskowego Kredytodawcy. ESAP obejmuje nastepujace
kluczowe wymagania:

e  Wilaczenie wymagan Projektu i EBOR do Zintegrowanego Systemu Zarzadzania (IMS) DCT Gdansk,
ktory jest certyfikowany zgodnie z normami ISO14001, ISO 45001 i ISO9001.

e  Wiaczenie specjalistow ds. sSrodowiska, zdrowia, bezpieczenstwa i spraw spotecznych do zespotow
zarzadzajacych Inzynierig Nadzoru i Wykonawcy EPC, tak aby wdrozenie wymagan §rodowiskowych
i spotecznych Projektu byto odpowiednio nadzorowane i monitorowane.

e Przygotowanie Planu Zarzadzania Srodowiskowego i Spotecznego Budowy (CESMP) zgodnie z
wymaganiami krajowymi, wymaganiami Kredytodawcy, warunkami Pozwolenia Srodowiskowego i
okreslonymi $rodkami tagodzacymi zidentyfikowanymi w OOS i SIP.

e W oparciu o wersj¢ roboczg, przygotowang przez konsultanta ESDD, sfinalizowanie, utrzymanie i
wdrozenie Rejestru Zobowigzan, ktéry wyszczegdlnia wszystkie zobowigzania $rodowiskowe i
spoteczne przedstawione w lokalnej OOS i SIP (patrz rozdziat 3.5 niniejszego KST).
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Sfinalizowanie i okresowa aktualizacja (w miar¢ potrzeb) oraz wdrozenie planu monitorowania
budowy i eksploatacji pod katem BHP przygotowanego przez Konsultanta ESDD (patrz punkt 3.6
jego NTS).

e Wdrozenie mechanizmu zapewniajgcego, ze wszyscy Wykonawcy pracujacy przy projekcie T3 beda
przestrzegac¢ krajowych przepisow i wymogow EBOR w zakresie E&S.

e Przeglad deklaracji metod Wykonawcy w zakresie pozyskiwania materiatu, pozwolen operacyjnych i
srodowiskowych dla terenéw wydobywczych lub powydobywczych. Testy skazenia bedg wymagane
na wszelkich innych obszarach wydobywczych, ktore beda wykorzystywane do pozyskiwania
dodatkowego materialu wypetniajacego, aby unikng¢ wprowadzenia potencjalnie skazonego materiatu
na teren T3 (w razie potrzeby).

e Przygotowanie i wdrozenie planu zarzadzania pracami poglebiarskimi (DMP) z uwzglednieniem
zalecen zawartych w "Ocenie oddzialywan na $rodowisko morskie zwigzanych z poglebianiem,
morfologia plazy na Stogach i jakoscig wody" przygotowanej jako czgs¢ SIP.

e Dokumentacja BHP projektu, ktora zostanie opracowana przez wykonawcoéw EPC, bedzie zawieraé
plan zarzadzania ruchem (TMP) zwigzany z dzialaniami transportowymi i trasami, ktore beda
wykorzystywane podczas budowy, zapewniajac zgodno$¢ z krajowymi przepisami dotyczacymi ruchu
1 bezpieczenstwa drogowego.

e Dostarczanie spoleczenstwu i spoteczno$ciom lokalnym aktualnych informacji o fazach realizacji
projektu, aby zapewnic¢, ze plazowicze i przedsigbiorcy sg $wiadomi nadchodzacych dziatan i wptywu
na plaze. Monitorowanie 1 ocena, czy trwale zmiany w krajobrazie wizualnym wptywaja na
atrakcyjnos¢ plazy i rozwazenie wspierania dziatan, ktore przyciagaja plazowiczéw na plaze.

e Wdrozenie zalecen przegladu tagodzenia skutkéw dla ssakow morskich 1 przegladu tagodzenia
skutkow dla ornitologii, przygotowanych jako czes¢ SIP.

e Wdrozenie i regularna aktualizacja Planu Wspoélpracy z Zainteresowanymi Stronami (SEP)
przygotowanego jako czg¢s¢ niniejszego zlecenia.

Projekt ESAP jest dostgpny jako cze$¢ pakietu informacyjnego.

4 Udziat spoteczenstwa

DCT Gdansk posiada dzial odpowiedzialny za relacje ze spoteczenstwem, ktory zajmuje si¢ m.in.
dostarczaniem aktualnych i istotnych informacji dotyczacych portu wszystkim interesariuszom. Do regularne;j
komunikacji o dziatalno$ci firmy, istotnych wiadomosciach, dokumentach i strategiach wykorzystuje si¢ rozne
portale, takie jak np. oficjalna strona internetowa firmy (https://dctgdansk.pl/) oraz media spolecznoSciowe
(facebook, youtube, linkedin). Zamieszczone sg tam rowniez wszystkie informacje o planowanym T3
przedstawiajgce histori¢ inwestycji, jej wizualizacje, kluczowe fazy i1 cele, a takze ogdlny przeglad
oddziatywan na srodowisko i spotecznos¢ lokalna.
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Future: The Baltic Hub 3 Project
New era in Baltic container shipping as from 2024

Rysunek 10 Informacja o T3 z promocyjnej broszury DCT (zrédto: dctgdansk.pl)

DCT angazuje rowniez spoteczno$¢ poprzez organizacje licznych akcji spotecznych i charytatywnych. Czescig
strategii  biznesowej] DCT jest Spoleczna Odpowiedzialno§¢ Biznesu (CSR), ktorej wizjg jest
bezkompromisowe podej$cie do bezpieczenstwa oraz poszanowania lokalnej spolecznosci i srodowiska
naturalnego. Wszystkie aktualnosci dotyczace organizacji wydarzen CSR dostgpne sg na stronie pod linkiem
https://dctgdansk.pl/pl/cst/csr-news/.

Szczegoty dziatan konsultacyjnych oraz informacje o Projekcie zawarte sa w Planie Zaangazowania
Interesariuszy opracowanym w ramach pakietu informacyjnego ESIA. Opracowano skoncentrowane dziatania
w zakresie zaangazowania interesariuszy na etapie przed-budowlanym i budowlanym, ktoére zostaty
przedstawione w Planie Zaangazowania Interesariuszy (Tabela 7). Ten Plan bedzie regularnie aktualizowany
przez DCT Gdansk we wspolpracy z Wykonawca prac na kolejnych etapach projektu. DCT Gdansk przyjmie
mechanizm rozpatrywania skarg dotyczacych Projektu. Zasady mechanizmu rozpatrywania skarg sg opisane
w Planie Zaangazowania Interesariuszy rozdziale 7. Skargi w zwigzku z pracami budowlanymi beda
rozpatrywane przez Wykonawce prac i DCT Gdansk. Przed rozpoczeciem budowy opinia publiczna zostanie
poinformowana za posrednictwem strony internetowej DCT Gdansk o wszystkich mozliwo$ciach zlozenia
skarg. Reklamacje 1 zapytania mozna kierowa¢ réwniez do Koordynatora ds. Reklamacji w DCT Gdansk,
ktorego dane kontaktowe przedstawiono w sekcji 4.1 niniejszego NTS oraz w sekcji 10 Planu Zaangazowania
Interesariuszy. Wszystkie otrzymane reklamacje sa gromadzone przede wszystkim przez Dzial Reklamacji
DCT. Osoba sktadajaca reklamacj¢ jest niezwlocznie powiadamiana o jej otrzymaniu przez adresata. Czas
potrzebny na rozpatrzenie reklamacji jest zalezna od jej przedmiotu, jednak pisemna odpowiedz jest zawsze
udzielana osobie, ktora ztozyta reklamacjg, informujac ja o wyniku w ciggu 4 tygodni od otrzymania
uwagi/skargi.
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https://dctgdansk.pl/pl/csr/csr-news/

4.1 Informacje kontaktowe:

DCT Gdansk Sp. z o0.0.
ul. Kontenerowa 7

80-601 Gdansk, Polska
Numer telefonu (+48) 58 737 7735
Email:

T3-development@dctgdansk.com

Malgorzata Uliasz koordynator ds. roszczen malgorzata.uljasz@dctgdansk

Formularz reklamacyjny: Reklamacje - Terminal Kontenerowy DCT (dctgdansk.pl)
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https://dctgdansk.pl/strefa-klienta/reklamacje/
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