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Niniejszy raport o oddzialywaniu przedsiewziecia nasrodowisko zostal przygotowany
przez Zespo6t powotany przez:

Kancelarie Radcéw Prawnych "CIC"
Pikor, Behnke, Dmoch, Fryzowski Sp. p.
ul. Slaska 50/6, 81-310 Gdynia

tel.: 58 620 37 89

tel.: 58 621 60 89

faks: 58 742 14 07

radcy@kpcic.gdynia.pl, www.kpcic.gdynia.pl

pod kierownictwem:

radcy prawnego Michata Behnke

Oswiadczenie Kierownika Zespotu:

Niniejszym oswiadczam, Ze spetniam wymagania, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2
ustawy z dnia 3 pazZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U.2016, poz.353 zezm.), tj. ukoriczytem, wrozumieniu przepiséw
o szkolnictwie wyzZszym, jednolite studia magisterskie iposiadam ponad 5-letnie
doswiadczenie w pracach w zespotach przygotowujqcych raporty o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko i prognozy oddziatywania na srodowisko, jak réwniez bratem
udziat w przygotowaniu ponad 5 raportéw o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
lub prognoz oddziatywania na Srodowisko.

Jestem sSwiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztoZenie fatszywego oswiadczenia.

Podpis Kierownika Zespotu:
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Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.
1 Wprowadzenie

1.1 Wstep

Niniejszy raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pod nazwa: ,Rozbudowa
terminalu kontenerowego DCT Gdansk w Porcie Pétnocnym w Gdansku” zostat wykonany
przez zespot ekspertéw powotanych przez Kancelarie Radcéw Prawnych ,CIC” Pikor, Behnke,
Dmoch, Fryzowski Sp.p. w Gdyni, w szczeg6lnosci ECG ORBITAL Sp. z 0.0. w Gdyni, EKO-KONSULT
Sp. z 0.0. w Gdansku oraz Actia Forum sp. z 0.0 w Gdyni, na podstawie umowy Kancelarii z DCT
Gdansk SA.

Raport stanowi element oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na $rodowisko,
przeprowadzanej w sprawie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
W okolicznos$ciach niniejszej sprawy Raport ten stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie
ww. decyzji.

Planowane przedsiewziecie polega narozbudowie istniejgcego glebokowodnego morskiego
Terminalu Kontenerowego DCT o nowa instalacje - kolejny terminal w ramach przedsiebiorstwa
DCT Gdansk SA., okre$lany w niniejszym Raporcie, roboczo, jako ,T 3”. Realizacja terminalu
bedzie powodowac¢ konieczno$¢ wykonania prac pogtebiarskich w akwenie przylegtym do T 3.
Z racji powigzan technologicznych pogtebienie to jest traktowane jako cze$¢ przedsiewziecia,
aczkolwiek jej inwestorem moze by¢ inny podmiot, odpowiedzialny za zapewnienie dostepu
do portu. Realizacja przedsiewziecia moze stworzy¢ potrzebe wykonania prac adaptacyjnych
na terenie Terminali T 11T 2, powigzanych z nim funkcjonalnie.

Rysunek 1: Lokalizacja planowanego terminalu T 3 wzgledem istniejacych terminali T 1 oraz T 2.

Istniejace i planowane nowe nabrzeza przetadunkowe oraz place skladowe.
Na rysunku powyzej istniejqgce nabrzeza przetadunkowe zaznaczone sq przez ,zacumowany” przy nich prostokqt
w kolorze Zéttym, a nowe - w czerwonym.

Inwestorem przedsiewziecia jest DCT Gdansk SA bedaca operatorem portowym prowadzacym
eksploatacje istniejgcego Terminalu.
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Przedsiewziecie obejmuje budowe nowej instalacji, w rozumieniu przepiséw ustawy - Prawo
ochrony Srodowiska, stanowigcej infrastrukture portowa stuzaca do zatadunku i roztadunkuy,
potaczong z ladem, zlokalizowang w obrebie Portu Gdansk. W fazie eksploatacji uzytkowanie T 3
bedzie funkcjonalnie powigzane zpozostaly, istniejacg juz obecnie instalacja DCT,
przy zachowaniu odrebnoSci i integralnos$ci kazdej z tych instalacji.

Inwestor ubiega sie o decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla potrzeb uzyskania
przede wszystkim:

e pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzadzen wodnych - wydawanego na podstawie
ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne,

e decyzji o pozwoleniu na budowe, wydawanego na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. -
Prawo budowlane.

Przedsiewziecie ma nacelu zwiekszenie przepustowosci oraz usprawnienie funkcjonowania
przetadunkéw kontenerowych w Porcie Gdansk. Realizacja poszczegélnych etapéw T 3 pozwoli
na stopniowe zwiekszanie rocznej zdolnosci przetadunkowej z obecnej ok.3 miln TEU, o 1,3-
1,7 mln TEU, w kazdej z trzech rozwazanych faz, co spowoduje docelowy przyrost tej zdolnosci
w skali catego zaktadu do poziomu ok. 8 mIn TEU.

Przedsiewziecie jest planowane dorealizacji naterenie administrowanym przez Zarzad
Morskiego Portu Gdansk SA - wytgcznie na obszarze wod morskich.

Niniejszy raport o oddziatywaniu na $srodowisko zostat sporzadzony zgodnie z wymaganiami
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku ijego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie zart.75 ust.7 ww. ustawy, zracji realizacji przedsiewziecia na obszarze morskim,
organem witasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko planowanego przedsiewziecia,
obejmuje w szczego6lnosci:

a) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko,
b) uzyskanie wymaganych ustawa opinii i uzgodnien,
c) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

1.2 Przepisy relewantne dla przeprowadzanej oceny oddzialywania
na srodowisko. Dokumenty odniesienia.

Przy sporzadzaniu niniejszego raportu o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia

na $Srodowisko dokonano odniesien do nastepujacych aktéw prawnych:

1. Przepisy polskie:

o ustawa zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz. U.z 2017 r., poz.1405, ze zm.),

o rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U.z 2016 ., poz.71),
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e aponadto:

o

ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U.z 2017 r.,, poz.2205 ze zm.);

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 . poz. 1332 ze zm.);
ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz.U.z 2017 r, poz. 2000 ze zm.);

ustawa zdnia 20 grudnia 1996r. o portach iprzystaniach morskich (Dz. U.
z 2017 r, poz. 1933 ze zm.);

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 . - Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2018,
poz. 799 ze zm.);

ustawa z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw
oraz pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz.U. Nr 166, poz. 1361 ze zm.);

ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U.z2017 r., poz. 1073 ze zm.)

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2016 r., poz. 2134
ze zm.);

ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku iich
naprawie (Dz. U.z 2018 r., poz. 954 ze zm.);

ustawa z dnia 11 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z2017r,
poz. 2126 ze zm.);

ustawa zdnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z2018r,
poz. 181 ze zm.);

ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018, poz. 992 ze zm.);
ustawa z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie (Dz. U. z 2018 r,, poz. 514 ze zm.);
ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. 2017 r. poz. 1566 ze zm.);

e oraz, sposrod aktow wykonawczych:

o

www.kpcic.

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle
hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 101, poz.645);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw
oraz stezen substancji, ktore powoduja, Ze urobek jest zanieczyszczony (Dz.U.
nr 55, poz. 498 - uchylony);

rozporzadzenie Ministra Gospodarki zdnia 21 grudnia 2005r w sprawie
zasadniczych wymagan dlaurzadzen uzywanych nazewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. nr 263, poz. 2202 ze zm.);
rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 .
w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z pogtebiania
dna oraz nazatapianie w morzu odpaddéw lub innych substancji (Dz. U. nr 22
poz. 166);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r,, poz. 112);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87);
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rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspoélnoty,
atakze kryteribw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie  do uznania
lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2014, poz. 1713);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 12 stycznia 2011r w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. nr 25, poz. 133);

rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 8 kwietnia 2011 r. w sprawie prowadzenia
nadzoru nad jakos$cia wody w kapielisku i miejscu wykorzystywanym do kapieli
(Dz.U.z 2016, poz. 1602);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 20 grudnia 2011r w sprawie
szczegotowych wymagan dotyczacych projektow robét geologicznych, w tym robét,
ktérych wykonywanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. nr 288, poz. 1696);
rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29
maja 2012 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Gdansku od strony
morza, redy i ladu (Dz. U.z 2012 r, poz. 650)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 24 sierpnia 2012r. w sprawie
poziomoéw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.z 2012 r., poz. 1031);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaré6w wielkoSci emisji oraz pomiardw ilosci
pobieranej wody (Dz. U.z 2014 r, poz. 1542);

rozporzadzenia Ministra Srodowiska zdnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wdéd lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U.
z2014r, poz. 1800);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 9 paZzdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014, poz. 1409);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadoéw (Dz.U.z 2014 r, poz. 1923);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury iRozwoju zdnia 9 grudnia 2014r
w sprawie szczegétowych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki
morskie (Dz. U. z 2015 r., poz. 48);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. w sprawie
okreSlenia akwendw portowych oraz ogolnodostepnych obiektow, urzadzen
iinstalacji wchodzacych wsktad infrastruktury portowej dlakazdego portu
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U.z 2013 r., poz.732);
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. w sprawie
okreSlenia obiektow, urzadzen iinstalacji wchodzacych w sktad infrastruktury
zapewniajacej dostep do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej (Dz. U.z 2015 r,, poz. 733);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 23 wrzeénia 2016 r. w sprawie
warunkow, w ktorych uznaje sie, ze odpady nie sg niebezpieczne (Dz. U. z 2016,
poz. 1601);

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia
Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty (Dz.U.
z 2016, poz. 1841);
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rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r,, poz. 1911);
rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 18 listopada 2016r. w sprawie
dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz. U.
z2016r, poz. 2033);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r,, poz. 2183);

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie sposobu
organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz.U. 2017 poz. 1631);
rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia
Krajowego programu ochrony wéd morskich (Dz. U.z 2017 r, poz. 2469)

2. Przepisy unijne, w tym gtéwnie:

(@]

e aponadto

o

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r.
w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektdre przedsiewziecia publiczne
i prywatne na Srodowisko,

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada
2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (z péZniejszymi zmianami),

dyrektywa Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczaca przestrzegania,
w odniesieniu do Zeglugi morskiej Kkorzystajacej ze wspdlnotowych portéow
oraz zeglugi morskiej powodach znajdujacychsie pod jurysdykcja panstw
cztonkowskich, miedzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow izapobiegania
zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkéw zycia i pracy (kontrola panstwa
portu);

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika
2000 r. ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej
(ramowa dyrektywa wodna);

dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2004/35/WE zdnia 21 kwietnia
2004 r. w sprawie odpowiedzialnosci za Srodowisko w odniesieniu do zapobiegania
i zaradzania szkodom wyrzadzonym $rodowisku naturalnemu;

dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2008/56/WE zdnia 17 czerwca
2008 r. ustanawiajgca ramy dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki Srodowiska
morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej);

3. Konwencje miedzynarodowe, w tym gtéwnie:

o

Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadéw
i innych substancji z dnia 29 grudnia 1972 r. (Konwencja o zatapianiu);
Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
z dnia 2 listopada 1973 r. (Konwencja MARPOL);
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o Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat z dnia 23 czerwca
1979 r. (Konwencja Bonska);

o Konwencja o ochronie dzikiej fauny i flory europejskiej oraz siedlisk naturalnych
z dnia 19 wrze$nia 1979 r. (Konwencja Bernenska);
Konwencja o prawie morza z dnia 10 grudnia 1982 (Konwencja jamajska);
Konwencja oro6znorodnosci biologicznej z1992r. oraz Protokét kartagenski
o bezpieczenstwie biologicznym do Konwencji o r6znorodnosci biologicznej (CBD);

o Porozumienie o ochronie matych waleni Battyku, Poétnocno-Wschodniego
Atlantyku, Morza Irlandzkiego i P6inocnego z dnia 17 marca 1992 r. (ASCOBANS);

o Konwencja oochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego
z dnia 9 kwietnia 1992 r. (Konwencja Helsiniska);

4. Zalecenia HELCOM, w tym gtownie:

Zalecenie 15/1 (2018) - w sprawie ochrony pasa nadbrzeznego

o Zalecenie 35/1 (2014) - w sprawie systemu przybrzeznych i morskich obszaréw
chronionych (Helcom MPAs)

o Zalecenie 31E/6 (2010) - w sprawie zintegrowanego planowania reagowania
na awarie w obszarze Morza Battyckiego w odniesieniu do dzikiej przyrody;

o Zalecenie 28E/9 (2007) - w sprawie opracowania ogélnych zasad morskiego
planowania przestrzennego na obszarze Morza Battyckiego;

o Zalecenie 24/9 (2003) w sprawie zapewnienia odpowiedniej zdolno$ci reagowania

(ratowniczej)

o Zalecenie 21/4 (2000) - w sprawie ochrony zagrozonych morskich i przybrzeznych
biotopdw battyckich;

o Zalecenie 20/4 (1999) - w sprawie farb antyporostowych zawierajacych zwigzki
cynoorganiczne

o Zalecenie 19/17 (1998) - wsprawie $rodkéw stosowanych w celu zwalczania
zanieczyszczen z instalacji morskich;
Zalecenie 19/1 (1998) - w sprawie wydobywania osadéw z dna morskiego;

o Zalecenie 17/3 (1996) - w sprawie informacji i konsultacji w procesie wznoszenia
nowych instalacji wptywajacych na Morze Battyckie;

Raport wykonano na podstawie nastepujacych opracowan:

o Koncepcja. Rozbudowa Morskiego Terminala Kontenerowego DCT w Gdansku, DCT
Gdansk SA, sierpien 2013 r,,

o Materiaty i informacje DCT Gdansk SA,
Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia inwestycyjnego na Srodowisko,
sporzadzony w postepowaniu o wydanie pozwolenia na budowe dla Morskiego
Terminala Kontenerowego, zlokalizowanego naobszarze Portu Poétnocnego
w Gdansku, Projmors - NORD Investments SA - WUPROHYD, pazdziernik 2004 r.,
Projekt budowlany Morskiego Terminala Kontenerowego w Gdansku. Tom nr 08.
Raport o oddzialywaniu na Srodowisko robot czerpalnych i refulacyjnych, Projmors
- NORD Investments SA - WUPROHYD, 2004 r.,
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Dokumentacja geotechniczna dla Morskiego Terminala Kontenerowego w Gdansku,
Panstwowy Instytut Geologiczny, 2004 r.,

Inwentaryzacja przyrodnicza terenu planowanej rozbudowy Morskiego Terminala
Kontenerowego DCT w Gdansku, UG, Gdansk, 2012/2013 r,,

Mapa ewidencyjna dla cel6w informacyjnych,

Ocena Stanu Srodowiska gruntowo-wodnego na terenie projektowanej budowy
terminalu kontenerowego w miescie Gdansk (lipiec, sierpien 2013 r.),

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia
20 wrzesnia 2013 r. orzekajagca umorzenie postepowania w sprawie wydania
zezwolenia na zniszczenie siedlisk oraz osobnikéw rokitnika zwyczajnego
Hippophae rhamnoides rosngcych na dziatce ewidencyjnej nr 75/2 oraz 104 obreb
86, nawyspie Stogi w Gdansku, wojewédztwo pomorskie, znak: RDOS-Gd-
PNIL.6400.44.2013.MS.1.

Decyzja Prezydenta Miasta Gdanska, WS-1.6220.11.93D.2013.AN.173164,
z16.07.2014 r. o srodowiskowych ~ uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pod nazwa ,Budowa Pomorskiego Centrum Logistycznego (PCL) - II etap wraz
z zagospodarowaniem terenu iinfrastrukturg techniczng przy ul. Kontenerowej
w Gdansku, dzielnica Stogi”;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.8.2015.ER.AJA.9, z 09.10.2015 r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
stwierdzajaca brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwa »Rozbudowa Nabrzeza Péinocnego
przy Falochronie Pétwyspowym”;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.2.2013.ER.27, z14.06.2016r. o0 $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwg ,Rozbudowa toru podejsciowego z powiekszeniem
jego szerokosci i gtebokosci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy
750 m”, wramach modernizacji toru podejsciowego do Portu Péinocnego,
zlokalizowanego na wodach morskich Zatoki Gdanskiej oraz w granicach portu
morskiego w Gdansku;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.30.2014.KSZ.18, z05.09.2016 . o $Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia podnazwa ,Falochrony ostonowe w Porcie Po6tnocnym
w Gdansku”;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.13.2015.AJA.11, z28.01.2016 . o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
stwierdzajgca brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Przebudowa Falochronu P6tnocnego Wyspowego
w Porcie Pétnocnym w Gdansku”;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-
W00.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28.03.2014 r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia polegajacego na budowie terminalu T2.

Dokumentacja przedsiewziecia: ,Rozbudowa toru podejsciowego z powiekszeniem
jego szerokosci i gtebokosci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy
750 m” (Raport 00S, Transprojekt Gdanski, 2015) oraz dotyczacej go decyzji
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$rodowiskowej (decyzja RDOS w Gdarnsku znak RDOS-Gd-W00.4211.2.2013.ER.27
z dnia 14.06.2016 r.);

o Dokumentacja przedsiewziecia: ,Falochrony ostonowe w Porcie Péinocnym
w Gdansku” (Raport 00S, ECG Orbital, 2015) orazdotyczacej go decyzji
$rodowiskowej (decyzja RDOS w Gdansku znak RDOS-Gd-
W00.4211.30.2014.KSZ.18 zdnia 05.09.2016r1.), wtym ,Raport Kkoncowy
zrealizacji monitoringu ornitologicznego naobszarze Portu Pdéinocnego
w Gdansku.” Okres realizacji zadania: listopad 2015 - pazdziernik 2016 (Urzad
Morski w Gdyni) (Orbital, 2016);

o Projekt budowlany toru podejsciowego do Portu Pdinocnego wraz z analizami
w ramach zadania Port Péinocny - Modernizacja toru podej$ciowego i falochronu
wyspowego, aut. Wuprohyd, listopad 2009.

Raport wykonano z wykorzystaniem dokumentéw programowych i planistycznych na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym.

www.kpcic.gdynia.pl 21 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.
1.3 Kwalifikacja przedsiewziecia

Przedsiewziecie polegajace na budowie terminalu T 3 w ramach Terminalu Kontenerowego DCT,
jest planowane do realizacji na obszarze administrowanym przez Zarzagd Morskiego Portu
Gdansk SA, wytacznie w obszarze morskim - w obrebie morskich wéd wewnetrznych Portu
Pélnocnego w Gdansku, okreSlonych w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja 2012 r. wsprawie ustalenia granicy portu morskiego
w Gdansku od strony morza, redy i ladu.

C

N

G D A N €

GRANICA PORTU MORSKIEGO
W GDANSKU

Skala 1:50 000

Zalacznik nr 2 do rgzporzqdzenia ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 29.05.2012r.
w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Gdarisku
od strony morza, redy|i ladu (Dz.U. z 12.06.2012r. poz. 650)

Rysunek2 Mapa zZalacznika nr2 dorozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej zdnia 29 maja 2012 r. wsprawie ustalenia granicy portu morskiego
w Gdansku od strony morza, redy i ladu (Dz.U.2012.650)

[Zrédto: www.umgdy.gov.pl]

Na klasyfikacje przedsiewziecia dotyczacego T 3 rzutuje jego lokalizacja w obszarze morskim -
w obrebie morskich wod wewnetrznych Portu Péinocnego w Gdansku (a zaplecza budowy -
na terenie administrowanym przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA - potozonym w obrebie
miasta Gdanska, bedacym obecnie w dyspozycji DCT SA). Kryterium klasyfikacji jest rowniez
zdolno$¢ obstugi statkdw o nosnosci wiekszej niz 1350t, wrozumieniu ustawy z dnia
18 wrzesnia 2001r. - Kodeks morski. W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla terminalu T 2, wybudowanego w latach 2014-2016, ktéry uksztaltowal obecng zdolnos¢
przetadunkowa w przedsiebiorstwie DCT Gdansk SA., odno$nie do klasyfikacji przedsiewziecia
stwierdza sie:
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»Zgodnie § 2 ust. 1 pkt 34 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ nas$rodowisko przedsiewziecie powyzsze,
klasyfikowane jako: ,porty lub przystanie morskie, w rozumieniu ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r.
o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z2010r. nr 33, poz. 179), w tym infrastruktura portowa
stuzqgca do zatadunku iroztadunku, potgczona zlgdem lub potozona poza liniq brzegowq,
do obstugi statkéw o nosnosci wiekszej niz 1 350 t, w rozumieniu ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. -
Kodeks morski (Dz. U. z2009 r. nr 217, poz. 1689 oraz z 2010 r. nr 127, poz. 857) oraz ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o Zegludze Srédlgdowej, z wytqczeniem przystani dla proméw” posiada status
,przedsiewziecia mogacego zawsze znaczaco oddziatywaé na Srodowisko”, dla ktérego jest
wymagane uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz przeprowadzenie
obowigzkowo oceny oddziatywania na $rodowisko.

Przepisy powyzszego rozporzadzenia wdrazaja w zakresie swojej regulacji dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE zdnia 13 grudnia 2011r. wsprawie oceny
skutkdw wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne iprywatne na Srodowisko.
Zgodnie z pkt 8 lit.b) Zatacznika nrl do dyrektywy przedsiewziecie jest klasyfikowane jako:
Lporty handlowe, nabrzeza dla zatadunku iroztadunku potqczone zlgdem oraz przedporcia
(z wytqczeniem nabrzezy dla promdéw), ktére mogq przyjqc statki o wypornosci powyzej 1 350 ton”
i podlega rygorom okre§lonym w art.4 ust.1 dyrektywy i w zwigzku z tym obowigzkowi oceny
oddziatywania na srodowisko, o jakiej mowa w art.5-10 dyrektywy.

Zwiagzek przedsiewziecia zinfrastruktura portowa ijego status sg dodatkowo wyja$nione
dla potrzeb okre$lenia jego kwalifikacji w piSmie Zarzadu Morskiego Portu Gdansk znak
DN/034/74/70/2012 z dnia 18 pazdziernika 2012 r”

Wyjasnienia zawarte w piSmie ZMPG Gdansk z dnia 18 pazdziernika 2012 r. skierowanym
do RDOS w Gdansku (Zalacznik 1-1) zachowuja aktualnosé.

Kluczowym elementem posiadajacym znaczenie dlaklasyfikacji obecnego przedsiewziecia
wedtug przepiséw rozporzadzenia Rady Ministréw zdnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko jest jego techniczne powigzanie
z funkcjonujagcym terminalem oraz zdolno$¢ obstugi na nowych nabrzezach statkéw o no$nosci
wiekszej niz 1 350 t. Powigzanie o takim charakterze powoduje bowiem, Ze planowany terminal
T 3 moze by¢ traktowana jako rozbudowa istniejagcego terminalu DCT.

Zgodnie § 2 ust.2 pkt1l ww.rozporzadzenia ,Do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco
oddzialywa¢ na Srodowisko zalicza sie réwniez przedsiewziecia polegajagce narozbudowie,
przebudowie lub montazu przedsiewzie¢ realizowanych lub zrealizowanych wymienionych
w ust. 1 (tu: § 2 ust. 1 pkt 34), jezeli ta rozbudowa, przebudowa lub montaz osigga progi okreslone
wust. 1, oile progi te zostaly okreS$lone(tu: zdolnos¢ obstugi statkéow o nosnosci wiekszej niz
1350¢t)”

Przepis powyzszy stanowi przejaw wdrozenia pkt13 lit. a) Zatgcznika II ww. Dyrektywy
2011/92/UE, zgodnie z ktérym przedsiewzieciami, o jakich mowa w art. 4 ust. 2 tej dyrektywy sa
rOwniez: ,Wszelkie zmiany badZrozbudowa przedsiewzie¢ wymienionych w zataczniku l
lub niniejszym zatgczniku, juz zatwierdzonych, zrealizowanych lub bedacych w trakcie realizacji,
ktére mogag powodowaé znaczace niekorzystne skutki w Srodowisku (zmiany lub rozbudowa
niewymienione w zatgczniku I)”.
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Zgodnie zpublicznymi informacjami prasowymi oraz podawanymi przez DCT Gdansk S.A.-
terminal DCT obstuguje i obstugiwac bedzie statki takie jak: OOCL ,Hong Kong”, Triple-E Maersk
»,Mc-Kinney Moeller”, COSCO Shipping Lines ,Arctic Ocean”, MSC ,Maya”, mv Maersk Eubank, mv
Eleonora Maersk, mv Edith Maersk, mv Maersk Edmonton, mv Ebba Maersk, mv Elly Maersk, mv
Emma Maersk, mv Eugen Maersk, mv Maersk Erving, mv Maersk Effingham, mv Evelyn Maersk,
mv Maersk Eubank, mv Estelle Maersk. Z dostepnych informacji wynika jednoznacznie, ze statki
te przekraczaja prog nosnosci okreSlony w § 2 ust. 1 pkt 34 rozporzadzenia rozporzadzeniem
Rady Ministréw zdnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na Srodowisko [, statkéw o no$nosci wiekszej niz 1 350 t”]. Przyktadowo:

e OOCL ,Hong Kong”:
OOCL HONG KONG Master Data

Built: 2017 Gross Tonnage: 210890t
Size: 400x 59 m Net Tonnage: 63279t
Draught: 325m Deadweight: 191422t

Zrédto: 00CL HONG KONG - Container Ship - Details and current position IMO 9776171 MMSI 477333500 | Vessels |
VesselFinder
https://www.vesselfinder.com/vessels/O0CL-HONG-KONG-IMO0-9776171-MMSI-477333500

e Triple-E Maersk ,Mc-Kinney Moeller”:
MAERSK MC-KINNEY MOLLER Master Data

Built: 2013 Gross Tonnage: 194849 t
Size: 399 x59 m Net Tonnage: 79120t
Draught: 30.3m Deadweight: 194153 t

Zrédto: MAERSK MC-KINNEY MOLLER - Container Ship - Details and current position IMO 9619907 MMSI 219018271 |
Vessels | VesselFinder
https://www.vesselfinder.com/vessels/MAERSKMCKINNEYMOLLER-IM0-9619907-MMSI-219018271

Triple-E Maersk ,Mc-Kinney Moeller” wedtug Portalu Morskiego:
e nos$nos$c¢: 194 153 t
e masa statku pustego: 52 859 t

e wypornosc¢ (okoto): 250 000 t
Zrédto: http://www.portalmorski.pl/stocznie-statki/23694-maersk-mc-kinney-moller-zawinie-21-sierpnia-2013-do-
terminalu-dct-gdansk

Wskazanie na powyzsze jednostki ma charakter przyktadowy, w przysztosci DCT moze
obstugiwac najnowsze statki z serii MGX-23 i MGX-24 armatoréw MSC i CMA-CGM.

Co zatym idzie, zapodstawe Kklasyfikacji przedsiewziecia ,Rozbudowa terminalu
kontenerowego DCT Gdansk w Porcie Pélnocnym w Gdansku” do obowigzku uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach uzna¢ nalezy § 2 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z § 2
ust. 1 pkt 34 rozporzadzenia Rady Ministrow zdnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko. Klasyfikacja powyzsza,
w kategorii ,przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko” -
.grupa 1” - pocigga zasoba obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania
na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie polega na budowie terminalu T 3 - rozbudowie gtebokowodnego,
morskiego Terminalu Kontenerowego DCT. Funkcjonalnie powigzane ztym przedsiewzieciem
beda wywotane rozbudowag prace adaptacyjne. Przedsiewziecie obejmuje budowe nowej
instalacji, wrozumieniu przepiséw ustawy - Prawo ochrony S$rodowiska, stanowigcej
infrastrukture portowg stuzgca do zatadunku iroztadunku, potaczona zladem, zlokalizowang
w obrebie Portu Gdansk. W fazie eksploatacji uzytkowanie rozbudowanej czesci terminalu DCT
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bedzie funkcjonalnie powigzane zistniejagcymi w zaktadzie instalacjami - Terminalami 1 i2,
przy zachowaniu integralnosci oraz odrebnosci technologicznej iorganizacyjnej kazdej ztych
instalacji. Ocena oddzialywania na srodowisko dokonywana w niniejszym Raporcie w zwigzku
z powyzszym nie traktuje rozbudowy DCT jako rozbudowy instalacji, lecz jako rozbudowe
zaktadu, w rozumieniu Prawa ochrony $rodowiska, prowadzonego przez operatora portowego,
jakim jest DCT Gdansk SA, iujmuje oba istniejgce terminale oraz planowane przedsiewziecie
w ocenie oddziatywan skumulowanych i oddziatywan synergicznych.
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1.4 Metoda opracowania
1.4.1 Uwagi ogdlne

Raport o oddzialywaniu na $rodowisko zostal sporzadzony zgodnie zwymaganiami art.66
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku ijego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Ocena oddziatywania planowanego przedsiewziecia na Srodowisko oparta zostata o materiaty
archiwalne, opracowania branzowe, literature przedmiotu i doswiadczenie autoréw.

W ocenie wykorzystane zostaty w szczego6lnosci, ze wzgledu na no$no$¢ zawartych w nich danych
i wnioskow:

¢ dokumentacja istniejgcego Terminala Kontenerowego DCT w Gdansku,
e dokumentacja przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w bezposrednim sgsiedztwie DCT:
o ,Rozbudowa toru podejsciowego zpowiekszeniem jego szerokosci igtebokosci

technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 m”:

* raport o oddzialywaniu na srodowisko, Transprojekt Gdanski, 2015 [Transprojekt
2015. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko pn. ,Rozbudowa toru podejsciowego
z powiekszeniem jego szerokoSci i glebokosci technicznej wraz z wykonaniem
obrotnicy o $rednicy 750m, w ramach modernizacji toru podejsciowego do Portu
Péinocnego w Gdansku.”. Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., Gdansk 2015 r.]

* decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku, znak RDOS-Gd-W00.4211.2.2013.ER.27 zdnia
14.06.2016 1.);

o ,Falochrony ostonowe w Porcie P6tnocnym w Gdansku”:

* raport o oddzialywaniu na $§rodowisko, ECG Orbital, 2015 [Orbital 2015. Raport
o oddziatywaniu na $Srodowisko przedsiewziecia pn. ,Falochrony ostonowe w Porcie
Potnocnym w Gdansku” Gdynia. Wrzesien 2015.]

* decyzja oS$rodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku, znak RDOS-Gd-W00.4211.30.2014.KSZ.18 z dnia
05.09.2016 ).

¢ najbardziej aktualna i kompleksowa dokumentacja z realizacji monitoringu ornitologicznego
dotyczaca obszaru koncowy przedsiewziecia oraz obszaréw sgsiadujacych:
o raport zmonitoringu ornitologicznego na obszarze Portu Poinocnego w Gdansku
[[Orbital 2016. ,Raport koncowy z realizacji monitoringu ornitologicznego na obszarze
Portu Péinocnego w Gdansku.” Okres realizacji zadania: listopad 2015 - paZdziernik
2016 (Urzad Morski w Gdyni)]

Na podstawie analizy dostepnych wynikéw badan iinwentaryzacji, Zesp6t Autorski uznat,
ze dostepne materialy Zrédtowe zawieraja wystarczajacg ilo$¢ informacji o Srodowisku
przyrodniczym na terenie przewidzianym pod realizacje przedsiewziecia i w obszarze jego
potencjalnego oddziatywania. W zwigzku z powyzszym wykluczona zostata potrzeba
przeprowadzania odrebnych, kompleksowych badan przyrodniczych iinwentaryzacji. Analiza
w tym zakresie stanowi Zatacznik 1-2 do Raportu.

Przy ocenie zasadno$ci lokalizacji planowanego przedsiewziecia w Porcie Gdansk, analizie
poddane zostaly ustalenia obowigzujacych dokumentéw strategicznych i planistycznych
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na poziomie krajowym, regionalnym ilokalnym. Zweryfikowano takze zgodno$¢ planowanego
przedsiewziecia z politykami szczebla krajowego i regionalnego.

Punktem wyjscia dlaprac nad Raportem bylo okreSlenie obecnego stanu $rodowiska,
identyfikacja form ochrony przyrody ikrajobrazu oraz obiektéw dziedzictwa kulturowego
na terenie przewidzianym pod realizacje przedsiewziecia i w obszarze jego potencjalnego
oddzialywania, jak réwniez analiza dostepnej dokumentacji wtym zakresie. Nabazie wyzej
wymienionej dokumentacji okreSlony zostal zakres przewidywanego oddziatywania
na Srodowisko.

Dla potrzeb Raportu analizie zostaty poddane:

e celowo$c realizacji przedsiewziecia,

e uwarunkowania gospodarcze, przestrzenne, Srodowiskowe ispoteczne planowanego
przedsiewziecia,

e Kkryteria wariantowania przedsiewziecia,

e wielko$¢ iznaczenie potencjalnych oddzialywan Srodowiskowych w fazie realizacji
i funkcjonowania oraz w fazie likwidacji,

e mozliwosci ograniczania niekorzystnych oddzialywan przedsiewziecia na Srodowisko.

Przy przeprowadzeniu oceny wptywu nasrodowisko planowanego przedsiewziecia
wykorzystano ponadto:

e dostepne dane ostanie S$rodowiska oraz wystepujacych zagrozeniach w rejonie
planowanego przedsiewziecia, materialy archiwalne, opracowania branzowe,

e mapy tematyczne i topograficzne,

e informacje dotyczace obszaréw Natura 2000 pochodzace ze strony internetowej
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska; Standardowe Formularze Danych imapy
przedstawiajgce zasieg przestrzenny obszarow Natura 2000 na stronie
www.geoportal.gov.pl oraz dostepna literature,

e wyniki ogledzin i prac terenowych, wykonanych specjalnie dla potrzeb Raportu,

W ocenie oddziatywan S$rodowiskowych planowanego przedsiewziecia szczegbélng uwage
zwrdcono na:

e zagrozenia przyrody, w tym w obrebie obszaru Natura 2000,

e zalecenia dorealizacji ieksploatacji Terminalu Kontenerowego, jako podstawowego
sposobu ograniczania potencjalnych negatywnych oddziatywan srodowiskowych,

e mozliwosci tagodzenia niekorzystnych oddziatywan.

1.4.2 Metodyka dotyczaca kwestii przyrodniczych
1.4.2.10pis metody badan bezkregowcéow/makrozzobentosu

Do analiz makrozoobentosu  wykorzystano  wyniki inwentaryzacji  prowadzone;j
przez Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. narzecz Urzedu Morskiego w Gdyni (Transprojekt 2015).
Najblizsze punkty badawcze byty zlokalizowane w odlegtosci ok 700 metréw od planowane;j
inwestycji (stanowiska 1-14) (rysunek ponizej).

Badania przeprowadzono trzykrotnie w ciggu roku, obejmujgc okresy:
e wiosenny - kwiecien;
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e letni - lipiec;
e jesienny - pazdziernik.
Dodatkowo do charakterystyki makrozoobentosu wykorzystano wyniki zgromadzone
na potrzeby przygotowania dokumentacji dla budowy falochronéw ostonowych. We wrzesniu
2014 r. pobrano préby makrozoobentosu w 15 miejscach (stanowiska 15-29) (rysunek i tabela
ponizej) zlokalizowanych w rejonie planowanych prac (Wotowicz 2014).

Numery i lokalizacja stanowisk
badawczych

@ stanowisko badawcze

Rysunek 3 Lokalizacja stanowisk badawczych makrozoobentosu (stanowiska 1-14)
(Zrédto: Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.)
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Numery i lokalizacja stanowisk
badawczych

@® stanowisko badawcze

Rysunek 4 Lokalizacja stanowisk badawczych makrozoobentosu ( stanowiska 15-29)
(Zrédto: Wotowicz 2014)

Tabela 1 Wspétrzedne geograficzne stanowisk zbioru materialu badawczego

Nr stanowiska Pozycja geograficzna
15 54°23'28,9"N, 18°43'50,4"E
16 54°23'20,7"N, 18°44'12,7"E
17 54°23'14,0"N, 18°44'41,1"E
18 54°23'24,9"N, 18°44'50,0"E
19 54°23'35,1"N, 18°44'51,7"E
20 54°23'45,8"N, 18°44'57,2"E
21 54°23'58,8"N, 18°45'02,9"E
22 54°23'38,6"N, 18°44'03,3"E
23 54°23'33,2"N, 18°44'23,3"E
24 54°23'42,3"N, 18°44'26,8"E
25 54°23'12,1"N, 18°43'55,1"E
26 54°23'00,6"N, 18°44'39,2"E
27 54°23'23,4"N, 18°45'08,2"E
28 54°23'33,9"N, 18°45'23,6"E
29 54°23'50,9"N, 18°45'20,4"E
24 54°23'42,3"N, 18°44'26,8"E
25 54°23'12,1"N, 18°43'55,1"E
26 54°23'00,6"N, 18°44'39,2"E
27 54°23'03,4"N, 18°45'08,2"E
28 54°23'33,9"N, 18°45'23,6"E
29 54°23'50,9"N, 18°45'20,4"E

Procedura poboru makrozoobentosu byta zgodna z metodyka okreSlona w Manual for Marine
Monitoring in the COMBINE Program of HELCOM, Annex C-8 soft bottom macrozoobenthos.
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Préby z dna pobierano czerpakiem typu van Veen o powierzchni chwytnej 0,1 m2 i masie 25 kg.
Po przeniesieniu na ptuczke pobrany materiat przesiewano przez sito o dtugosci boku oczka 0,5
lub1 mm. Bezposrednio po zakonczeniu poboru préby byty konserwowane 4% roztworem
zbuforowanego formaldehydu. Uzyskane wyniki przeliczono na m2 powierzchni dna.

W celu okreSlenia struktury makrofauny dennej wrejonie planowanego przedsiewziecia
obliczono wskazniki dominacji i wskazniki stato$ci. Wskaznik dominacji D wskazuje na role jaka
odgrywa gatunek w $Srodowisku. Klasy dominacji okreslano wedtug skali Trojana (1980):
dominanty (>5), subdominanty (2-5), influenty (1-2), gatunki akcesoryczne i obce «1). Wskaznik
statosci C (Szujecki 1980, Czachorowski 2006) okreSla czesto$¢ wystepowania (frekwencji)
gatunku na stanowiskach i informuje o jego pospolitosci lub rzadkosci w badanym rejonie. Typ
statosci danego taksonu w biocenozie okre$lono na podstawie skali Tischlera (1971): 100 - 76
takson absolutnie staly, 75 - 51 takson staty, 50 - 26 takson akcesoryczny, 25 - 0 takson
przypadkowy.

1.4.2.20pis metody badan ichtiofauny

Badania i polowy przeprowadzono w 2014 r., w cyklu rocznym w trzech okresach: wiosenno-
letnim (2-4.06, 27-29.06), letnim (18-20.07, 27-29.08) ijesiennym (15-17.09, 12-14.10),
w kazdym z dwukrotnym powtérzeniem potowu przy uzyciu wielopanelowych zestawéw sieci
stawnych oboku oczka 10x50 mm. Czas trwania jednego cyklu potowéw trwat 2 dni,
przy zatozeniu codziennego wybierania z narzedzi ztowionych ryb. (Transprojekt, 2015)

Transekty w obszarze pierwszym oraz w obszarze drugim wyznaczone zostaty odpowiedno
z uwagi na inwestycje toru podejSciowego do Portu Péinocnego, ale jednoczeSnie oznacza to,
ze znalazty sie one w odlegtosci 1-3 km od obszaru planowanej inwestycji T 3.

Na rysunku ponizej przedstawiono rozmieszczenie transektéw potowowych w poszczegdlnych
okresach badan. Zaznaczono nanim rowniez transekty wstepnie planowane, w stosunku
do ktorych wystepuja jednak pewne roznice przy lokalizacji transektow rzeczywistych,
spowodowane bliskim sgsiedztwem toru wodnego iduzym ruchem statkéw, warunkami
hydrometeorologicznymi oraz obecno$cig sieci rybackich.

Czas wystawienia pojedynczego zestawu wynosit minimum 12 godzin. Z uwagi na fakt, Ze nie
byto technicznie wykonalne wydanie iwybranie wszystkich zestawéw o tej samej godzinie,
rzeczywisty czas oddziatywania narzedzi w wodzie roznit sie w poszczeg6lnych miejscach
potowu. Wydajnos$¢ (liczbe imase ryb ztowionych w kazdy zestaw badawczy) przeliczano
na godzine potowu. Standaryzacja taka zapewnia mozliwo$¢ porownania otrzymanych wynikow
z obserwacjami w pozostatych miejscach wystawienia sieci i okresach badan.

Do nieselektywnych potow6éw zastosowano nastepujgce sieci:

— zestaw pelagiczny - dwie siatki wielopanelowe o dtugos$ci 190 m kazda (dtugos$¢ zestawu -
380 m);
— zestaw denny - dwie siatki wielopanelowe o dtugosci 190 m kazda (dtugos$¢ zestawu -
380 m).
Do potowu ryb migrujacych (tososiowatych) zastosowano standardowa sie¢ dozwolong
przepisami Unii Europejskiej i krajowymi, o oczku 80 mm. Zastosowano wspotczynnik 2/3 sadu.
Dtugos¢ sieci wyniosta 400 m.
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Procedura postepowania z potowem obejmowata:

— sortowanie ryb na poszczeg6lne gatunki;

— okreSlenie masy potowu kazdego gatunku ryb (w przypadku potowdéw dennymi sieciami
badawczymi okreslenie masy potowu z kazdego rodzaju sieci osobno);

— pomiary diugosci catkowitej (longitudo totalis - 1.t.) kazdego gatunku ryb;

— analizy ichtiologiczne gatunkéw ryb dominujacych w potowie, bedacych celem
rybotowstwa.

Procedura analizy ichtiologicznej obejmowata:

— pomiar dtugos$ci i masy osobniczej;

— okresSlenie ptci i stadium dojrzatosci ptciowej (rozwoju gonad) wg dziewieciostopniowej
zmodyfikowanej skali Maier’a;

— pobdr otolitow do okres$lenia wieku danej ryby.

475000 480000 485000 A90000
1 1 1 1

s *

5 1 Legenda
Lokalizacja transektdw polowowych
w poszcregbinych chrasach badad
20140603
- - 20140604

2014-06.28

- 20140629

20140719

732000

T
473000 400000 435000 450000

Rysunek 5 Rozmieszczenie transektow potowowych w poszczego6lnych okresach badan
(Zrédto: na podstawie Transprojekt Gdariski 2015)

Przewidziane w celu realizacji inwentaryzacji narzedzia badawcze nie dajg mozliwo$ci zar6wno
stwierdzenia, anitym bardziej oddania liczebnosSci wystepujacych w akwenie minogow.
Inwentaryzacja uwzgledniajgca rowniez minogi powinna zaktadac¢ uzycie narzedzi putapkowych,
jednak ze wzgledu na charakterystyke batymetryczng ihydrologiczng obszaru bytoby to
niemozliwe lub bardzo utrudnione. Z pewnos$cig wystawianie takich narzedzi w bezposrednim
sgsiedztwie toru podej$ciowego do portu bytoby réwniez obarczone sporym ryzykiem.

W zwiazku z powyzszym wystepowanie minogéw opracowano jedynie na podstawie dostepnych
materiatéw literaturowych. Podobnie postgpiono zopracowaniem ichtiofauny wystepujacej
w strefie brzegowe;j.
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1.4.2.3 Opis metody badan awifauny

Badania ornitologiczne prowadzone byly naobszarze Portu Pdinocnego i naakwenach
przylegtych (rysunek ponizej) na rzecz Urzedu Morskiego w okresie listopad 2015 - paZdziernik
2016 (Orbital 2016). Badania prowadzono takze na zlecenie DCT na obszarze plazy na wschéd
od T 1. Podstawowe znaczenie dla wnioskowania o wptywie planowanej inwestycji na ptaki miaty
badania prowadzone bezposrednio naterenie planowanej inwestycji (Orbital 2016),
obejmujagcym fragment akwenu wodnego Zatoki Gdanskiej. Zostal on, wraz z otoczeniem,
poddany regularnym obserwacjom w cyklu catego roku. Cato$¢ monitorowanego terenu
podzielono na mniejsze dajace sie wydzieli¢c akweny, naktérych monitorowano obecno$¢
wszystkich gatunkéw ptakéw wodno-btotnych.

Rysunek 6 Obszar prowadzenia badan ornitologicznych z podziatem na poszczegdélne akweny
(na podstawie: Raport koricowy z realizacji monitoringu ornitologicznego na obszarze Portu Pétnocnego w Gdarnsku.
Orbital 2016). Czerwong liniq zaznaczono obszar inwestycyjny.
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W trakcie prowadzenia badan notowano wszystkie ptaki wodno-btotne zwigzane z obszarem
realizacji monitoringu. Liczono ptaki siedzagce nawodzie jak rdéwniez wykorzystujace
infrastrukture portowa do odpoczynku. Nie notowano gatunkéw przelatujacych nad obszarem
badan (gesi, Zurawie). Badania prowadzono z wykorzystaniem lornetki i lunety. Wieksze stada
ptakow (czernice, kormorany) fotografowano inastepnie liczono na ekranie monitora. Obszar
kontrolowano w rezimie trzech kontroli w miesigcu w okresie listopad 2015 - pazdziernik 2016.
Lacznie wykonano 36 kontroli catego obszaru.

Awifauna obszaru plazy przylegajacej do Terminala DCT

Awifauna plazy przylegajacej do Terminala DCT (na dtugosci ok.460 m) wraz z sgsiadujagcym
z nig akwenem byta szczegétowo badana w zwiagzku z decyzjag RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9
z dnia 28 marca 2014. Badania na tym terenie wykonywane sg w ramach sprawozdan z nadzoru
ornitologicznego skuteczno$ci dziatan tagodzacych zwigzanych z budowa Terminalu T2.

Kontrole ptakéw legowych na plazy, bedacych przedmiotem prowadzonych dziatan tagodzacych,
opisanych w decyzji Srodowiskowej dla T2, wykonywane byly na tyle czesto, zeby uzyska¢ peten
obraz ich legéw. W najwiekszym stopniu dotyczyto to sieweczki obroznej, gniazdujacej
od pierwszego roku naplazach naterenie prowadzonych dziatan tagodzacych. W okresie
miedzy kwietniem a sierpniem, w kazdym z miesiecy wykonywane byty co najmniej cztery
kontrole w miesigcu.

1.4.2.40pis metody badan teriofauny

Charakterystyke teriofauny morskiej oparto gtéwnie na dostepnych zZroédtach literaturowych
i badawczych. Wykorzystano wyniki badan morswinow, ktdére objety akwen Baltyku, prowadzone
wramach miedzynarodowego projektu SAMBAH! polegajace nastacjonarnej rejestracji
podwodnej dzwiekow wydawanych przez mor$winy (ok. 300 detektoréw nagrywato dzwieki
morswindw przez 2 lata), dostarczyly danych o miejscach iczasie ich wystepowania, a takze
liczebnoSci populacjiz. Zatozeniem projektu SAMBAH byto dostarczenie danych w skali
ogoOlnobattyckiej, dajacych podstawy do okreSlenia miejsc iterminéw przeprowadzenia
szczegbtowych badan wwodach krajowych podkatem wyznaczenia nowych obszaréw
NATURAZ20003.

1.4.2.50pis metody badan szaty roslinnej na zapleczu ladowym

Planowana inwestycja realizowana bedzie wylacznie naobszarze akwenu morskiego.
W bezposrednim sgsiedztwie znajduja sie powierzchnie ladowe catkowicie zajete pod istniejace
nabrzeza i tereny portowe istniejgcego DCT. Sg to obszary cato$ciowo pokryte nawierzchniami
sztucznymi, budynkami iurzadzeniami stuzgcymi do przetadunku itransportu, catkowicie
pozbawione szaty ro$linnej. W zwigzku ztym nie prowadzono szczegdétowych badan flory
i roslinnos$ci Iladowej. W ramach niniejszego raportu dokonano jedynie ogélnego przegladu typow
zbiorowisk roslinnych, ograniczajac sie do terenu potozonego na dalszym zapleczu lagdowym -
w odlegtosci ponad 300 m na potudnie od wschodniej czesci planowanego terminala T3. Obszar
ten stanowi pas plazy iwybrzeza wydmowego, objety jednocze$nie prowadzeniem dziatan

1 Static acoustic monitoring of the Baltic Sea harbour porpoises
2 LIFE+ SAMBAH project 2016 - www.sambah.org; Ocena stanu ochrony morswina...
3 Pawliczka 2013
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tagodzacych w ramach realizacji decyzji sSrodowiskowej, dotyczacej dotychczasowej rozbudowy
DCT (decyzja nr RDOS-Gd-W00-4211.29.2013.AT.9).

Do charakterystyki roslinno$ci wykorzystano wyniki badan inwentaryzacyjnych prowadzonych
w 2012 i 2013 roku na potrzeby Raportu o oddziatywaniu na $rodowisku rozbudowy terminala
T 2 oraz dane zgromadzone w trakcie typowania obszaru prowadzenia przyrodniczych dziatan
tagodzacych w ramach w/w opracowania. Dodatkowo wykonano terenowe rozpoznanie typéw
siedlisk i zbiorowisk roslinnych w maju 2018 r. Inwentaryzacje/waloryzacje roslinnosci i siedlisk
przyrodniczych prowadzono metoda marszrutowg isystematycznego spisu florystycznego
(Falinski 1990) nacatej powierzchni objetej opracowaniem. Prace w terenie wykonano
23.05.2018 roku.

Nazewnictwo rozpoznanych gatunkéw roslin przyjeto za Mirkiem iin. (2002). Nazewnictwo
zbiorowisk roS$linnych przyjeto za Matuszkiewiczem (2008). Uwzgledniono réwniez
rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty oraz kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000.

1.4.3 Metodyka obliczen zanieczyszczenia powietrza

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajacych w powietrzu
wykorzystano program obliczeniowy OPERAT FB, zgodnie zreferencyjnymi metodykami
modelowania substancji w powietrzu, zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U. Nr 16, poz. 87).

Do obliczenn przyjeto dane ze stacji meteorologicznej Gdansk-Wrzeszcz, ktéra w sposéb
reprezentatywny odzwierciedla warunki meteorologiczne dla analizowanego obszaru.
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RozZa wiatrdw roczna
Stacja meteorologiczna Gdansk-Wrzeszcz

3 P

B K

Rysunek 7: Przyjete do obliczen dane ze stacji meteorologicznej Gdansk-Wrzeszcz

Warunki meteorologiczne okreSlone przy Sredniej temperaturze powietrza 280 K i wysokosci
anemometru: h,=14 m.

Aerodynamiczng szorstko$¢ terenu okreslono na zo = 0,393 m, zgodnie z opracowaniem ,Studium
ochrony powietrza - aneks nr 1” (oprac. Marczak A., Krakowiak S., Kosecka M., grudzien 2016 r.),
bedacego zalgcznikiem do wniosku DCT Gdansk S.A. o wydanie pozwolenia na wprowadzanie
gazéw ipytdw do powietrza oraz zgtoszenia instalacji, ktoéry to wniosek odnosit sie doT 1
oraz T 2. Na podstawie ww. opracowania okre§lono rowniez emisje z istniejgcej czeSci terminala
(T 1iT 2) dla etapu eksploatacji.

Nie okreSlano emisji dwutlenku siarki SO: dla pojazdéw technicznych (suwnice, ciggniki,
podnos$niki, uktadarki) atakze dla agregatow pradotwdrczych wyposazonych w silniki diesla.
Wynika to z ogélnych wymagan dla zawartosci SO2 w oleju napedowym. Wg ogdlnej normy PN-
EN590:2013 maksymalna zawarto$¢ siarki wynosi 10 mg/kg oleju, co oznacza, ze emisja SO jest
pomijalnie mata inieistotna dla jakoSci powietrza. Potwierdzajg to zar6wno amerykanskie jak
i europejskie Zrédta informacji. W stosowanych w Europie normach dla silnikow diesla
w pojazdach poruszajacych sie po drogach publicznych (normy EURO) i dla silnikéw diesla
w pojazdach technicznych, ktére moga pracowac wytacznie na terenach zaktadéw (normy STAGE)
nie podaje sie wskaznikéw emisji SO2. Stosowany na Terminalu DCT olej napedowy Ekodiesel
Ultra Verva ON odpowiada w/w normie.

Zatozono, ze 100% emitowanego pytu stanowi pyt zawieszony PM2,5.

Obliczenia wykonano w siatce 4800x3600 m, ze skokiem 100 m.

www.kpcic.gdynia.pl 35/373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Do obliczen przyjeto minimalng wysoko$¢ emitoré6w réwnag H = 5 m, w zwigzku z zatoZzeniami
do formutl obliczeniowych - formuty potegowej niskiej Sredniej predkosci wiatru izatozenie,
Ze stezenie zanieczyszczenia w punkcie emisji jest nieskonczenie duze, w rezultacie ktérych
stezenia zniskich emitoréw sg wistotny sposoéb zawyzane w wynikach, deformujac ocene
wptywu na jako$¢ powietrza.

Przy obliczeniach wykorzystane zostaly nastepujace formuly wynikajace ze stosowania
metodyKi referencyjnej:

Zakres skrécony

Dla zespotu emitoréw obliczana jest suma stezenn maksymalnych, aby sprawdzic,
czy spetniony jest warunek:

1) dla pojedynczego emitora lub zespotu emitoréw, z ktérych zostat utworzony
emitor zastepczy:

S, £01xD

(1)

2) dla zespotu emitorow:

ZSmm <0,1x D,

(2)
gdzie:
Smm - stezenie maksymalne
D; - warto$¢ odniesienia lub dopuszczalny poziom substancji w powietrzu us$redniony do 1
godziny

Zakres pelny

Jezeli nie sg spelnione warunki okreSlone réwnaniami 1 i2, to nacalym obszarze,
na ktorym dokonuje sie obliczen, nalezy obliczy¢ wsieci obliczeniowej rozktad
maksymalnych stezen substancji w powietrzu uSrednionych dlajednej godziny,
z uwzglednieniem statystyki warunkow meteorologicznych, aby sprawdzi¢, czy w kazdym
punkcie na powierzchni terenu zostat spetniony warunek:

S_ <D

Jezeli z powyzszych obliczen wynika, ze dla zespotu emitoréw jest spetniony warunek:

Smm < 0,1 X D1 (4‘)

)

to na tym konczy sie obliczenia.

Natomiast dlazespotu emitoréw, dla ktérych nie jest speilniony warunek okreslony
wzorem (4), lub dla pojedynczego emitora, dla ktérego nie jest spetniony warunek
okreSlony wzorem (1), nalezy obliczy¢ w sieci obliczeniowej rozkiad stezen substancji
w powietrzu u$rednionych dla roku isprawdzi¢, czy w kazdym punkcie na powierzchni
terenu zostat spetniony warunek:
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Sa<Da-R (5)
gdzie:

Sa - stezenie substancji w powietrzu usrednione dla roku

D, - warto$¢ odniesienia lub dopuszczalny poziom substancji w powietrzu usredniony do roku

R - tto substancji
Warto$ci odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji
w powietrzu uwaza sie zadotrzymane, jezeliczestoS¢ przekraczania wartosci D1
przez stezenie usrednione dla jednej godziny jest nie wieksza niz 0,2% czasu w roku.

1.4.4 Metodyka obliczenia poziomu hatasu w srodowisku

Z uwagi nalokalizacje ocenianego przedsiewziecia projektowanego na terenie dziatajgcego
Terminalu Kontenerowego przy ul. Kontenerowej 7 w Gdansku oraz usytuowanie najblizszych
terené6w podlegajacych ochronie akustycznej w do$¢ duzej odlegtosci (ok. 1000 m) uznano,
ze najwlasciwsza metoda oceny oddziatywania bedzie metoda obliczeniowa.

Podstawg merytoryczng wykonania oceny oddziatywania i obliczen jest Polska Norma PN-ISO
9613-2 - Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdlna
metoda obliczania, ktéra zostala zaimplementowana w programie komputerowym SoundPLAN
7.4.

Zgodnie z obowigzujaca normg i przepisami prawnymi, przedzial czasu odniesienia przyjmuje
sie:

e dla pory dziennej 8 najniekorzystniejszych godzin w przedziale od 6 do 22;
e dla pory nocnej - 1 najniekorzystniejsza godzina w przedziale od 22 do 6.

Ocene oddziatywania hatasu w Srodowisku przeprowadzono zgodnie z przyjetymi, nastepujacymi
zatozeniami w modelu obliczeniowym:

standard obliczen emisji - norma ISO 9613-2,

wskazniki oceny — Laegp i Laegn,

Zrédta hatasu - punktowe, liniowe i typu budynek;

odbicia wielokrotne;

stata wysoko$¢ siatki obliczeniowej ponad terenem réwna 1,5 m;
wilgotno$¢ na poziomie 70%);

temperatura 102 C.

Doktadnos$¢ i ograniczenia metody:

Jak podaje norma PN ISO 9613-2, zawierajgca opis modelu propagacji dzwieku w Srodowisku,
zaimplementowana w programie SoundPLAN 7.4, na skutek zmian warunkéw meteorologicznych
na drodze od Zrédta do punktu obserwacji thumienie fali akustycznej ulega wahaniom. Przyjmuje
sie, ze w przypadku hatasu instalacyjnego, doktadno$¢ wyznaczania réwnowaznego poziomu
dzwieku w Srodowisku wynosi +3 dB.
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2 Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

2.1 Stan istniejacy
Glebokowodny terminal kontenerowy DCT Gdansk rozpoczat dziatalno$¢ operacyjng w 2007 r.

DCT Gdansk SA eksploatuje Terminal Kontenerowy DCT w Porcie Péilnocnym w Gdansku
na podstawie uméw dzierzawy nieruchomos$ci zawartych z Zarzagdem Morskiego Portu Gdansk
SA, bedacym uzytkownikiem wieczystym nieruchomosci Skarbu Panstwa.

Teren Terminalu Kontenerowego DCT obejmuje cze$¢ ladowa i morska; cze$¢ ladowa zostata
czeSciowo narefulowana materiatem z pogtebiania toru podej$ciowego.

W sktad Terminalu Kontenerowego DCT (rozumianego jako przedsiebiorstwo DCT Gdansk SA
a zarazem jako zaktad, w rozumieniu przepiséw ustawy - Prawo ochrony srodowiska) wchodza
obecnie dwa autonomiczne funkcjononalnie terminale: T1 i T 2 (stanowigce odrebne instalacje
w rozumieniu ustawy - Prawo ochrony srodowiska).

Terminal Kontenerowy DCT $wiadczy ustugi portowe, zwigzane z przetadunkami konteneréw
iinnych fadunkéw transportowanych przede wszystkim droga morska. W Terminalu
przetadowuje sie kontenery oraz inne tadunki w relacjach: statek - plac skladowy - srodki
transportu ladowego (samochody lub wagony kolejowe) iodwrotnie. Cze$¢ konteneréw
obstugiwana jest w tranzycie w relacjach: statek - plac skladowy - statek. Mozliwe s3 takze
przetadunki z pominieciem placu sktadowego - ze statku nasamochody, albo odwrotnie -
bezposrednio z lgdowych Srodkéw transportu na statki.

Terminal $wiadczy ustugi w systemie przetadunku pionowego Lo-Lo (ang. Lift on - Lift off)
oraz poziomego Ro-Ro (ang. Roll On / Roll Off).

W pierwszych latach od powstania terminal specjalizowat sie w obstudze statkéw feederowych.

Od 2010 r. do DCT co tydzien zawijaty jednostki kontenerowe o pojemnosci 8 000 TEU operujace
na bezposrednich potaczeniach z Dalekiego Wschodu.

W 2011r. terminal zaczat obstugiwa¢ kontenerowce klasy PS oraz E, apotem Triple E
o pojemnosci 15 500 TEU, a nastepnie rdwniez wieksze statki. Najwiekszy obstuzony dotychczas
statek miat pojemnos¢ 21 500 TEU.

W roku 2017 terminal przetadowat w sumie prawie 1,6 mln TEU.

W styczniu 2015 roku rozpoczeto budowe nowego nabrzeza terminalu celem istotnego
zwiekszenia zdolnosci przetadunkowych DCT do poziomu 3 mln TEU. Inwestycja ta byta
realizowana zgodnie zdecyzjq Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku
nr RDOS-Gd-W00-4211.29.2013.AT.9 w sprawie okreslenia srodowiskowych uwarunkowar
dla przedsiewziecia ,Budowa Terminalu Kontenerowego T 2 o zdolnosci przetadunkowej
2500000 TEU w Porcie Pétnocnym w Gdansku”. Jesienia 2016 roku zakonczono te etapy
inwestycji, ktére umozliwity uruchomienie nabrzeza przetadunkowego icze$¢ powierzchni
sktadowej i komunikacyjnej. Planowany docelowy zakres rozbudowy DCT w ramach T 2 pozwoli
na osiegnigcie rocznych zdolnosci przetadunkowych na poziomie 3,5 mln TEU.
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Fotografia ponizej przedstawia obecny ksztalt DCT ze wskazaniem naterminale: tzw.T 1
(uruchomiony w 2007 r.) oraz tzw. T 2 (uruchomiony w 2016 r.).

Rysunek 8: Widok od potudnia na istniejacy terminal DCT

Zrédto: DCT/fot.aeromedia.pl

(Na rysunku oznaczono terminale T 1 oraz T 2 sktadajace sie na cato$¢ obecnego ksztattu terminalu kontenerowego
DCT).

Rysunek 9: Widok od péinocnego-zachodu na istniejacy terminal DCT
Zrédto: DCT/fot.aeromedia.pl
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Rysunek 10: Widok od strony wody na istniejacy terminal DCT
Zrédto: DCT/fot.aeromedia.pl

Wsréd serwiséow obstugiwanych przez DCT, strategicznie, najwieksze znaczenie posiadajg
potaczenia handlowe dalekiego zasiegu. Przyktadowa informacje o tych potaczeniach zawiera
ponizszy schemat (stan: maj 2018).

Alians OCEAN w DCT Gdansk

Ningbo
Xiamen
Yantian
Singapore
= Alians OCEAN : CMA CGM, APL, = W ramach Aliansu OCEAN do DCT zawijajg
COSCO CS, OOCL, Evergreen jednostki o pojemnosci 21 413 TEU
= Alians OCEAN pierwsze zawiniecie = (Czas transportu na trasach:

do DCT Gdarisk—9 Maj 2017 = Xiamen - Gdafisk: 31 dni

= Singapur-Gdansk: 25 dni

Rysunek 11: Polaczenia oceaniczne Alians Ocean
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Obecnie powierzchnia Terminalu jako zaktadu wynosi ok. 90 ha, a dtugos$¢ eksploatacyjna dwéch
nabrzezy przetadunkowych (T 1 + T2) wynosi sumarycznie ok. 1 300 m. Terminal eksploatuje 11
suwnic nabrzezowych* (super-post-Panamax oraz post-Panamax) oraz 35 suwnic samojezdnych.
Planowane jest wlaczenie do eksploatacji kolejnych trzech suwnic nabrzezowych (aktualnie
w fazie produkcji) oraz pieciu samojezdnych elektrycznych suwnic placowych®.

Rysunek 12: Suwnice nabrzezowe - STS

Ponadto Terminal obstugiwany jest przez: ok.70 ciaggnikdw wewnetrznych, przystosowanych
do transportowanych konteneréw I[SO, wozki podno$nikowe do konteneréw pelnych, wozki
podnos$nikowe do konteneréw pustych, wozki jezdniowe.

Bocznica kolejowa dziata w oparciu o cztery tory zatadunkowe o dtugosci operacyjnej 620m.
Obecnie jest w trakcie rozbudowy do 7 toréw o dtugosci operacyjnej 750m kazdy.

Place sktadowe konteneréw sa podzielone nasektory, w ktorych kontenery uktadane sa
w tzw. blokach. Typowy blok sktada sie z 7 konteneréw utozonych obok siebie; w kazdym pionie
moze by¢ maksymalnie 5 konteneréw (warstw). Przejazdy pojazdami przemieszczajacymi
kontenery odbywaja sie pasami komunikacyjnymi oddzielajgcymi poszczegdlne sektory.

W wydzielonych rejonach sktadowane sa kontenery chtodnicze, zasilane energia elektryczna
ze stacji transformatorowych potozonych w sgsiedztwie blokéw sktadowych.

4 Suwnica nabrzezowa jest nazywana skrétowo STS od jej angielskiej nazwy: Ship-to-Shore Gantry Crane
(http://www.konecranes.com/equipment/container-handling-equipment/ship-to-shore-gantry-cranes),
(https://www.liebherr.com/en/dnk/products/maritime-cranes/port-equipment/container-bridges/ship-to-shore-
container-cranes.html), (https://dctgdansk.pl/pl/zielony-przetarg/)

5 Samojezdna suwnica placowa jest nazywana skrétowo RTG od jej angielskiej nazwy: Rubber-Tyred Gantry Crane.
(https://dctgdansk.pl/pl/elektryczne-suwnice-rtg/) (http://www.konecranesusa.com/equipment/container-
handling-equipment/rubber-tired-gantry-cranes)
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Rysunek 13: Kontenery skladowane w blokach
Na rysunku widoczna jest réwniez suwnica placowa.

Ponadto, wobrebie Terminalu (zaktadu) funkcjonuja: magazyn do prowadzenia prac
przetadunkowych, budynek warsztatu, budynek administracyjny, kompleks bramowy, gtéwny
punkt zasilania energetycznego (GPZ), budynek pompowni z agregatem pradotworczym, stacja
transformatorowa, zbiornik wody przeciwpozarowej. Do obstugi pojazdéw wybudowano: myjnie,
wage samochodowg i stacje paliw.

Na terenie Terminalu DCT znajduja sie nastepujace sieci i urzadzenia:

e branza elektroenergetyczna:

o sie¢ kablowa niskiego napiecia 0,4kV,
o sie¢ kablowa $redniego napiecia SN 15 kV od GPZ do PZ DCT,
o stupy osSwietleniowe,

e branza wodno - kanalizacyjna:

o wodociag Port Pétnocny,

o kanalizacja sanitarna ttoczna Port Pétnocny,

o kanalizacja deszczowa oraz odwodnienie drogi,
o instalacja wod opadowych,

¢ branza teleinformatyki:

o telekomunikacyjna kanalizacja kablowa,
o linia telekomunikacyjna kablowa, kable telefoniczne,
o linia telekomunikacyjna kablowa kable swiattowodowe.
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2.2 Przedmiot planowanego przedsiewziecia

Przedmiotem przedsiewziecia jest rozbudowa - wytacznie na akwenie morskim® - istniejacego
gtebokowodnego, morskiego terminalu kontenerowego, prowadzonego przez DCT Gdansk SA
jako operatora portowego, o terminal T 3, ktéra docelowo ma doprowadzi¢ do powstania
w terminalu DCT dodatkowo trzech nabrzezy przetadunkowych o tacznej dtugosci ok. 1650 m,
przylegtych do obecnego terminalu T1.

Powiekszenie zaktadu w pierwszej fazie rozbudowy umozliwi osiagniecie w perspektywie
okoto roku 2021-22 podwyzszenia zdolnosci przetadunkowej terminalu DCT o ok.1,3-1,7
(max 2 mln TEU”) W kolejnych dwdch fazach roczna zdolno$¢ przetadunkowa terminalu DCT ma
by¢ zwiekszana o kolejnych 1,3-1,7 (max 2) mln TEU. Po zakoniczeniu catej rozbudowy
opisywanej w niniejszym raporcie roboczo jako T 3 zdolno$¢ przetadunkowa terminalu DCT
osiggnie warto$¢ rzedu 8 mln TEU /rok.

Teren planowanego przedsiewziecia znajduje sie wrejonie istniejgcego terminalu DCT,
w granicach portu w Gdansku:

.
& [pol ] skala: s0000 @ m :

Km

A A e —

NiTS- P
Rysunek 14: Rejon planowanej inwestycji

Opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl (czerwony okrqg wyznacza rejon inwestycji).

Przedsiewziecie, zwane roboczo terminalem T 3% obejmuje budowe nowej instalacji, stanowigcej
infrastrukture portowa stuzacg do zatadunku iroztadunku, potaczong zladem, zlokalizowang
w obrebie Portu Gdansk. Terminal T 3 bedzie technicznie potaczony i przylegty do terminala T 1,
bedzie jednak technologicznie niezalezny od T 1 i autonomiczny pod wzgledem funkcjonalnym.

6 Rozbudowa terminalu w ogéle nie dotyka ladu, ale realizowana ma by¢ w kierunku na wode.

7 TEU = twenty-feet equivalent unit, jednostka réwnowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stép

8 Nazwa: Terminal T 3 jest terminem nieformalnym, roboczym, wprowadzonym przez Zesp6t Autorski dla potrzeb
niniejszego Raportu, nawigzujacym do nomenklatury przyjetej dla wcze$niejszej rozbudowy Terminalu (T 2).
Poniewaz przedsiewziecie bedzie realizowane etapami nie mozna wykluczyé, ze poszczegélnym etapom beda
przypisywane przez DCT Gdansk SA odrebne lub odmienne numery lub nazwy. Raport niniejszy odnosi sie do
wszystkich planowanych etapédw przedsiewziecia, ktére zgodnie z wymogami ustawy OOS powinny zostaé objete
jedna decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
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W sktad planowanego Terminalu Kontenerowego T 3 wchodzi¢ bedzie nabrzeze przetadunkowe,
ktére zostanie wykonane jako przedtuzenie istniejgcych placow terminala T1 w kierunku
p6tnocnym i wschodnim.

Zalagdowieniu podlega¢ bedzie obszar do 95 ha powierzchni wéd morskich.

Na obszarze wod portowych przylegtych do nowopowstatych nabrzezy beda wykonane roboty
czerpalne celem stworzenia akwenu podej$ciowego i manewrowego dla planowanego nabrzeza
T 3.

Rysunek 15: Lokalizacja terminalu T 3 wzgledem istniejacych terminali T 1 oraz T 2

Jednolity obszar w kolorze ciemnozielonym przedstawia na powyzszym rysunku docelowy
ksztatt nowej cze$ci terminalu.
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Rysunek 16: Lokalizacja terminalu T 3 wzgledem istniejacych terminali T1 oraz T 2 - fotografia
lotnicza
Zrédto: DCT/fot.aeromedia.pl

Rysunek 17: Inwestycja na tle mapy topograficznej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl
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—

e

Rysunek 18 Wizualizacja przeksztalcenia nabrzeza DCT porealizacji planowanej rozbudowy

terminala - widok z lotu ptaka od strony potudniowej.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie podktaddéw GoogleEarth, na ktérych nie uwidoczniony zostat jeszcze terminal
T2

Jak wynika z powyzszych rysunkdéw, przedsiewziecie realizowane bedzie wylacznie na akwenie
morskim. Dodatkowo na wschdd - réwniez wytgcznie na akwenie morskim - realizowane beda
prace pogtebiarskie.

Rysunek 19: Istniejgce i nowe nabrzeza przetadunkowe
Na rysunku powyZej istniejqce nabrzeza przetadunkowe zaznaczone sq przez,zacumowany” przy nich
prostokgt w kolorze zéttym, a nowe - w czerwonym.
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Budowa nabrzezy oraz placéw sktadowych, powierzchni komunikacyjnych iinnych elementéw
terminalu T 3 bedzie roztozona na etapy. Przyblizony przestrzenny rozkilad tych etapow
zaprezentowano na rysunku ponizej.

Rysunek 20: Przestrzenny uklad etapowania przedsiewziecia.

Numeracja etapow nie rodzi koniecznoSci ich realizacji w kolejnosci wynikajacej z tej numeracji
Zaleznie od uwarunkowan infrastrukturalnych iformalnych, rozbudowa moze rozpoczac sie
zaréwno od czeSci oznaczonej jako Etap 1, jak i od tej oznaczonej jako Etap 3 (ze wzgledéw
technicznych nie moze sie rozpocza¢ od czeéci oznaczonej jako Etap 2).°

Dodatkowym niezbednym elementem przedsiewziecia jest odpowiednie poglebienie akwenu
na wschéd od powstatego terminalu T 3, aby umozliwi¢ cumowanie statkéw oceanicznych
przyptywajacych do DCT Gdansk. Pogtebieniu podlega¢ bedzie obszar o powierzchni ok. 38 ha.

~Y ‘

Rysunek 21: Obszar wykonywania prac pogtebieniowych.

9 Z uwagi na fakt, ze decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu inwestycji oraz nie
narusza praw wilasno$ci i uprawnien oséb trzecich - sprawa wszelkich dalszych uzgodnien, uzyskania prawa
do terenu i inne tego typu zagadnienia, ktére beda decydowac o przestrzennym zasiegu przedsiewziecia i kolejnosci
etapéw, wykraczaja poza przedmiot sprawy o wydanie tej decyzji i zakres analiz wykonywanych w obecnej fazie
procesu przygotowania realizacji przedsiewziecia.
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W fazie eksploatacji uzytkowanie terminalu T 3 bedzie funkcjonalnie powigzane z instalacja
terminalem T 11 T 2, przy zachowaniu odrebnosci i integralnosci kazdej z tych instalacji.

2.3 Lokalizacja planowanego przedsiewziecia

Teren przewidziany pod realizacje przedsiewziecia obejmuje obszar pod obiekty terminalu T 3
oraz obszar wéd portowych, ktory podlega¢ bedzie poglebieniu iuregulowaniu. W zwigzku
z powstaniem terminalu T3 wymagane beda prace adaptacyjne zwigzane z potgczeniem terenu
T1 iT 3 poprzez infrastrukture techniczng (przytacza), ktére beda realizowane jako odrebne
przedsiewziecia, powigzane funkcjonalnie zT 3. Obszar istniejgcego terminaluT 2
(wraz z terenem przewidzianym najego rozbudowe), moze zosta¢ potencjalnie wykorzystany
dla potrzeb organizacji zaplecza budowy.

Na teren ten sktadaja sie nastepujace dziatki i akweny:

akwen morskich wéd wewnetrznych nieokreslony w ewidencji
gruntow - w granicach wyznaczonych przez szeSciobok o wspoéirzednych
T 3: geograficznych wierzchotkow: 18° 43' 33", 54° 23' 30"; 18° 43' 09", 54° 22'
58"; 18° 43' 18", 54° 23' 21"; 18° 43' 50", 54° 22' 41"; 18° 44' 25", 54° 23’
16'"; 18°44' 56", 54° 23' 04"

Gdansk, obreb 86: 69, 70,72,75/1,75/2, 104

Gdansk, obreb 144: 45

T1+T?2 akwen morskich woéd wewnetrznych nieokre$lony w ewidencji gruntéw -
w granicach: od zachodu - Pirs Rudowy, od wschodu - nabrzeze Terminalu DCT 1,

+T 3, od potudnia - linia brzegowa, oraz od p6tnocy - linia wyznaczona przez punkty

(Terminal o wspétrzednych geograficznych: 54°23'37,17"N; 18°43'4,42"E

DCT ~ jako | oraz 54°23'20,81"N; 18°43'18,43"E.

zaktad .. | akwen morskich wéd wewnetrznych nieokreSlony w ewidencji gruntow -

W IOZUMIENIU | v oranicach wyznaczonych przez sze$ciobok o wspéirzednych geograficznych

POS) wierzchotkéw: 18° 43' 33", 54° 23' 30"; 18° 43' 09", 54° 22' 58"; 18° 43' 18", 54°
23' 21" 18° 43' 50", 54° 22' 41"; 18° 44' 25", 54° 23' 16"; 18° 44' 56", 54° 23'
04",
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Rysunek 22: Rejon planowanej inwestycji na fotografii lotniczej
Opracowanie wtasne na podstawie DCT/fot.aeromedia.pl (czerwona elipsa wyznacza rejon inwestycji)

Rysunek 23: Inwestycja na tle mapy ewidencyjnej
Opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl
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Na podstawie analizy danych przestrzennych sporzadzono tabele, w ktérej okreslono
wynikajaca z tej analizy powierzchnie terminalu T 3, poszczegdlnych etapow T 3oraz powierzchni
poddawanej pogtebianiu - wraz ze skrajnymi warto$ciami wspotrzednych ptaskich.

Tabela 2: Powierzchnia terminalu T 3, poszczegélnych etapéw oraz powierzchnia pogtebiania -
wraz ze skrajnymi wartos$ciami wspoétrzednych ptaskich prostokatnych PL-199210

TERMINAL T3 - ROZBUDOWA
Pow_catkowita (ha) MIN X | MAX X | MIN_Y | MAX Y
ok. 95 481778483161 |723969|725341
Etapy: Pow_ha
Rozbudowa terminala T3 Etap1 | ok. 28
Rozbudowa terminala T3 | Etap 2 | ok. 28
Rozbudowa terminala T3 | Etap 3 | ok.39
POGLEBIENIE
Pow_catkowita (ha) MIN X | MAX X | MIN_Y | MAX Y
ok. 38 482333483385 (723811724683
POWIERZCHNIA LACZNA:
TERMINAL + POGLEBIENIE
Pow_caltkowita (ha)
ok. 133

PowyzZsze dane majg charakter szacunkowy, aich doprecyzowanie bedzie mogto nastgpi¢
dopiero w fazie projektu budowlanego. Oszacowanie to jest jednakze natyle precyzyjne,
byto ocene
na Srodowisko.

aby mozna z przeprowadzic¢ oddziatywania planowanego przedsiewziecia

Teren przewidziany pod realizacje planowanego przedsiewziecia (T 3) zawiera sie w obszarze
wyznaczonym za pomocg wspotrzednych 6 skrajnych punktéw delimitujgcych ten teren. W tabeli
ponizej podano warto$ci tych wspétrzednych w trzech réznych formatach, jako:

e wspotrzedne ptaskie prostokatne PL-1992,
e wspoOtrzedne geograficzne wyrazone w stopniach,
e wspotrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach i sekundach.

Tabela 3: Wspoétrzedne 6 skrajnych punktéw definiujacych obszar, w ktérym zawiera sie teren
przedsiewziecia

Wspo6trzedne PL-19920) Wspétrzedne geograficzne
nr punktu X 92 Y 92 |Dt_geograf| Szer_geograf | Dt DMS | Szer_DMS
1 725339 482201 | 18.7258 54.3918 |18°43'33"|54° 23" 30"
2 724329 481775 | 18.7193 54.3827 |18°43'09"|54° 22' 58"
3 725038 481934 | 18.7217 54.3891 |18°43'18"|54° 23" 21"
4 723815 482500 | 18.7305 54.3781 |18°43'50"|54° 22" 41"
5 724899 483147 | 18.7404 54.3879 |18°44'25"|54° 23" 16"
6 724528 483688 | 18.7488 54.3845 |18°44'56'"|54° 23" 04"

(*) Doktadnos¢ okreslenia tych punktéw mozna oszacowaé na ok. 20 m

10 Wspoétrzedne wg Uktadu wspétrzednych 1992 (EPSG: 2180), zgodnie Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 15

pazdziernika 2012 r. w sprawie panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz.U. 2012 poz. 1247).
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Na rysunku ponizej przedstawione zostaty punkty, ktére wyznaczajg wierzchotki wieloboku
opisanego przez wspotrzedne podane w tabeli powyzej.

1

Rysunek 24: Skrajne punkty wyznaczajace teren przedsiewziecia

Teren Przedsiewziecia nie przekroczy obszaru zdefiniowanego w tabeli powyze;j.

Inwestycja, w wybranych zakresach powigzania funkcjonalnego (np.przebudowa kanalizacji
deszczowej, rozbudowa trafostacji, rozbudowa budynkéw) moze wkraczaé¢ gtebiej wteren T 1
lub T 2.

2.4 Charakterystyka terenu planowanego przedsiewziecia

Odnoszac sie do czeSci terminala zwigzanej bezposrednio z przetadunkiem morskim mozna
stwierdzi¢, ze terminal DCT sktada sie obecnie z czterech modutow:

e NP-T1 = nabrzeze przetadunkowe terminalu T1,
e PS-T1 = plac sktadowy terminalu T1,
e NP-T2 = nabrzeze przetadunkowe terminalu T2,
e PS-T2 = plac sktadowy terminalu T2.

Planowane przedsiewziecie doprowadzi do powstania naakwenie morskim sze$ciu
analogicznych modutow:

e NP-T3A = nabrzeze przetadunkowe terminalu T3 - etap 1,
e PS-T3A = plac sktadowy terminalu T3 - etap 1,
e NP-T3B = nabrzeze przetadunkowe terminalu T3- etap 2,
e PS-T3B = plac sktadowy terminalu T3- etap 2,
e NP-T3C = nabrzeze przetadunkowe terminalu T3- etap 3,
e PS-T3C = plac sktadowy terminalu T3- etap 3.
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Na rysunku ponizej, zéite prostokaty reprezentuja statki zacumowane przy istniejacych
(pomaranczowych) nabrzezach, aczerwone prostokaty reprezentuja statki zacumowane
przy (rézowych) nabrzezach, ktére majg powsta¢ w ramach przedsiewziecia.

Na rysunku ponizej pokazano ww. moduty zaktadu DCT Gdansk SA.

Rysunek 25: Moduly przetadunkowe i skltadowe tworzace ,morska” cze$¢ zakladu DCT Gdansk SA

2.5 Podstawowe obiekty i urzadzenia

Podstawowe parametry terminalu DCT obecnie oraz po rozbudowie o terminal T 3 przedstawiajg
sie nastepujgco:

e T1+T2:
o 11 suwnic nabrzezowych (STS) (+3 zakupione, obecnie w fazie produkgji),
o 35 samojezdnych suwnic placowych (RTG),

o 15 samojezdnych elektrycznych suwnic placowych (eRTG) (+ 5 zakupionych, bedacych
w fazie dostawy),

powierzchnia terminalu - ok. 90 ha,
dtugo$¢ nabrzezy przetadunkowych - ok. 1300 m,
zdolno$¢ przetadunkowa - ok. 3 mln TEU.

e T3:

Terminal T 3 rowniez bedzie obstugiwany przez suwnice nabrzezowe (7-9 suwnic na jedno
nabrzeze) oraz przez suwnice placowe, przy czym konkretne rozwigzania moga uwzglednia¢
zastosowanie samojezdnych suwnic placowych (RTG), samojezdnych elektrycznych suwnic
placowych (eRTG), szynowych suwnic placowych (RMG), czytez zautomatyzowanych
samojezdnych lub szynowych suwnic placowych (aRTG/aRMG) pracujacych w jednym z wielu juz
obecnie dostepnych na rynku rozwigzan funkcjonujacych pod angielskimi nazwami: Automated

www.kpcic.gdynia.pl 52 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Stacking cranes (ASCs), Cantilever RMGs, Automated straddle carrier (Autostrad), czy tez
w innym systemie pracy automatycznej, czy czeSciowo automatycznej, nie wykluczajac systemu,
w ktéorym praktycznie rezygnuje sie z korzystania z RMG i RTG, tzw. Bridge Crane Terminal.
Dla celéw orientacyjnych i obliczeniowych przyjeto, Ze naterenie T 3 pracowac bedzie 30-32
szynowych elektrycznych suwnic placowych (RMG) najedno nowe nabrzeze - w sumie 90-96
RMG, jednak faktyczny doboér urzadzen nastapi na dalszym etapie, przy czym dobér ten bedzie
dokonany w taki sposob, ze oddziatywanie na Srodowisko bedzie takie, jak wynika z pracy RMG
lub mniejsze. Powierzchnia nowego terminalu wynosi¢ bedzie ok.95 ha adtugo$¢ nabrzezy
przetadunkowych ok. 1650 m. Zdolno$¢ przetadunkowa T 3 osiggnie warto$¢ rzedu 4,5 mln TEU
rocznie.

Poza suwnicami, urzadzeniami dystrybuujgcymi kontenery w ramach terminalu sg lub moga by¢
dodatkowe urzadzenia, ktore jednak nie wystepuja juz w tak duzej liczbie, poza pojazdami
do transportu jednego lub dwdch konteneréw w ramach terminalu np. ze statku na pociag,
czy odwrotnie. Obecnie w DCT stosowane s3 ciggniki terminalowe (zwane w DCT ,IMV”) zasilane
silnikami diesla, ktérych liczbe na terminalach szacuje sie na poziomie ok.7 najedng suwnice
nabrzezowg, jednak funkcje te moga petnic rézne inne pojazdy, jak np. zautomatyzowane wozki
AGV (automated guided vehicles), AS (auto shuttle), SC (straddle carrier) i wiele innych rodzajéw,
ktére moga by¢ zasilane elektrycznie lubinnym niz diesel paliwo, jak np.CNG, LNG, LPG.
Dla celé6w orientacyjnych 1iobliczeniowych przyjeto, Ze naterenie T3 pracowa¢ bedzie
ok. 200 napedzanych dieslem ciggnikow terminalowych, jednak faktyczny dobér urzadzen
nastagpi nadalszym etapie, przyczym dobdér ten bedzie dokonany wtaki sposéb,
ze oddziatywanie na Srodowisko bedzie takie, jak wynika z pracy ciggnikéw terminalowych
napedzanych dieslem lub mniejsze.

ruusui II.

L= Fiwm e

L MRS

Rysunek 26: Ciagnik terminalowy w DCT
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Planowana powierzchna zabudowy Terminalu Kontenerowego T 3 wynosi¢ bedzie,

w przyblizeniu:
ELEMENT ZABUDOWY TERMINALU T3 WIELKOSC™
nabrzeza przetadunkowe 1650 mb / 14,4 ha
place sktadowe konteneréw petnych 50 ha
place sktadowe kontener6w chtodniczych 10 ha
place sktadowe konteneréw pustych 10 ha
komunikacja 10 ha
parking samochod6w ciezarowych 200 miejsc (2 ha)
wielopoziomowy parking samochodéw osobowych | 600 miejsc (1 ha)
obiekty kubaturowe (pow. zabudowy) 2 ha
Razem - Terminal Kontenerowy T 3 ok. 95 ha

Ponizej przedstawiono informacje o gtdwnych obiektach wchodzacych w sktad Terminalu T 3.

2.5.1 Nabrzeza

Planowane nowe nabrzeza (pdéinocne iwschodnie) przetadunkowe bedg mialy sumaryczng
dtugos¢ ok. 1 650 m, a gtebokos$¢ wody przy nabrzezu bedzie wynosi¢ ok. -17,5 m Kr (wg uktadu
wysokosci PL-KRON86-NH).

Nabrzeza terminalu T 3 beda wyposazone w: punkty poboru wody wodociggowej z systemu
portowego; rozdzielnice elektryczne zasilania urzadzen statku w czasie postoju; komory
z rozdzielnicami elektrycznymi zasilania suwnic; wyloty kanalizacji deszczowej; pachoty
cumownicze; drabinki ratownicze; urzadzenia odbojowe; stojaki z kotami ratunkowymi oraz inne
typowe elementy sktadajace sie na infrastrukture nabrzeza.

2.5.2 Place skltadowe
W sktad terminalu T 3 beda wchodzity nastepujace rodzaje placow sktadowych:

e place sktadowe kontenerow petnych - wysokos$¢ sktadowania 5+1, pojemnos¢ catkowita
placow okoto 150 000 kontenerow,

e place sktadowe konteneréw pustych - pojemno$¢ placu okoto 50 000 konteneréw 20-
stopowych,

e place sktadowe konteneréw chtodniczych - okoto 1000 po6l dla sktadowania konteneréow
chtodniczych; pojemno$¢ placu okoto 5000 konteneréw chtodniczych - 20-stopowych
lub 40-stopowych, zasilanie kontenerow chtodniczych z okoto 10 stacji
transformatorowych zaplanowanych do zbudowania,

oraz powierzchnie komunikacyjne.

11 Parametry okre$lone w niniejszej charakterystyce w wartoSciach przyblizonych, dla zachowania aktualno$ci
wnioskéw oceny oddzialywania na $rodowisko, moga wykazywaé w procesie projektowania odchylenie nie wieksze
niz 020%. Miedzy innymi wzwigzku ztym suma poszczegdlnych powierzchni w wierszach nie sumuje sie
do wartosci podanej w podsumowaniu.
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2.5.3 Place parkingowe

W zwigzku zrozbudowa terminala zaplanowano wykonanie parkingéw samochodéw
ciezarowych imaszyn roboczych na okoto 200 pojazdéw, o powierzchni ok.2 ha. Ponadto
zaplanowano wykonanie pietrowego parkingu samochodéw osobowych (obiektu kubaturowego),
o powierzchni zabudowy ok. 1 ha.

2.5.4 Obiekty kubaturowe

W zwigzku zrozbudowa terminala zaplanowano wykonanie budynkéw o funkcjach
warsztatowych, biurowych i socjalnych. Obszar zajety przez te budynki nie zajmie wiecej niz 1 ha.
Powierzchnia zabudowy dotyczaca tych obiektéw zawiera sie wramach powierzchni
przewidzianej pod:

e place sktadowe konteneréw peinych,

e place sktadowe konteneréw chtodniczych,
e place sktadowe konteneréw pustych,

e komunikacje.

2.5.5 Sieci, infrastruktura

Zasilanie w media izapewnienie sieci prowadzone bedzie zwykorzystaniem istniejgcej
infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk. Zapewniona bedzie odpowiednia infrastruktura
sieci: elektroenergetycznej wraz zo$wietleniem terenu, kanalizacyjnej, wodociggowej,
telekomunikacyjnej i gazowe;j.

Po zbudowaniu - je$lito bedzie konieczne - nowej stacji elektroenergetycznej (lub kilku)
na terenie T 3 energia elektryczna liniami kablowymi $§redniego napiecia zostanie doprowadzona
do suwnic nabrzeznych, punktéw zasilania statkdw istacji transformatorowych. Ze stacji
transformatorowych zasilanie zostanie rozprowadzone do wszystkich obiektéw iurzadzen
Terminalu.

Budynki kubaturowe zostang zaopatrzone w ciepto poprzez wykorzystanie energii elektrycznej
lub poprzez wykorzystanie urzgdzen zasilanych gazem - o odpowiedniej mocy, dostosowanej
do wielkoSci obiektow.

Sie¢ kanalizacji deszczowej zostanie zaopatrzona w separatory i piaskowniki, a wyloty kanalizacji
deszczowej zostang skierowane dowod portowych (wyloty beda usytuowane w nabrzezu
lub falochronie lub innych konstrukcjach brzegowych (specjalnie zbudowanych), ktére beda
mogty by¢ wykorzystywane do tego celu).

Kanalizacja deszczowa bedzie ujmowa¢ wody opadowe lub roztopowe ze wszystkich szczelnych
nawierzchni Terminalu, tzn. z drég oraz placow do sktadowania kontenerow pustych.

Dla celéw orientacyjnych iobliczeniowych przyjeto, Ze cata powierzchnia terminalu bedzie
szczelna itaka opcja rowniez moze by¢ rozwazana przez DCT, jednak jako dopuszczalng opcje
uwaza sie takie zrdzniucowanie przepuszczalnosci poszczegdlnych powierzchni funkcjonalnych
na terenie terminalu, aby np.tylko powierzchnie komunikacyjne byly catkowicie szczelne,
a powierzchnie sktadowania juz niekoniecznie. Nie wyklucza sie réwniez zastosowania takiego
pokrycia powierzchni terminalu, ktéra powoduje, Ze zjednej strony jest to powierzchnia
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catkowicie utwardzona, a z drugiej porowato$¢ materiatu nawierzchni (np. tzw. porowaty asfalt'?)
powoduje, Zejest to powierzchnia praktycznie przepuszczalna dla deszczu, dzieki czemu nie
powstaje konieczno$¢ wychwytwania wod opadowych do systemu kanalizacyjnego, tylko wody te
sg przyjmowane przez grunt i odprowadzane w naturalny sposéb przez wartswy gruntu.

Wody opadowe zebrane przez kanalizacje deszczowa przed odprowadzeniem do odbiornika
(wéd portowych), zostang poddane podczyszczeniu w celu redukcji zawiesin isubstancji
ropopochodnych.

2.5.6 Obiekty funkcjonalnie zwigzane z planowanym przedsiewzieciem

Planowana inwestycja obejmie réwniez w czesci teren terminalu T 1 zuwagi na wynikajaca
z optymalizacji konieczno$¢ przeprowadzenia zmian adaptacyjnych, o znaczeniu dla Terminalu
T 1, wywotanych powstaniem terminalu T 3, dotyczacych w szczeg6lnosci infrastruktury
technicznej zaktadu, ktéra bedzie musiata zosta¢ dostosowana do obstugi terminali jako catosci.
Prace adaptacyjne poza terenem instalacji T 3 obejmg takie dziatania jak np.: przebudowa
zakladowej stacji paliw, przebudowa irozbudowa obiektéw kubaturowych, wtym budynku
administracyjnego tacznie ze zmiang funkcji pomieszczen, budynkéw dziatu utrzymania ruchu,
zmiana systemu zasilania i przebudowa budynkéw transformatorowni, przebudowa pompowni
ppoz., przebudowa kompleksu bramowego, zmiana organizacji ruchu, zmiana organizacji ruchu
kotowego przed bramg terminalu, objecie terminalu T 3 zasilaniem CNG lub LPG, jeéli takie
zostanie wdrozone, zastosowanie jednolitych LED-owych lub innych Zrédet Swiatta.

W zwigzku z rozbudowa terminala zaplanowano wykonanie miejsc parkingowych na zewnatrz
terminala - w granicach dzierzawionego od ZMPG SA terenu portowego.

Moze rowniez zaistnie¢ konieczno$¢ rozbudowy myjni i stacji paliw.

Rozbudowana zostanie takze istniejgca bocznica kolejowa w celu przystosowania jej do obstugi
terminalu T 3.

2.6 Faza eksploatacji

Dziatalno$¢ Terminalu Kontenerowego DCT, wigcznie zterminalem T 3, bedzie analogiczna
do dotychczasowej, przyktadowo:

e przyptyniecie do terminalu duzego statku kontenerowego,

e roztadunek duzego statku kontenerowego w technologii Lo-Lo suwnicami nabrzezowymi
na nabrzeze przetadunkowe (suwnice nabrzezowe natorowe przemieszczajg kontener z i
na statek) / roztadunek duzego statku (np. z kontenerami) w technologii Ro-Ro za pomoca
ciggnikéw siodtowych wraz z naczepami kontenerowymi,

e przemieszczenie kontenerow za pomocg suwnic placowych na place sktadowe,

e utozenie konteneréw naplacu skladowym w odpowiednich blokach sktadowych
w zalezno$ci od charakteru kontenera (kontenery peine, puste, chtodnicze, materiaty
niebezpieczne) zwykorzystaniem suwnic placowych i specjalistycznego sprzetu
terminalowego,

e przemieszczanie konteneré6w pomiedzy placami z wykorzystaniem zestawéw kotowych
(na zestaw kotowy sktada sie ciggnik siodtowy oraz naczepa kontenerowa),

12 https://maineswc.files.wordpress.com/2017/10/02-savage-and-luce.pdf
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e zaladunek kolejowy przy uzyciu suwnicy bramowej,

e zaladunek drogowy,

e zaladunek nastatek feederowy / duzy statek kontenerowy za pomocag tych samych
urzadzen, ktorymi realizuje sie roztadunek.

Funkcjonowanie terminalu bedzie dwukierunkowe. Oznacza to, ze kontenery dostarczone droga
ladowag do terminalu bedg przetadowywane, a nastepnie dalej wysytane drogg morska. Dziatania
prowadzone na terenie terminalu bedg analogiczne do opisanych powyze;j.

Szacuje sie, ze tygodniowo bedzie zawija¢ do wszystkich terminali DCT (T1+T 2 + T 3):

e 7-9 statkdéw oceanicznych, z ktérych najwieksze posiadajg pojemnos¢ ponad 20 000 TEU,
e 35-55 statkdw dowozowych, tzw. feederowych (typowo o pojemnosci 300-5 000 TEU).

Terminal Kontenerowy DCT funkcjonuje ibedzie funkcjonowat 24 godziny na dobe, 7 dni
w tygodniu, 365 dni wroku wsystemie 2- lub3-zmianowym, co bedzie zwigzane
z zatrudnieniem sumarycznie 1 500-3 600 pracownikéw bezposrednio w terminalu, co zalezne
jest od stopnia zastosowania urzadzen automatycznych, dziatajacych zdalnie, bez bezposredniego
udziatu opeartora urzadzenia. W rozdziale ,Spoteczne igospodarcze znaczenie rozbudowy
terminalu DCT” wskazano na dodatkowe efekty, w tym efekty mnoznikowe utworzenia miejsc
pracy w DCT.

W fazie eksploatacji Terminal Kontenerowy zdecydowanie usprawni funkcjonowanie systemu
przetadunkéw konteneréw w Porcie Péinocnym w Gdansku orazzapewni efektywne
wykorzystanie powstajagcego obecnie ukladu komunikacyjnego miasta iregionu, ktére
w zatoZeniach miaty juz istnienie terminalu kontenerowego o zaktadanej przepustowosci.

Obecnie zaktada sie, Ze maksymalne przewozy danym rodzajem transportu nie przekrocza
wartos$ci wskazanych na ponizszym schemacie.
STATKI OCEANICZNE

100% 100%
10 min TEU 10 min TEU
60% 30%
6 min TEU DCT 3 min TEU
(T1+T2+T3)
Roczna
STATKI DOWOZOWE maksymalna TRANSPORT KOLEJOWY
wielkosé
przetadunkéw
ee——
6 min TEU 3 min TEU
30% 30%
3 min TEU 3 min TEU

TRANSPORT DROGOWY
Rysunek 27 Przewidywany maksymalny udzial poszczegdlnych srodkéow transportu w przewozie
towarow przetadowywanych w przedsiebiorstwie DCT Gdansk SA
(rozumianym jako T 1+ T 2 + T 3 (etap 1 + etap 2 + etap 3)); warto$ci w TEU w skali rocznej
[Tam, gdzie nie byto wiarygodnych danych, np. wskaznikéw transportowych, przyjeto do obliczeni roczng wielkos¢ przetadunku
na poziomie 10 mIn TEU, aby dla dalszych analiz w Raporcie operowac wartosciami zawyzonymi w stosunku do przewidywanej,
docelowej zdolnosci przetadunkowej terminalu, ktéra ma wynosi¢ 8 min TEU. Dzieki temu wyniki analiz zawierajg margines
bezpieczeristwa w wyZzszym stopniu uwzgledniajqcy niepewnos¢ prognozowania.|
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W fazie eksploatacji konieczne bedzie zapewnienie prawidiowej eksploatacji terminalu T 3,
wtym przede wszystkim konserwacji iwtaSciwej obstugi w zakresie gospodarki wodno-
Sciekowej oraz gospodarki odpadami. Zakres prac bedzie obejmowa¢ miedzy innymi:

e Kkonserwacje i naprawe sprzetu oraz urzadzen,

e naprawy i prace utrzymaniowe obiektéw sktadowych i Srodkéw transportu,

e prawidtowg eksploatacje uktadu komunikacyjnego,

e naprawy uszkodzen i peknie¢ nawierzchni sktadowych oraz komunikacyjnych,
e utrzymanie w odpowiednim stanie ogrodzenia,

e usuwanie $niegu i odladzanie,

e usuwanie odpadow,

e wilasciwe zagospodarowanie i pielegnacje zieleni.

Po rozbudowie ioddaniu do uzytkowania planowanego przedsiewziecia na terenie Terminalu
Kontenerowego DCT (zaktadu) nie bedzie zmieniany sposéb zagospodarowania
i wykorzystywania terenu inie bedzie wzwigzku ztym utrudnien w wykorzystaniu terenéw
przylegtych.

2.7 Faza budowy

Opisane w niniejszym rozdziale dzialania wfazie budowy mogg by¢ prowadzone
w zmodyfikowany sposoéb, przy czym przyjmowane rozwigzania powinny zapewnia¢ co najmniej
taki sam poziom ochrony S$rodowiska, jaki zostaje zapewniony przezrozwigzania opisane
w niniejszym Raporcie, co zostanie wykazane w dokumentacji zwigzanej z projektem
budowlanym.

Planowana budowa terminalu T 3 zostanie podzielona na etapy. Poszczegélne etapy
obejmowac beda:

e faza 1, dwa pierwsze lata realizacji: budowa nowych nabrzezy o dtugosci ok. 500 m
umozliwiajgcych  obstuge statkbw o zanurzeniu nie mniejszym niz 15m
wraz z przylegtymi do nabrzezy placami manewrowo-sktadowymi przystosowanymi
do przetadunku i obstugi konteneréw i tadunkéw typu Ro-Ro o powierzchni okoto 30 ha;
rozbudowa sieci infrastrukturalnych; parkingéw, budynkéw;

e faza 2, oddrugiego doszéstego roku odrozpoczecia realizacji: budowa Kkolejnego
nabrzeza o dtugosci ok.500 m zdolnego do obstugi statkéw oceanicznych, dalszych
placow ~30ha, parkingéw idrég wewnetrznych; rozbudowa bocznicy kolejowe;j
i realizacja nowych budynkéw technicznych i administracyjnych;

e faza 3, odpigtego do dwunastego roku od rozpoczecia realizacji: budowa kolejnego
nabrzeza o dlugosci ok. 500 m zdolnego do obstugi statkow oceanicznych, dalszych
placow ~30 ha; parkingéw, budynkéw.

W fazie pierwszej zrealizowana zostanie jedna zczeSci terminalu oznaczona wczeSniej
w niniejszym raporcie jako Etap1 alboEtap3, wfazie drugiej - Etap3 alboEtapl1,
a w fazie trzeciej - Etap 2. Istnieje réwniez mozliwo$¢ przeprowadzenia prac budowlanych w taki
sposob, ze ww. zakres poszczeg6Olnych faz zostanie potaczony, itak np. Ze najpierw zostanie
zrealizowany taczny zakres fazy 1 i fazy 3. Podjecie realizacji poszczegdlnych faz przedsiewziecia
i czas ich trwania bedzie zaleze¢ od czynnikéw rynkowych.
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W zwigzku zrealizacje planowanego przedsiewziecia wymagane bedzie przeprowadzenie
nastepujacych prac w dnie morskim:

e poglebienie toru podejSciowego imanewrowego naakwenie morskim od obecnej
gtebokosci wynoszacej Srednio 7 m do gtebokosci 17 m - prace prowadzone beda
na obszarze nie przekraczajagcym powierzchni 40 ha a maksymalna ilo$¢ urobku wynosic
bedzie 4 000 000m3 (ok. 10 000 000 ton);

e wzmocnienie dna w obszarze, na ktéorym realizowany bedzie sam terminal T 3 - prace
prowadzone beda naobszarze nie przekraczajagcym powierzchni 100 ha; prace
wykonywane beda uznanym metodami geotechnicznymi majgcymi zastosowanie do dna
morskiego.

Prace wykonywane bedg z morza i z terenu T 1. Jednostki ptywajace beda korzystaly z ogélnie
dostepnych miejsc do cumowania, a w miare postepu prac beda korzystaly znabrzeza
cumowniczego specjalnie zorganizowanego w ramach istniejagcych terminali T1 iT 2, wtym
ze wschodniej czeSci terminalu T 1, ktéra nie jest obecnie wykorzystywana do cumowania
kontenerowcéw, jak réwniez z mozliwych do wykorzystania w miare postepu prac elementéow
terminalu T 3.

Zaplecze budowy bedzie moglto by¢ zlokalizowane naterenie wyodrebnionym naten cel
na dziatkach obejmowanych przezteren T 2: Gdansk, obreb 86: 69, 70, 72, 75/1, 75/2, 104;
Gdansk, obreb 144: 45, jak réwniez na terminalu T 1, a nastepnie na gotowych juz fragmentach
T 3.

Projektowana gteboko$¢ przy nabrzezach dla Terminalu Kontenerowego T 3 bedzie wynosita
17,0-17,5 m.

Zgodnie z dotychczasowa praktyka irozpoznaniem, cze$¢ objetoSci urobku beda stanowity
namuty wymagajgce odtransportowania szalandami na klapowisko wyznaczone przez Urzad
Morski w Gdyni, natomiast cze§¢ urobku beda stanowity piaski, ktére beda mogty zostac
wykorzystane jako refulat.

Korzystajac z konkluzji zawartych w:

e ,Raporcie oddziatywania na srodowisko rob6t czerpalnych i refulacyjnych pod budowe MTK
w Gdansku (tom nr08, nrewid. W/171) - opracowanie doc.dr.inz Rajmunda
Dubrawskiego zzespotem zwrze$nia 2004r. wraz zzalgcznikiem wykonanym
przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Oddzial Geologii Morza (dr Joanna Zachowicz)
dot. badania jakoSci urobku zalegajacego w Basenie Roboczym Portu Péinocnego,

e Raporcie o oddziatywaniu na $srodowisko dla przedsiewziecia pn.: ,Falochrony ostonowe
w Porcie Pétnocnym w Gdansku”, Orbital Sp. z o0.0., Gdynia, wrzesien 2015,

e Raporcie ooddzialywaniu nasrodowisko przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa toru
podejSciowego z powiekszeniem jego szerokosci i gtebokosci technicznej
wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 m”, Transprojekt Gdanski Sp. z o.0., Gdansk,
maj 2015 .

nalezy stwierdzi¢, ze planowane prace czerpalno-refulacyjne nie wymagaja dziatan
zapobiegawczych ani stosowania oston, ktére nalezatoby uwzgledni¢ w projekcie, jesli do prac
wykorzystywana bedzie poglebiarka ssgca ze spulchniaczem mechanicznym, a predko$¢ jej
poruszania sie nie bedzie przekracza¢ wartosci 1 wezta (predkos¢ ta dotyczy rowniez poruszania
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sie szaland™ zrzucajacych urobek na klapowisko, co umozliwi réwnomierne rozmieszczenie
urobku na dnie w obszarze klapowiska). Z uwagi na fakt, ze inne rodzaje pogtebiarek lepiej
nadajg sie do niektoérych czynnosci - nie nalezy wyklucza¢ mozliwosci wykorzystywania innych
pogtebiarek do tych celéow, np.pogtebiarek chwytakowych do wyréwnywania dna. Podczas
zrzucania urobku na klapowisku pozycja szaland powinna by¢ kontrolowana za pomoca urzadzen
nawigacyjnych lub innych okreslajacych pozycje statku, aby zapewni¢ zrzut we wtasciwe miejsce.
Poza tym podczas zrzucania urobku naklapowisko nalezy uwzgledni¢ prady podwodne
oraz predkos$¢ ruchu jednostki ptywajacej, aby zawiesiny powstajace podczas zrzutu powstawaty
w obszarze klapowiska.

Rezultaty badan stanu czysto$ci osadow w rejonie portu w Gdansku (www.portgdansk.pl/o-
porcie/badania-osadow) oraz w poblizu funkcjonujacego Terminalu iplanowanej inwestycji
(badania prob rdzeniowych przeprowadzonych w ramach projektowanej modernizacji toru
podejsciowego do Portu Pétnocnego Rozdziat VI ,Stan czystos$ci osadéw dennych przewidzianych
do czerpania” w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa toru
podejsciowego z powiekszeniem jego szerokosci i gtebokoSci technicznej wraz z wykonaniem
obrotnicy o $rednicy 750 m”, Transprojekt Gdanski Sp. z o.0.,, Gdansk, maj 2015 r.) pozwalaja
przyja¢, zeurobek pochodzacy zobszaru wymaganych prac czerpalnych nie bedzie
zanieczyszczony.

W zalezno$ci od litologii i stanu czysto$ci osadéw dennych wybrany zostanie odpowiedni wariant
sktadowania urobku, naklapowisku morskim wskazanym przez Urzad Morski w Gdyni
lub do wypetnienia  przestrzeni  podlegajacej zalagdowieniu  w obrebie  planowanego
przedsiewziecia. Zezwolenie na usuwanie do morza urobku z pogtebiania dna wydaje dyrektor
Urzedu Morskiego, zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku
z pogltebiania dna oraz na zatapianie w morzu odpadéw lub innych substancji (Dz. U. nr 22
poz. 166). Wniosek o wydanie zezwolenia na usuwanie do morza urobku z pogtebiania dna,
sktadany jest przezarmatora statku tadowanego naterytorium Polski lub o polskiej
przynalezno$ci — wtasSciwemu dyrektorowi urzedu morskiego, na ktérego obszarze dziatania
znajduje sie miejsce odtozenia urobku z pogtebiania dna oraz miejsce zatopienia osad6w.

Nalezy spodziewac sie, ze konstrukcja nabrzeza Terminalu Kontenerowego T 3 zostanie
wykonana analogicznie do istniejgcych nabrzezy terminaliT1 iT 2. Oznacza to, Ze nabrzeze
bedzie miato posta¢ kotwionej szczelnej Scianki od strony morza, natomiast przestrzen terenu
terminalu T 3 zostanie wypeiniona refulatem oraz piaskiem, zwirem, pospoétka lub innym
kruszywem lub materiatem o odpowiedniej granulacji iwytrzymatosci oraz odpowiednio
wzmocniona. Plyta nosna nabrzeza zostanie posadowiona napalach pionowych ipalach
uko$nych lub winny sposéb zapewniajacy stabilno$¢ nabrzeza. Postep naukowo-techniczny
powoduje, ze nie mozna wykluczy¢, ze w zalezno$ci od wynikéw badan geologicznych podtoza
oraz innych czynnikéw, wykonawca zaproponuje inny sposdb wykonania terminalu - takie inne
sposoby powinny by¢ dopuszczone np. w odniesieniu do konstrukcji i wzmocnienia nabrzeza
iterenu terminalu (przykladowe rozwigzania pokazano w Zalaczniku 2-1), przy czym
przyjmowane rozwigzania powinny zapewnia¢ co najmniej taki sam poziom ochrony srodowiska,

13 Szalanda - rodzaj statku, stuzacy do przewozu urobku wydobytego przez pogtebiarki. Jest wyposazona w klapy
denne lub boczne, ktére umozliwiaja szybkie wyrzucenie tadunku.
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jaki zostaje zapewniony przez rozwigzania opisane w niniejszym raporcie, co zostanie wykazane
w dokumentacji zwigzanej z projektem budowlanym. Nie mozna wykluczy¢, Ze wykonawca
zaproponuje rozwigzania spelniajgce wymagania techniczne, ktére beda wykorzystywac inne
rozwigzania techniczne, niz te mieszczace sie w ramach ww. opisu - ostatecznie jednak wskutek
dziatan budowlanych powstanie terminal w lokalizacji $ci$le okre$lonej w niniejszym raporcie,
ajedynie wykonany przy wykorzystaniu innej technologii, niz opisana w niniejszym raporcie,
przy czym technologia ta musi by¢ dopuszczona do stosowania i nie moze obcigza¢ Srodowiska
bardziej, niz te opisane w niniejszym raporcie.

Proces budowy bedzie obejmowac:

e prace przygotowawcze, na ktore sktadajg sie:
o prace geodezyjne,

o prace czerpalne w obrebie wod portowych,
o zagospodarowanie i organizacja zaplecza budowy,

¢ wykonywanie obszaréw objetych ochrong $cianek szczelnych,

e prace refulacyjne oraz niwelacje terenu,

¢ wykonanie infrastruktury podziemnej np. urzagdzen odwadniajgcych, fundamentéw,

e wykonanie kolejnego etapu prac iprzygotowanie terenu do wykonania nawierzchni
(w tym palowanie),

e wykonanie warstw nawierzchni betonowych bedacych elementami konstrukeji
nawierzchni, polegajgce na przywiezieniu, utozeniu i zageszczeniu masy betonowej,

e montaz urzadzen towarzyszacych tj. oswietlenia, 1acznosci, automatyki, urzadzen
bezpieczenstwa,

e montaz wyposazenia Terminalu np. suwnic.

W czasie budowy bedzie utrzymywany w spos6b ciagly ruch kotowy ikolejowy do istniejacego
Terminalu DCT, nalezy jednak liczy¢ sie z okresowymi utrudnieniami dla uzytkownikéw obiektéw
potozonych w obrebie realizowanej inwestycji.

Prace zwigzane zbudowa terminalu T 3 beda prowadzone zgodnie z uzyskanymi decyzjami
administracyjnymi iuzgodnieniami, takze ze strony podmiotow wykonawczych. Zatrudnieni
zostang przeszkoleni pracownicy wyposazeni w specjalistyczny sprzet i urzadzenia. Opracowane
zostang i musza by¢ $cisle przestrzegane procedury obowigzujace w czasie prowadzenia prac.

Przygotowane zostang zaplecza, naktérych beda magazynowane urzadzenia imateriaty
do wykonania prac budowlanych oraz okresowo magazynowane wytwarzane odpady.

Zaktada sie iobejmuje niniejsza oceng mozliwos¢ zmiany charakterystycznych parametréw
technicznych, w szczegdlnosSci takich jak ditugo$¢ nabrzezy terminalu T 3, powierzchnia
poszczegblnych jednostek funkcjonalnych, gteboko$¢ dopuszczalna jednostek przy nabrzezu, jak
tez parametrow ambiwalentnych z punktu widzenia oceny oddziatywan powodowanych budowa
i eksploatacjg T 3, takich jak np.wysokos$¢ sktadowania konteneréw lub obcigzenie naziomu,
ktére zostaty przyjete na podstawie koncepcji inwestora jedynie w celu zobrazowania charakteru
przedsiewziecia lub oszacowania niektorych wielkosSci dla potrzeb oceny bilansu materiatow,
surowcéw i paliw, jak np. ilosci spalonego paliwa w trakcie eksploatacji terminalu, czy ilo$ci mas
ziemnych przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestycji, do 20%.
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3 Przedsiewziecia w rejonie planowanej inwestycji

Zgodnie z treScig art. 66 ust. 1 pkt 3 lit. b ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska orazoocenach oddziatywania
na $rodowisko, w brzmieniu obowigzujagcym od dnia 1 stycznia 2017 r,, raport o oddziatywaniu
planowanego przedsiewziecia na $rodowisko powinien zawiera¢ informacje w przedmiocie
powigzan zinnymi przedsiewzieciami, w szczegdélnosci kumulowania sie oddziatywan
przedsiewzie¢ realizowanych, zrealizowanych lub planowanych, dla ktérych wydano decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie naterenie, naktérym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktérych
oddziatywania mieszcza sie wobszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia -
w zakresie, wjakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsiewzieciem.

W  nastepstwie wnioskow o udostepnienie danych odecyzjach o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ lokalizowanych w granicach portu morskiego w Gdansku,
w rozumieniu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
29 maja 2012 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Gdansku od strony morza, redy
iladu (Dz. U.z 2012 r. poz. 650), wydanych w latach 2014-2017:

— Urzad Miasta Gdanska udostepnit 39 decyzji,
— Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Gdansku udostepnita 10 decyzji.

Na podstawie analizy ww. decyzji, zaprzedmiotowe zpunktu widzenia raportu
dla planowanego terminalu T 3 w DCT Gdansk, w kontekScie ww. wymagania art. 66 ust. 1
pkt 3 lit. b ustawy 00S uzna¢ nalezy:

1) sposrod decyzji wydanych przez Prezydenta Miasta Gdanska:

» Decyzje Prezydenta Miasta Gdanska, WS-1.6220.11.93D.2013.AN.173164, z 16.07.2014 1.
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia podnazwa ,Budowa
Pomorskiego Centrum Logistycznego (PCL) - II etap wraz z zagospodarowaniem
terenu iinfrastrukturg techniczng przy ul. Kontenerowej w Gdansku, dzielnica
Stogi”;

2) sposréd decyzji wydanych przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku

> Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.8.2015.ER.AJA.9, z09.10.2015r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
stwierdzajacg brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwg ,,Rozbudowa Nabrzeza P6inocnego przy Falochronie
Pétwyspowym”;

> Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.2.2013.ER.27, z14.06.2016. o Srodowiskowych  uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Rozbudowa toru podejsciowego z powiekszeniem
jego szerokosci i gtebokos$ci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o Srednicy
750 m”, wramach modernizacji toru podejsciowego do Portu Péinocnego,
zlokalizowanego na wodach morskich Zatoki Gdanskiej oraz w granicach portu
morskiego w Gdansku;
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> Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.30.2014.KSZ.18, z05.09.2016r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwg ,Falochrony ostonowe w Porcie Pénocnym
w Gdansku”;

> Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.13.2015.AJA.11, z28.01.2016r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
stwierdzajaca brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwg ,Przebudowa Falochronu Péinocnego Wyspowego
w Porcie P6lnocnym w Gdansku”;

oraz, ponadto

> decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-
W00.4211.29.2013.AT9 zdnia 28.03.2014r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia polegajacego na budowie terminalu T2.

Wykaz wszystkich uzyskanych decyzji zawiera Zalaczniku 3-1.

Wszystkie powyzsze decyzje, a w szczeg6lnoSci charakterystyki okreSlonych w nich
przedsiewzie¢ oraz warunki realizacji przedsiewzie¢, zostaty wziete pod uwage w procesie oceny
oddzialywania planowanego terminalu T 3.

Mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan skumulowanych, ich charakterystyka izwigzane z nimi
zalecenia zawarte =zostaty wrozdziatach Raportu dokonujacych analizy oddziatywan
na poszczegélne elementy Srodowiska oraz przedmiot o cele ochrony w obszarach chronionych,
w szczegO6lnosci obszarach Natura 2000.

Ze szczegbtowej analizy wskazanych wyzej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wynika,
Ze zainteresowanie organéw zaangazowanych w procedure oceny oddziatywania na Srodowisko
skupiato sie na zagadnieniach dotyczacych:

e technologii i terminu prowadzenia prac na terenie przedsiewziecia, sposobu i miejsca
zagospodarowania urobku orazterminu iformy transportu urobku; [jako najmniej
oddziatujgce  nasSrodowisko  uznaje sie  prowadzenie prac  pogtebiarskich
przy zastosowaniu pogtebiarek ssgcych ze spulchniaczem mechanicznym; zaleca sie,
aby przed przystgpieniem do prac pogtebiarskich przeprowadzi¢ badania dna (materiatuy,
ktéry przeksztatcony zostanie wurobek) pod wzgledem litologii izanieczyszczenia,
co umozliwi skierowanie urobku na wtasciwe miejsce depozycji; zaleca sie powolny ruch
sprzetu pogtebiarskiego (pogtebiarki, szalandy) - z predkoscig ok. 1 wezta];

e oddzialywania polegajacego na ploszeniu ptakow orazzmniejszeniu powierzchni
ich miejsc Zerowania naterenie przedsiewziecia ze szczeg6élnym uwzglednieniem
gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka;
[zalecenia ztym zwigzane dotycza dostosowania terminéw prac do okresow
charakterystycznych dla gatunkéw zwierzat identyfikowanych naterenie planowanej
inwestycji; zaleca sie réwniez nadzér ornitologiczny na odcinkach plaz, jesli beda
wykorzystywane do sktadania urobku i jesli bedzie to odbywato sie w okresie od 15
kwietnia do 31 sierpnia; w przypadku T 3 istotnym zagadnieniem bedzie wptyw na obszar
dziatan tagodzacych prowadzonych w zwigzku z powstaniem terminalu T 2]
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e oddziatywania  zwigzanego z postepowaniem  zurobkiem  ze szczegdélnym
uwzglednieniem oddzialywania naformy przyrody znajdujace sie w zasiegu
oddzialywania przedsiewziecia; [wyklucza sie skiladanie urobku w niektorych
obszarach chronionych; zaleca sie odpowiednie okresy, w ktérych mozna Kkorzystac
z roznych form sktadania urobku w okreslonych miejscach];

e oddzialywania zwigzanego ze wzrostem zmetnienia i spadku przezroczystosci wod
w fazie realizacji przedsiewziecia naichtiofaune iminogi, zuwzglednieniem
wedrowki na tarto; [znaczenie majg tu wspomniane juz zalecenia dotyczace metody
prowadzenia prac poglebiarskich oraz dobrania terminéw prowadzenia prac do okreséw
charakterystycznych dla okre§lonych proceséw zyciowych tych organizméw, jak
réwniez maksymalnego skrécenia czasu trwania prac hydrotechnicznych /
pogtebiarskich];

e wplywu przedsiewziecia na stan ekologiczny wod Zatoki Gdanskiej - z odniesieniem
sie do ustalen wynikajacych zPlanéw Gospodarowania Wodami; [poza zagadnieniami
dotyczacymi sposobu prowadzenia prac pogtebiarskich znaczenie tu majg zalecenia
dotyczace zapobiegania sytuacjom awaryjnym, wtym réznego rodzaju rozlewom,
oraz reagowania na tego typu sytuacje, w tym rozlewy];

e oddzialywania na integralno$¢ obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka oraz spojnosc
sieci Natura 2000;

e oddzialywania przedsiewziecia na ewentualne zabytki znajdujace sie na dnie Zatoki
Gdanskiej w miejscu inwestycji i jej sgsiedztwie.

Wszystkie powyzsze aspekty, zwigzane z oddziatywaniami ww. przedsiewzie¢, zostaty poddane
analizie w tacznosci z oddzialywaniami powodowanymi przez planowany terminal T 3.
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4 Warianty planowanego przedsiewziecia

4.1 Warianty lokalizacyjne

4.1.1 Uwarunkowania wariantowania Kkierunku lokalizacji rozbudowy
terminalu DCT

Dokumentem dotychczas opisujgcym kierunki przestrzennego rozwoju DCT jest ostateczna
decyzja $rodowiskowa dla terminalu T 2 (decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdansku znak RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28.03.2014 ). Decyzja ta nawigzuje
do raportu 00S dla terminalu T 2, wktérym zidentyfikowane zostaty trzy warianty mozliwej
realizacji terminalu w Porcie P6tnocnym:

e wariant A - polegajacy na budowie planowanego Terminalu T 2 po zachodniej stronie
w stosunku do wéweczas istniejgcego Terminalu T 1;

e wariant B (B1 + B2) - polegajacy na poszerzeniu i wydtuzeniu istniejacego pirsu T 1
w obrebie wod portowych;

e wariant C - polegajacy na budowie nowego nabrzeza rownolegltego do linii brzegowej
po wschodniej stronie pirsu T 1.

r [ I Existing Container Terminal
3" |_ Il Option Internal Stretched Capacity (trwajaca obecnie rozbudowa terminalu

I Option West (wariant A — rozbudowa na zachéd)

I Option North (wariant B1 — wydtuzenie istniejacego pirsu)
Option North (wariant B2 — poszerzenie istniejgcego pirsu)

B Option East — BEACH (wariant C — rozbudowa na wschéd)

wariant B

Warianty DCT 2

Rysunek 28 Warianty rozbudowy DCT w raporcie 00S terminalu T2
(Zrédto: raport 00S T2)
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Wybér wariantu A dla budowy terminalu T 2 sprawia, Ze obecnie jako scenariusze rozwoju DCT
rozwazane by¢ moga warianty B lub C lub ich mutacje.

Warianty te byly przedstawiane w dokumentacji przygotowania realizacji terminalu T 2
i dotyczacych go decyzjach administracyjnych jako niewykonalne technicznie.

W raporcie wykazano, ze rozwazane opcje lokalizacyjne Terminalu T 2 na wschdd od istniejqcego
terminalu DCT nie sq wykonalne ze wzgledéw technicznych, ze wzgledu na to, Zze wschodnia czes¢
pirsu DCT nie jest chroniona falochronem uniemoZzliwia to obecnie wydtuzenie pirsu wgtqgb morza
i rozszerzenie pirsu na wschéd (wariant B), czy tez budowe nabrzeza portowego w czesci wybrzeza
na potudniowy wschéd od istniejqgcego terminalu (wariant C). Inne rozwiqzania, ktére mogtyby by¢
rozwazane jako alternatywy nie mogq by¢ obecnie planowane, poniewaz nie ma warunkow
technicznych do wprowadzenia statkéw na wschéd od obecnej lokalizacji terminalu DCT. Dopiero
ewentualna realizacja nowego toru lub modernizacja istniejqgcego toru podejsciowego do portu
oraz budowa systemu falochronéw mogtyby otworzy¢ droge do realnego rozwazania wykorzystania
dla celéow DCT obszaréw na wschéd od obecnie funkcjonujgcego terminalu.” (decyzja Srodowiskowa
terminalu T2)

W dokumentach analiz falowania dla potrzeb projektu ,Port Péinocny - modernizacja toru
podejsciowego ifalochronu wyspowego” (2009) scenariusz rozwoju DCT jest przestrzennie
wiekszy niz ww. wariant B i obejmuje rozbudowe DCT w kierunku wschodnim w wiekszej skali.

a) Rys. 3. Rozpatrywane waranty rozbudowy Portu Pdinocnego

%

a.) wanant | b.) wanant ||

B Zacres prac konstrukcyjnych

B 7oeos prac pogigbarskich

Rysunek 29: Obszar rozbudowy DCT w analizach falowania
Zrédto: Wuprohyd, 2009
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Powyzszy kierunek ma swoje odzwierciedlenie i potwierdzenie w:

e dokumentacji przedsiewziecia: ,Rozbudowa toru podej$ciowego z powiekszeniem
jego szerokosci iglebokosci technicznej wraz zwykonaniem obrotnicy
o srednicy 750 m” (Raport OOS, Transprojekt Gdanski, 2015) oraz dotyczacej go
decyzji sSrodowiskowej (decyzja RDOS w Gdansku  znak  RDOS-Gd-
W00.4211.2.2013.ER.27 z dnia 14.06.2016 r.);

e dokumentacji przedsiewzigcia: ,Falochrony oslonowe w Porcie Poéinocnym
w Gdansku” (Raport 0O0S, ECG Orbital, 2015) orazdotyczacej go decyzji
Srodowiskowej (decyzja RDOS w Gdansku znak RDOS-Gd-W00.4211.30.2014.KSZ.18
z dnia 05.09.2016 1.);

e Projekcie budowlanym toru podejsciowego do Portu Pétnocnego wraz z analizami
w ramach zadania Port Péinocny - Modernizacja toru podejsciowego ifalochronu
wyspowego, aut. Wuprohyd, listopad 2009.

Drugie z ww. przedsiewzie¢ odgrywa wiodaca role w zakresie mozliwoSci technicznej rozbudowy
terminalu DCT w kierunku wschodnim. Okre$lony w dokumentacji tego przedsiewziecia wariant
[IA (zob. nizej) stanowi wariant inwestorski proponowany do realizacji iobjety obecnie
pozwoleniem na budowe.
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Rysunek 30: Wariant IIA (inwestorski) budowy falochronéw ostonowych
Zrédto: Orbital 2015
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Rysunek 31: Plan sytuacyjny projektowanego toru podejSciowego doPortu poéinocnego

(fragment)
Zrédto: Wuprohyd 2010

Wskazany w ww. planie sytuacyjnym ,zarys perspektywicznej rozbudowy DCT” pokrywa sie
z obszarem przyjmowanym obecnie do analizy przez DCT S.A.

Opisane kierunki rozwoju infrastruktury dostepowej do portu determinujace mozliwosci
rozbudowy DCT s3 odzwierciedlane w strategii rozwoju Portu Gdansk.

N . § 5
Rysunek 32: Schemat nowych przedsiewzie¢ w Porcie P6lnocnym w Gdansku
Poszerzenie dotychczasowego toru podejsciowego do Portu Pétnocnego, nowe falochrony, nowy tor wodny do Portu
Pétnocnego, nowe obrotnice oraz nowy tor podejsciowy do Portu Pétnocnego

Zrédto: www.portgdansk.pl
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4.1.2 Glé6wne determinanty wyboru lokalizacji T 3

Konkurencja potencjalnych wariantéow lokalizacyjnych terminalu T 3 sprowadza sie do wyboru
pomiedzy wariantami:

wariantu realizacji T 3 w kierunku wschodnim w linii brzegu morskiego (,Beach”) oraz
wariantow przedtuzenia nabrzeza terminalu T 1 w kierunku pétnocnym (,North”) i/lub
wschodnim (wzdtuz wschodniego nabrzeza T 1) wyltacznie nawodach morskich,
w oddaleniu od brzegu, wzglednie

wariantu 13cznej realizacji T 3 jako przedtuzenia i poszerzenia terminalu T 1 na wodach
morskich i Iadzie.

Wariant |
/ ,North”
“" . ,Pétnoc”

Vs

/7
'y
y

Wariant |l
,Beach”

Rysunek 33: Schemat poszukiwania kierunku lokalizacji rozbudowy terminalu DCT

Rysunek pochodzi z wczeshego etapu analizowania wariantow lokalizacyjnych - przedstawione schematycznie
lokalizacje wariantéw nie miaty odzwierciedla¢ konkretnych rozwiqzan, ktore nie byly jeszcze analizowane, ale miaty
wskazywaé ogélne kirunki przestrzennego rozwoju terminalu DCT.

Wybér wariantu lokalizacyjnego terminalu T 3 w kazdym z ww. przypadkéw determinowany jest,
aczkolwiek w réznym stopniu, przez:

1)

2)

3)

4)

5)

lokalizacje i charakterystyke techniczng falochronéw ostonowych, ksztattujacych procesy
falowania w rejonie potencjalnej lokalizacji terminalu T 3,

potencjalng mozliwo$¢ znaczacego oddziatywania planowanego terminalu T 3 na obszary
Natura 2000 (obszar Zatoka Pucka PLB 220005, obszar Ostoja wuj$ciu Wisty PLH
220044) orazpotencjalne kolizje inwestycji zwykonywaniem planéw ochrony
sporzadzonych dla tych obszaréow,

ustalenia w zakresie przeznaczenia terenu wynikajgce z obowigzujacych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz funkcji akwenu izwigzanych znig
zakazéw i ograniczen, proponowanych w projekcie planu zagospodarowania polskich
obszaréw morskich,

potencjalne konflikty spoteczne, jakie mogg powsta¢ wzwigzku z wariantem
inwestorskim realizacji terminalu T 3, w szczegélnoSci zwigzane z wyrebem drzewostanu
lub ograniczeniami dla kapieliska morskiego Stogi,

oddziatywanie na jako$¢ wod kapieliska morskiego Stogi.

4.1.2.1 Ad 1) Falochrony ostonowe

Charakterystyke techniczng falochronu wyspowego wschodniego po rozbudowie oraz nowego
falochronu wyspowego potudniowo-wschodniego zawiera zatacznik do decyzji RDOS w Gdansku

www.kpcic.gdynia.pl 69 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

znak RDOS-Gd-W00.4211.30.2014.KSZ.18 z dnia 05.09.2016 . o srodowiskowych
uwarunkowaniach ww. przedsiewziecia.

U podstaw wariantéw technicznych tych falochronéw lezy m.in. ostona toru wodnego, obrotnic
i terenu perspektywicznej rozbudowy DCT.

4.1.2.2 Ad 2) Selekcja alternatyw w konteks$cie oddziatywania
na srodowisko, w tym obszary Natura 2000

Zgodnie z art.33 ust.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2016,

poz. 2134 ze zm.) zabrania sie, z zastrzezeniem art. 34, podejmowania dziatan mogacych, osobno

lub w potaczeniu zinnymi dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywa¢ na cele ochrony

obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnoSci:

e pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin izwierzat,
dla ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub
e wplyng¢ negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura

2000 lub
e pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.
W konsekwencji, ,na obszarze Natura 2000 moga by¢ podejmowane przedsiewziecia, ktére
osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami znaczaco negatywnie nie oddzialywaja na cele jego
ochrony okreslone wart.33 ust.1 ustawy zdnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”
[Wyrok NSA z dnia 25.01.2011 r. I 0SK 1300/10].

Artykut 34 ww. ustawy, wdrazajacy art.6 (4) Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny iflory (Dz. Urz. WE L 206
2 22.07.1992, str. 7, z p6zn. zm.) i formutujacy przestanki wyjatku od ww. zakazu stanowi, ze

e jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym
wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym,
e ibrak jest rozwigzan alternatywnych,

wtasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska, a naobszarach morskich -
dyrektor wiasciwego urzedu morskiego, moze zezwoli¢ na realizacje planu lub dziatan, mogacych
znaczgco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary znajdujace
sie na liscie, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3 pkt 1,

e zapewniajagc wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia

spojnosci i wlasciwego funkcjonowania sieci obszarow Natura 2000.

W przypadku dziatan przewidzianych do realizacji wramach planowanych przedsiewziec
zezwolenie, o ktérym mowa wart.34 wust.1, zastepuje sie decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (art.35a uochrprzyr).

Ponadto, w przypadku, gdy znaczace negatywne oddzialywanie dotyczy siedlisk igatunkéw
priorytetowych, zezwolenie, o ktérym mowa w art. 34 ustawy o ochronie przyrody, moze zostac
udzielone wytacznie w celu:

ochrony zdrowia i zycia ludzi;
zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;
uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla Srodowiska
przyrodniczego;

e wynikajgcym  zkoniecznych wymogéw nadrzednego interesu publicznego,
po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej.
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Analiza istnienia przestanek dlatakiego odstepstwa dokonywana jest w procesie oceny
oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko (art.33 ust.3 ustawy o ochronie przyrody, art.6 (3)
Dyrektywy 92/43/EWG).

Podobnie, zgodnie z art. 66 oraz 67 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, wdrazajagcym
art.4 ust.7 Ramowej Dyrektywy Wodnej (2000/60/WE), ,[d]opuszczalne jest: 1) nieosiggniecie
dobrego stanu ekologicznego lub dobrego potencjatu ekologicznego oraz niezapobieZenie
pogorszeniu stanu ekologicznego lub potencjatu ekologicznego, jezeli jest ono skutkiem nowych
zmian wtasciwosci fizycznych jednolitych czesci wdéd powierzchniowych; 2) niezapobiezenie
pogorszeniu stanu ekologicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych ze stanu bardzo dobrego
do dobrego lub niezapobiezenie pogorszeniu potencjatu ekologicznego z maksymalnego do dobrego,
jezeli jest ono wynikiem nowych dziatan cztowieka, zgodnych z zasadq zréwnowazonego rozwoju
i niezbednych dla rozwoju spoteczenistwa.” oraz ,[d]opuszczalne jest nieosiggniecie dobrego stanu
oraz niezapobiezenie pogorszeniu stanu jednolitych czesci wdd podziemnych, jezelijest ono
skutkiem: 1) nowych zmian wtasciwosci fizycznych jednolitych czesci wéd powierzchniowych; 2)
zmian poziomu zwierciadta wdd podziemnych”. Przepis powyZszy stosuje sie, jezeli sg speinione
1acznie nastepujace warunki:

1) podejmowane sq wszelkie dziatania, aby tagodzi¢ skutki negatywnych oddziatywan na stan
jednolitych czesci wod;

2) przyczyny zmian idziatan sq szczegétowo przedstawione w planie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza i sq aktualizowane co 6 lat;

3) przyczyny zmian idziatan sq uzasadnione nadrzednym interesem publicznym, a pozytywne
efekty zwiqzane z ochronq zdrowia, utrzymaniem bezpieczeristwa oraz zréwnowazonym rozwojem
przewazajq nad korzysciami dla spoteczeristwa isrodowiska zwigzanymi z osiggnieciem celéw
srodowiskowych utraconymi w nastepstwie tych zmian i dziatan;

4) zaktadane korzysci wynikajgce zezmian idziatan nie mogq zostaé osiggniete
przy zastosowaniu innych dziatan, znaczqco korzystniejszych zpunktu widzenia intereséw
Srodowiska, ze wzgledu na negatywne uwarunkowania wykonalnosci technicznej
lub nieproporcjonalnie wysokie koszty.

Obie opisane regulacje czynig elementem wyjatku od wynikajacego ztych przepisow zakazu
,konieczne wzgledy nadrzednego interesu publicznego” w realizacji przedsiewziecia ingerujacego
w sposOb niedozwolony w dobra chronione. Imperatyw taki moze by¢ wiec analizowany
i oceniany 1gcznie zar6wno w odniesieniu do ingerencji w obszar Natura 2000, jak iryzyka
nieuzyskania lub utrzymania dobrego stanu wdd.

Wedle wytycznych Komisji Europejskiej w powyzszym przedmiocie [[1] Zarzadzanie Obszarami
NATURA 2000. Postanowienia artykutu 6 dyrektywy ,siedliskowej” 92/43/EWG;
[2] Zrownowazony rozwdj izarzadzanie Srodladowymi szlakami wodnymi w kontekscie
dyrektyw ptasiej i siedliskowej UE; [3] Ocena plandw i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatywujacych
na obszary Natura 2000. Wytyczne metodyczne dotyczace art.6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG]:

o (..) wsytuacji gdy zidentyfikowano znaczqgce negatywne skutki dla integralnosci obszaru, nalezy rozwazy¢
gruntowngq korekte i/lub wycofanie proponowanego planu lub przedsiewziecia. Jest to szczegdlnie wskazane
w przypadku oddziatywania na siedliska o znaczeniu priorytetowym i/lub gatunki chronione na mocy
dyrektywy siedliskowej lub globalnie zagroZone gatunki ptakéw wymienione w Zatqczniku I dyrektywy ptasiej.
Wtasciwe organy muszq przede wszystkim przeanalizowaé iwykazaé potrzebe realizacji danego planu
lub przedsiewziecia. Z tego wzgledu, na tym etapie nalezy rozpatrywa¢ opcje zerowq.” [1]

e, Nastepnie, wtasciwe organy powinny zbadaé mozliwosé zastosowania rozwiqzan alternatywnych, ktore
w wiekszym stopniu zapewniq spdéjnos¢ danego obszaru. Nalezy przeanalizowaé wszystkie wykonalne
alternatywy, w szczegdlnosci pod wzgledem skutkéw ich realizacji w odniesieniu do celéw ochrony obszaru
Natura 2000, integralnosci obszaru iich wktadu w ogdélnq spéjnos¢ sieci Natura 2000. (..) parametry
stosowane dla tego typu poréwnan dotyczq ochrony izachowania integralnosci obszaru ijego funkcji
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ekologicznych. Dlatego teZ natym etapie nie mozna uznaé innych miernikéw oceny, np. kryteriow
gospodarczych, za przewaZzajqgce nad kryteriami ekologicznymi.” [1]

o Artykut 6(4) wymaga, Zeby odpowiednie wtadze zapewnily przestrzeganie nastepujgcych warunkow,
zanim zostanie podjeta decyzja czy zatwierdzi¢ lub nie projekt, ktéry moze mie¢ szkodliwy wptyw na obszar: 1.
Alternatywa przedstawiona do zatwierdzenia jest najmniej szkodliwa dla siedlisk, gatunkdéw i spdjnosci obszaru
Natura 2000 i nie istniejq inne realne alternatywy, ktére nie wptywatyby negatywnie na spdéjnosé¢ obszaru. (...)"

[2]

e (.) organ moze uznal, izistniejq kolejne warianty alternatywne nawet w sytuacji, gdy inicjator
przedsiewziecia lub planu wykazat, Ze na etapie projektowania zostat juz przeanalizowany okreslony zakres
rozwiqzan alternatywnych.” [3]

W judykaturze podkres$la sie dodatkowo, ze,[b]raku rozwigzan alternatywnych nie mozna
stwierdzi¢ po sprawdzeniu tylko kilku rozwigzan, ajedynie po tym, gdy wszystkie rozwigzania
alternatywne zostaty wykluczone.” Jak tez, ze ,[b]rak rozwigzan alternatywnych odpowiada tym
samym etapowi oceny proporcjonalnosci, w ramach ktdrego jesli istnieje wybor miedzy kilkoma
witasciwymi $rodkami, nalezy uciec sie do $srodka o charakterze najmniej ucigzliwym.” (Opinia
rzecznika generalnego Juliane Kokott z dnia 27 kwietnia 2006 r. w sprawie C-239/04 Komisja
Wspdlnot Europejskich przeciwko Republice Portugalskiej; sprawa , Castro Verde”).

Preferencja wyboru wariantu powinna w konsekwencji dotyczy¢ wariantu, ktéry nie bedzie
powodowat jednocze$nie znaczacego inegatywnego oddzialywania naobszary Natura
2000 i bedzie najmniej ingerencyjny w stosunku do tych obszaréw. [zob. rozdz. 8.6.7.1]

Wybér wariantu ,Plaza” ma istotny, ujemny aspekt polegajacy na tym, ze wybér taki implikuje
konieczno$¢ wigczenia w perspektywe izakres analiz konieczno$¢ znalezienia alternatywnego
terenu, gdzie mogltyby by¢ kontynuowane dziatania tagodzace dla terminalu T2 w wymaganej
jakosci. Kwestia ta moze generalnie zawazy¢ na ocenie wariantu ,Plaza”, wtym na ocenie
dopuszczalno$ci jego realizacji ze wzgledéw przyrodniczych. [zob. rozdz. 8.6.7.2]

Kluczowe znaczenie dla wariantéw morskich terminalu T3 posiada ustalenie, czy moga byc¢
Zrodtem znaczacego i negatywnego oddziatlywania na obszary Natura 2000. [zob. rozdz. 8.6.7.1]

[stotne znaczenie w ww. konteksScie posiada réwniez samo uzasadnienie potrzeby powstania
terminalu T 3, motywowane interesem publicznym, a wiec szerzej niz interes gospodarczy
DCT S.A. [zob. rozdz. 14]

Na etapie analiz nad wytypowaniem wariantu preferowanego przezInwestora istnialty
uzasadnione podstawy, majace swoje Zrddlo w dokumentacjach ocen oddzialywania
na Srodowisko dotyczacych planowanej budowy toru podej$ciowego i falochronéw ostonowych,
dla twierdzenia, Ze rowniez budowa terminalu T 3, w wariantach morskich, ingerujgcych
w obszary bytowania i gromadzenia sie chronionych gatunkéw awifauny i ichtiofauny, nie bedzie
powodowa¢ znaczacego oddziatywania na obszary Natura 2000*. Teza ta znajduje potwierdzenie
w konkluzjach niniejszego raportu o oddziatywaniu na Srodowisko.

14+ W podsumowaniach dotyczgcych oddzialywan powodowanych planowang budowa toru wodnego i falochronow
ostonowych, zawartych w raportach OOS tych inwestycji i wydanych dla nich decyzjach Srodowiskowych, nie
identyfikuje sie znaczacych oddziatywan na obszary Natura 2000. Za oddzialywania istotne uznaje sie przede
wszystkim hatas fazy budowy, wzruszenie osadéw dennych oraz ryzyko kolizji z obiektami dziedzictwa kulturowego.
Wedtug raportu OOS dla nowego toru podejsciowego (Transprojekt Gdanski, 2015) oddzialywanie znaczace
przypisane zostato wytacznie ryzyku kolizji z obiektami dziedzictwa kulturowego. We wnioskach raportu 00S
dla przedsiewziecia obejmujacego falochrony ostonowe (ECG Orbital, 2015) wskazuje sie, ze: ,(...) planowane
przedsiewziecie nie wplynie negatywnie na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000. Nie wplynie ono
negatywnie rdéwniez na integralno$¢ opisywanych obszaréw. Z uwagi na charakterystyke planowanego
przedsiewziecia (brak wprowadzania barier przestrzennych dla ptakéw), nie bedzie ono takze zaburza¢ spéjnosci
sieci obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000.”
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4.1.2.3 Ad 3) Przeznaczenie terenu w dokumentach planistycznych

Teren, jaki moze by¢ rozwazany pod realizacje terminalu T 3 w wariancie ,Plaza” objety jest
3 obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego:

Plan 1312 Uchwata Nr VIII/162/15 Rady Miasta Gdanska z dnia 26 marca 2015 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Port Péinocny IV rejon
terminala kontenerowego w miescie Gdansku

Plan 1302 Uchwata Nr LI/1529/2002 Rady Miasta Gdanska z dnia 11 lipca 2002 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego PORT POLNOCNY II
w Gdansku.

Plan 1416 Uchwata NR XXXVII/1068/09 Rady Miasta Gdanska z dnia 25 czerwca 2009
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejon kapieliska
morskiego Stogi w mieScie Gdansku.
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W obszarze planu 1312 dla potrzeb terminalu T3 dostepny jest w zasadzie jedynie pas istniejgcej
drogi kolejowej u nasady terminalu T1.

Plan 1302 przewiduje w pasie przylegltym do linii brzegi funkcje 53 i 51.
53 - funkcje wydzielone uciqzliwe

(np. oczyszczalnia Sciekow, elektrocieptownia, porty lotnicze, lotniska, lgdowiska helikopteréw, cmentarze itd.), plus
dominanty funkcyjne z zakresu stref 41 i 42.

41 - strefa produkcyjno-ustugowo-sktadowa

Jest to strefa umozliwiajqgca wszelkq dziatalnos¢ komercyjng pod warunkiem, ze dana produkcja izastosowane
technologie uniemozliwiajq powstanie zagrozen dla srodowiska iZycia ludnosci nawet w przypadku awarii, poza:
przemystem chemicznym, metalurgicznym, wydobywczym, przemystem wymagajgcym sktadowania duzych ilosci
materiatéw w stanie sypkim pod gotym niebem, produkcjq o znacznej skali uciqgzliwosci wynikajgcej z wielkosci
produkcji, ilosci przewozow koniecznych dla tej produkcji, generacji ruchu, emisji zanieczyszczen oraz ilosci odpadéw
poprodukcyjnych.

Dopuszcza sie strefe 33 plus stacje paliw, punkty naprawy samochodéw, warsztaty samochodowe, sktady (poza
nieobudowanymi sktadami materiatéw sypkich), hurtownie, mate zaktady produkcyjne, drobna wytwdrczosé, przemyst
elektroniczny, produkcje urzqdzen elektrycznych i mechanicznych (poza produkcjq srodkéw produkcji i pojazdéw), porty
zeglugi pasazerskiej, produkcja nieucigzliwa, produkcja spozywcza (poza wielkimi zaktadami miesnymi
i przetwdrstwem ryb), azyle dla zwierzqt, hodowle pséw, zajezdnie tramwajowe iautobusowe, tereny sktadowania
samochoddéw osobowych i ciezarowych.

Dopuszcza sie funkcje mieszkalnq integralnie zwiqzanq z prowadzonq dziatalnoscig komercyjnq.

51 - funkcje wydzielone chronione
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funkcje wyszczegdlnione z nazwy, wymagajqce ochrony przed uciqzliwosciami obiekty uzytecznosci publicznej, ktére
sq budowane przez gmine w ramach zadan wtasnych lub zleconych (np. ujecia wody, szpitale, sanatoria, itd.) oraz tereny

zarezerwowane pod chronione dominanty funkcyjne wg uznania (np. muzeum narodowe, szczegolne zabytki kultury
itd.),

Tereny te okalane sg przez tereny o funkcjach:
61 - zielen chroniona

zielen niedostepna dla ludnosci (np. zamkniete rezerwaty przyrody, wydmy itd.), elementy liniowej infrastruktury
technicznej,

62 - zielen dostepna
parki, lasy, skwery, zielone tereny rekreacyjne itd..

Dopuszcza sie funkcje zwiqzane z obstugq uzytkownikdw, jak np. wypozyczalnie sprzetu turystycznego, rowerdéw,
mata gastronomia, szalety, obstuga turystyczna, mata architektura, dziatalnosé¢ handlowa i gastronomiczna z obiektéw
niewymagajgcych pozwolenia na budowe, jak np. sprzedaz z pojazdéw mechanicznych lub przenosnych straganéw,
rozstawianych tylko na czas sprzedazy (wymagane pozwolenie wtasciciela lub wtadajqcego terenem).

Plan 1412 przewiduje w pasie przylegtym do linii brzegi funkcje U35 i na jej zapleczu funkcje
ZL 64:

U35 plaze morskie z dopuszczeniem obiektow zwigzanych z obstugq ruchu turystycznego.

Z64 tereny zieleni krajobrazowo-ekologicznej: np.: drobne, naturalne zbiorniki wodne i cieki wraz z zieleniq
przywodng, miedzywala, tereny podmokte, zarnowczyska, wydmy, zielenn na skarpach, naturalne zadrzewienia
i zakrzewienia.

Jak wynika z powyzszego, dla potrzeb terminalu T 3 w wariancie ,Plaza” dostepny jest zasadniczo
wytacznie teren o funkcji 53 (plus 41). Analizy wymaga wystarczalno$¢ tego pasa terenu
dla potrzeb planowanego terminalu T 3. Nie wydaje sie mozliwe iproste uzyskanie zmiany
przeznaczenia terendéw leSnych na zapleczu terendw o funkcji 53.

Waga ustalen planistycznych dla terenu przewidzianego pod realizacje terminalu T 3 przejawia
sie przede wszystkim w wymogu zgodnoSci decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie zart.80ust.2 ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania nas$rodowisko: ,wtasciwy organ wydaje decyzje o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony. Nie dotyczy to decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej dla drogi publicznej, dla linii kolejowej,
dla przedsiewzie¢ Euro 2012, dla przedsiewzie¢ wymagajqcych koncesji na poszukiwanie
i rozpoznawanie zt6z kopalin, dla inwestycji w zakresie terminalu, dla inwestycji zwiqgzanych
z regionalnymi sieciami szerokopasmowymi, dla budowli przeciwpowodziowych realizowanych
na podstawie ustawy z dnia 8 lipca 2010r. o szczegdlnych zasadach przygotowania do realizacji
inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych, dla inwestycji w zakresie budowy obiektow
energetyki jgdrowej lub inwestycji towarzyszqcych, dla strategicznej inwestycji w zakresie sieci
przesytowej realizowanej na podstawie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o przygotowaniu i realizacji
strategicznych inwestycji ~w zakresie sieci przesytowych oraz dla inwestycji ~w zakresie
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infrastruktury dostepowej realizowanych na podstawie ustawy zdnia 24 lutego 2017r.
o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej tqczqcej Zalew Wislany z Zatokq Gdanskq.”

Uwage zwraca ponadto potencjalna wysoka warto$¢ przyrodnicza i funkcje ochronne terenéw
potencjalnie w bezposrednim sgsiedztwie terminalu T 3.

Plany = zagospodarowania  przestrzennego  polskich  obszaré6w  morskich  w skali
1:200 000 pozostaja obecnie w poczatkowej fazie ich sporzadzania (pierwszy projekt tekstu
i rysunku planu (,v.1").

Legenda:

Polskie obszaory morskie:

[ ] morskie wody wewneirne

:|:| morze terylonaine

= wytgczna strefa ekonomiczna

|*re#= granica sirefy przyleglej

obszar objety Planem

granica terytoriclna Urzedu Morskiego

Palskie obszary morskie MGMZS 5
bedgce przedmiotemn planu i

!ﬁ w ° " 0 okm @eo

Rysunek 38 Polskie obszary morskie bedace przedmiotem planu zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali 1:200 000
(Zrédto: www.umgdy.gov.pl)

,Projekt planu przygotowuje interdyscyplinarny zespdt specjalistow z Instytutu Morskiego
w Gdansku w konsorcjum z Morskim Instytutem Rybackim - Parnistwowym Instytutem Badawczym
na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni dziatajgcego réwniez w imieniu Dyrektoréw
Urzedéw Morskich w Stupsku iSzczecinie. Prognoze opracowuje zespot ekspercki Instytutu
Morskiego w Gdarisku przy wspétpracy specjalistow z DHI Polska Sp. zo.o, Uniwersytetu
Gdanskiego, Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego oraz firmy ARBOREA. Z zakresu planu
wytgczono wody portéw okreslone w art.4 pkt4 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej z dnia 21.03.1991r. (...) oraz wody Zalewu Wislanego i Zalewu
Szczecinskiego” (http://www.umgdy.gov.pl/?p=15381)

Opracowanie projektow planéw wraz zprognozami dlawéd portowych Gdanska i Gdyni
Przewidywane jest wokresie od: 1 «czerwca 2017r do: 31 grudnia 2021r
(http://www.umgdy.gov.pl/?cat=298)
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Brak planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich skutkuje tym,
iz pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji iurzadzen
w polskich obszarach morskich, petnigce funkcje decyzji lokalizacyjnej dlaterminalu T 3
w obszarze morskim, wydaje minister wilasciwy dospraw gospodarki morskiej
(,dla przedsiewzie¢ planowanych, realizowanych lub eksploatowanych: a) na obszarze morskich
wdd wewnetrznych lub morza terytorialnego, jezeli dla tych obszaréw nie zostat przyjety plan,
o ktorym mowa w art. 37a ust. 1, i przedsiewziecia te wymagajq pozwolenia na budowe,”).

4.1.2.4 Ad 4-5) Konflikty spoteczne i Kgpielisko morskie Stogi

Proces inwestycyjny terminalu T 2 ujawnit 2 obszary potencjalnego konfliktu spotecznego na tle
lokalizacji terminalu T 3:

e zwigzany z wyrebem drzewostanu,
e zwigzany ze zmniejszeniem atrakcyjnos$ci kapieliska morskiego Stogi, ograniczeniami
w poruszaniu sie po pasie plazy, ograniczeniami rozwoju i funkcjonowania kapieliska
Stogi.
Peten profil ww. kapieliska (zespét danych iinformacji dotyczacych cech fizycznych,
geograficznych ihydrologicznych wody w kapielisku oraz woéd powierzchniowych, majacych
wptyw naich jako$¢, wraz zidentyfikacja ioceng przyczyn wystepowania zanieczyszczen
mogacych wywiera¢ niekorzystny wptyw na jako$¢ wody w kapielisku i stan zdrowia oséb z niego
korzystajacych) dostepny jest pod adresem: www.kapieliskagdansk.pl/plik,2230.html

4.1.3 Syntetyczne porownanie oddzialywan analizowanych wariantow
na Ssrodowisko

Eksperckiej analizie $rodowiskowej poddane zostaly trzy omoéwione powyzej warianty

lokalizacyjne planowanego Terminalu T 3:

e Wariant [ (,Beach”/,Plaza”) - wariant realizacji T 3 w kierunku wschodnim w linii brzegu
morskiego,

e Wariant II (,North+”/,Pétnoc+”) - wariant przedtuzenia nabrzeza terminalu T 1
w kierunku péinocnym (,North”/,Péinoc”) i wschodnim (wzdtuz wschodniego nabrzeza
T 1) wytacznie na wodach morskich, w oddaleniu od brzegu,

e Wariant Il - wariant tgcznej realizacji T 3 jako przedtuzenia i poszerzenia terminalu T 1
na wodach morskich i l1adzie.

Charakterystyka stanu Srodowiska oraz oddzialywan ww. wariantéw zostata przedstawiona w
poszczeg6lnych rozdziatach niniejszego raportu, przy omawianiu zagadnien, z ktérych wynikaty
kryteria wykluczajace dla ktérego$ z wariantow albo kryteria, ktore powodowaty ze rodzaj lub
natezenie oddziatywania w poszczegdlnych wariantach znaczaco sie réznity.

W tabeli ponizej dokonano poréwnania pary: wariantu I oraz wariantu II. W zaleznos$ci od wyniku
tego pordéwnania podjete zostang ewentualne dalsze dzialania poréwnawcze wiaczajace
Wariant III lub zostanie wskazany rezultat poréwnania. Zatozono, Ze ostatecznie wystarczy
poréwna¢ Wariantl zII, gdyz WariantIll jest sumg Wariantow I ill iwnioski ptynace
z por6wnania tych wariantow beda wystarczajace dlaoceny Wariantulll. Do oceny
poréwnawczej przyjete zostaty kryteria wymienione w ustawie, ktorym nadana zostata waga
z uwagi na specyfike miejsca i oddziatywan. Waga zostata okreslona jako liczba catkowita: 0, 1, 2
albo 3, przy czym wyzsza liczba oznacza wiekszg wage. Nastepnie kazdemu z kryteriow zostata
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nadana warto$¢ w odniesieniu do kazdego z wariantéw. Warto$¢ zostata okreslona jako liczba
catkowita: 0, 1, 2 albo 3, przy czym 0 oznacza brak oddziatywania, a3 oznacza najwyzsze
oddzialtywanie. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,najwyzsze oddziatywanie” nie oznacza w tym przypadku
skali bezwzglednego oddzialywania, ale oznacza ocene wzgledng oddziatywania - w ramach
porownywania oddzialywan dla ocenianych wariantéw, tak wiec ewentualna ocena wielkoSci
oddziatywania wynoszaca 3 nie oznacza, Ze mamy do czynienia z najwyzszym mozliwym
oddziatywaniem w ramach danego kryterium, ale z najwyzszym sposréd ocenianych wariantow.

Tabela 4 Syntetyczne poroéwnanie analizowanych wariantow - wzgledny wplyw
analizowanych czynnikéw

Warianty | Waga | WariantI Wynik Wariant II Wynik

Oddzialywanie na Beach czastkowy North+ czastkowy
ludzi 3 2 6 1 3
ro$liny 2 2 4 1 2
zZwierzeta 7 3 6 2 4
grzyby 1 1 1 0 0
siedliska przyrodnicze 3 3 9 1 3
wode 2 2 4 3 6
powietrze 2 1 2 1 2
powierzchnie ziemi 2 1 2 0 0
krajobraz 2 3 6 2 4
dobra materialne 1 3 3 2 2
zabytki i krajobraz kulturowy 1 1 1 1 1
formy ochrony przyrody 3 3 9 2 6
w.zajemne od.dzia}ywanie 3 3 9 2 6
miedzy elementami

Suma (ocena): 62 39

Wynik czastkowy (odnoszacy sie do danego kryterium) uzyskany zostaje przez pomnozenie wagi
kryterium przez warto$¢ okreSlajaca wzgledng wielko$¢ oddziatywania. Ocena koncowa
wariantow polega na poréwnaniu sumy ocen czgstkowych. Jak wida¢ w tabeli waga kryteriow nie
ma wiekszego znaczenia dla wyniku oceny, gdyz w ramach poszczeg6élnych kryteriow tylko
w odniesieniu  do oddziatywania nawode ocena ekspercka doprowadza do nadania
oddziatywaniu Wariantu Il wieksza warto$¢ niz oddziatywaniu Wariantu I - z uwagi na fakt,
ze zajmowany bedzie akwen wodny, bedzie on zalgdowiany oraz Ze prowadzone beda prace
pogtebieniowe w poblizu kapieliska morskiego. We wszystkich pozostaltych przypadkach
oddziatywanie czgstkowe Wariantu II jest ocenione jako mniejsze, niz oddziatywanie Wariantu L.

Wplyw Wariantul naludzi zostal ocecniony jako wyzszy odwptywu Wariantu ll,
poniewaz lokalizacja | jeszcze bardziej zbliza sie do miejsc przebywania ludzi (mieszkalnictwo,
rekreacja) i w sposéb oczywisty ucigzliwo$ci zwigzane z dziatalno$cig terminalu (emisja hatasu,
emisja zanieczyszczen do powietrza, efekt krajobrzowy) beda bardziej odczuwalne. Rowniez
z tego powodu oceniono wyzej oddziatywanie Wariantul w ramach kryterium ,wzajemne
oddzialywanie miedzy elementami”, przy czym w tym przypadku dochodza réwniez dodatkowe
argumenty narzecz takiej oceny, jak np.brak zajmowania powierzchni ziemi w ramach
Wariantu Il, czy tez niewkraczanie w teren prowadzonych dziatan tagodzacych, co prowadzi
do ingerencji w obszarach wyznaczonych przez kryteria: zwierzeta, siedliska przyrodnicze, formy
ochrony przyrody.
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Wptyw na rosliny Wariantu I zostat oceniony jako wyzszy z tego powodu, ze Wariant II w ogéle
nie jest realizowany na ladzie, a wiec wptyw Wariantu I na ro$liny cho¢ nie bytby powazny, to
wyraznie wiekszy od wariantu konkurencyjnego. Z tego samego powodu podobnie oceniono
wzgledny wplyw wariantéw na grzyby, czy tez bezpos$rednio na powierzchnie ziemi.

Wariant I musiatby wigza¢ sie zlikwidacjgq funkcji terenu, na ktérym realizowane s3 dziatania
tagodzace wynikajgce zrealizacji TerminaluT 2, ktére ukierunkowane s3 naptaki, a
w szczegOlnoSci na sieweczke obrozng. Konieczne statoby sie wypracowanie izrealizowanie
koncepcji, ktéra zapewnitaby ochrone, ktéra obecnie zapewniana jest naterenie bedacym
w dyspozycji DCT, naplazy sasiadujacej zplaza Stogi. WariantIl realizowany jest w cato$ci
na akwenie wodnym ijak zostato to wykazane nie bedzie ingerowal w miejsca przebywania
ptakow w sposodb, ktéry mozna by oceni¢ jako znaczacy. Stad ocena oddziatywania Wariantu II
jako lepszego od Wariantu I wg kryterium zwigzanego z oddziatywaniem na zwierzeta. Z tego
samego powodu (oraz w $wietle niestwierdzenia innych istotnych oddziatywan Wariantu II) takie
samo wskazanie réznic we wzglednej ocenie oddzialywania zostato nadane wariantom
w odniesieniu do kryteriéw zwigzanych z oddziatywaniem na siedliska przyrodnicze i na formy
ochrony przyrody.

Wplyw Wariantul nakrajobraz bedzie wiekszy niz Wariantu Il przede wszystkim z uwagi
na zblizenie sie portu ijego dziatalnosci jeszcze blizej siedzib ludzkich i miejsc rekreacji i z tego
samego powodu Wariantl zostal oceniony jako mniej korzystny wramach Kkryterium
odnoszacego sie do dobr materialnych.

Uznano natomiast, ze wptyw nazabytki ikrajobraz Kkulturowy jest dlaobu wariantow
poréwnywalny.

W procesie tak przeprowadzonej oceny, uwzgledniajgc réwniez argumenty przedstawione
w poprzednich podrozdziatach (np. kwestie mozliwych konfliktow spotecznych) w sposoéb
jednoznaczny oceniono oddzialywanie Srodowiskowe Wariantu Il jako znacznie mniejsze niz
oddzialywanie Wariantul, przy czym w sposob oczywisty wida¢, ze WariantlIll bedzie
charakteryzowat sie oddziatywaniem wiekszym od oddziatywania kazdego z pozostatych
wariantow, gdyz bedzie wigzat sie z sumowaniem oddziatywan obu wariantéw w ramach jednego
wariantu, ajednocze$nie nie istnieje potrzeba gospodarcza, abyrozbudowywaé¢ terminal
do takich rozmiaréw, ktére wynikatyby z potgczenia obu wariantéw.

Zatem z punktu widzenia oddziatywania na Srodowisko - spos$rdd rozpatrywanych realnych
wariantow lokalizacyjnych - WariantIl zostat uznany za wariant najbardziej korzystny
srodowiskowo.

Na koniec warto podkresli¢, Ze porownanie trzech mozliwych wariantdw ma charakter wzgledny
iodnosi sie dozakresu ingerencji podczas budowy oraz podstawowych skutkéw tacznej
eksploatacji DCT jako cato$ci - wptywy poszczegélnych wariantéw zostaly oszacowane
w porownaniu do wariantow pozostatych.

4.1.4 Wybér wariantu preferowanego przez Inwestora

Inwestor juz na wczesnym etapie planowania inwestycji zamierza zharmonizowac swoje plany
inwestycyjne zwymaganiami ochrony Srodowiska ioceng innych zagrozen dlainwestycji.
W konsekwencji juz nawczesnym etapie uznaje za mniej preferowane warianty realizacji
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przedsiewziecia, ktére w oczywisty sposéb wigza sie z wiekszymi od innych oddziatywaniami
na Srodowisko, z wiekszg mozliwo$cig generowania powazniejszych konfliktéw spotecznych itp.

W zwigzku z powyzszym Inwestor uznaje za mniej korzystne rozwigzanie zwigzane z realizacja
T 3 naplazy (racjonalny wariant alternatywny), a do dalszych rozwazan przyjmuje morskie
warianty rozwoju DCT - i na pétnoc i na wschéd (wariant proponowany do realizacji).

Z punktu widzenia opisanych wyzej kryteridw, w szczegdlnosci majac na uwadze stopien
rozpoznania terenu, jego przeznaczenie i konfliktogenno$¢ poszczegdlnych wariantéw, warianty
morskie (odsuniecie od brzegu, brak kolizji z terenami prowadzonych przyrodniczych dziatan
tagodzacych, niskie potrzeby w zakresie dziatan tagodzacych ibrak potrzeby kompensacji
przyrodniczej, wyzsza akceptacja spoteczna) znaczaco przewazajg nad wariantem ,Plaza”.

Dla wariantu na plazy, ktéry w oczywisty sposéb wigze sie z wiekszymi oddziatywaniami
na Srodowisko iposiada wiekszy potencjat wzbudzenia Kkonfliktu spotecznego, istnieje
rozwigzanie alternatywne (warianty morskie), w zwigzku z czym tylko to rozwigzanie bedzie
poddane dalszym, szczegétowym analizom.

Jak wynika z prognozy zapotrzebowania nazdolno$¢ przetadunkowg terminalu DCT (tabela
ponizej) juz w2021 roku mogg pojawi¢ sie deficyty w potencjalne terminalu w stosunku
do zapotrzebowania rynkowego. W zwigzku z tym alternatywa dla T 3 nie moze by¢ lokalizacja
w planowanym przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA Porcie Centralnym, dla ktérego planuje
sie uzyskanie pozwolenia na budowe w roku 2022, I faze budowy nalata 2022-2025, a Il faze
na lata 2025-2027 (informacja za Forum Gospodarcze w TVP Gdansk).

Tabela 5: Prognoza zapotrzebowania na zdolnos¢ przeltadunkowa terminalu DCT

2025
Polish GDP forecast 4.2% 3.8% 3,6% 34% 3.2% 3,0% 2,8% 2,6% 2,6% 2,6%
Multiplier 25 15 25 25 13 23 23 23 13 23
Container volume growth rate 10,5% 9,5% 9,0% 8,5% 8,0% 6,9% 6,4% 6,0% 6,0% 6,0%

Polish container volume forecast

DCT volume (68% share in market) 1886300 2084362 2282376 2487790 2699252 2915192 3116340 3317032 3515391 3725611
Other ports volume 855044 944824 1034582 1127694 1223548 1321432 1412611 1503583 1593497 1688788
Total volume 2741344 3029185 3316958 3615484 3922800 4236624 4528951 4820616 5108838 5414400

DCT ‘s optimal operational capacity (after completion

of current development programs) 2800000 2800000 2800000 2800000 2800000 2800000 2800000 2800000 2800000 2800000
Gap between demand and supply with the view at
securing current market DCT share 913700 715639 517624 312210 100748 -115192 316 340 517032 715391 025611

oversupply  oversupply  oversupply  oversupply  oversupply  undersupply undersupply undersupply  undersupply  undersupply
4.2 Warianty zasilania suwnic

Suwnica jest dZwignica pracujaca wruchu przerywanym, wyposazonga w mechanizm
podnoszenia iopuszczania. Przeznaczona jest do przemieszczania konteneréw w pionie
i poziomie w przestrzeni ograniczonej dtugoScia toru jazdy, wysokoScia podnoszenia
i opuszczania oraz szeroko$cig mostu. Rozpatrywane dwa warianty sposobu zasilania suwnic:

e zasilanie elektryczne - wariant wybrany do realizacji;
e zasilanie suwnic poprzez indywidualne agregaty pradotworcze.

Zasilanie elektryczne polega na bezposrednim podtaczeniu suwnic do Zrédia energii elektrycznej,
np. za pomoca kabla lub szynoprzewodéw pod napieciem (analogicznie jak dla trolejbusow),
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natomiast w wariancie 2, Zrédtem energii elektrycznej jest indywidualny agregat pradotwoérczy
zasilany olejem napedowym.

Rozpatrywane moga by¢ réwniez dwa warianty bezposredniego zasilania elektrycznego suwnic: -
na napieciu 0,4 kV lub napieciu 15KkV, jednak s3 one poréwnywalne zpunktu widzenia ich
oddzialywania na Srodowisko.

Suwnica zasilana elektrycznie, w poréwnaniu zsuwnicg zasilang agregatem pradotwoérczym
cechuje sie nizszym o ok. 15 dB poziomem emisji hatasu pochodzacego z urzadzenia oraz nie
wystepuje w niej proces spalania paliwa. Spalanie oleju napedowego wiaze sie zemisja
do powietrza takich substancji jak: tlenki azotu, tlenek iditlenek wegla, ditlenek siarki, pyly
(wtym pyt zawieszony PM10iPM2,5) oraz weglowodory alifatyczne iaromatyczne w iloSci
zaleznej od intensywnosci uzytkowania urzadzenia.

Nie bezznaczenia jest rowniez konieczno$¢ magazynowania oleju napedowego na terenie
terminalu ibudowy infrastruktury wtym zakresie (zbiornik magazynowy, urzadzenia
dystrybucyjne itp.), jego transportu na teren Terminalu oraz zwiekszone prawdopodobienstwo
zaistnienia przypadkowych rozlewéw substancji ropopochodnych (zabezpieczeniem jest
jednak sprawna kanalizacja wéd opadowych, wyposazona w separator).

Bioragc powyzsze poduwage nalezy stwierdzi¢, Ze dorealizacji wybrano wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska - elektrycznego zasilania suwnic.

4.3 Warianty sposobow prowadzenia prac czerpalnych

Dokumentacja przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w bezposrednim sgsiedztwie DCT:

e ,Rozbudowa toru podejSciowego zpowiekszeniem jego szerokosci igtebokosci
technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 m”,
e Falochrony ostonowe w Porcie Pétnocnym w Gdansku”,

w sposob kompleksowy odnosi sie do kwestii prowadzenia prac czerpalnych.

Nalezy uznaé, zezakres iskala analiz zawartych wtych opracowaniach pozwalaja
na bezposrednie przeniesienie i wigczenie do analizy rozbudowy terminalu DCT (T 3) wnioskow
i zalecen ptynacych z tych opracowan w odniesieniu do technik poglebiania i zagospodarowania
urobku (z wylaczeniem tej cze$ci, ktora dotyczy zasilania plaz, refulacji itp., gdyz w przypadku
rozbudowy terminalu DCT material wydobyty w procesie poglebiania akwenu albo bedzie
nadawat sie do wbudowania w zalgdawiang cze$¢ akwenu i bedzie tam wykorzystany, albo nie
bedzie nadawat sie dotego celu iwdwczas - podobnie, jak w przypadku dwoch
ww. przedsiewzie¢ - bedzie musial by¢ przemieszczony naklapowiska; Istniejg jeszcze,
oczywiscie, mozliwosci wykorzystania urobku w procedurze gospodarki odpadami).

Zatem sposrod roéznych mozliwych technik pogtebiania za wariant przyjety do zastosowania
uznano taki sam, jaki przyjeto dla dwéch ww. przedsiewzieé¢, czyli technike z wykorzystaniem
nasiebiernych pogtebiarek ssacych ze spulchniaczem.

Ponadto - réwniez na podstawie uwarunkowan przyjetych dla ww. przedsiewzie¢ - przyjeto,
ze predkoS¢ poruszania sie pogtebiarki ssacej ze spulchniaczem mechanicznym nie bedzie
podczas pracy przekracza¢ 1 wezta i ze takie samo ograniczenie predkosci powinno dotyczy¢
poruszania sie szaland podczas zrzucania urobku na klapowisko, co umozliwi ré6wnomierne
rozmieszczenie urobku na dnie w obszarze klapowiska.
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5 Ustalenia podstawowych dokumentéw programowych i planistycznych

5.1 Dokumenty programowe i planistyczne na poziomie krajowym

,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” zostata przyjeta uchwatg nr 239
Rady Ministrow zdnia 13 grudnia 2011 r. (Dz.U.2012.252) ijest najwazniejszym krajowym
dokumentem dotyczacym zagospodarowania przestrzennego w perspektywie dtugookresowej;
okreslono w niej cele ikierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, wskazano
zasady i mechanizmy koordynacji oraz wdrazania polityk rozwojowych. Koncepcja uwzglednia
ustalenia w zakresie sieci europejskich korytarzy transportowych TEN-T oraz krajowych strategii
transportowych.

W ramach Celu 3. ,Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej itelekomunikacyjnej” okreslono gtowne
kierunki dziatan; jednym z kluczowych jest dazenie do minimalizacji kosztow zewnetrznych
transportu. Bedzie to realizowane poprzezzmiany technologiczne iinstytucjonalne
oraz inwestycje. ,W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja ibudowa
infrastruktury utatwiajqcej prowadzenie gtéwnie przewozdw intermodalnych (w tym centréw
i terminali intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami
granicznymi, portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. (...)
w zakresie Zeglugi morskiej inwestycje stuzqce poprawie dostepnosci do terminali polskich portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, Swinoujscie, Gdarisk, Gdynia)...”.

Dziatania podejmowane dla realizacji KPZK 2030 maja uwzglednia¢ zmniejszenie zewnetrznych
kosztow transportu, wtym kosztow Srodowiskowych, dlatego dokument wspiera systemy
intermodalne m.in. poprzez utworzenie sieci terminali dla transportu kombinowanego (duze
miasta, towarowe przejScia graniczne, porty rzeczne imorskie). ,Zintegrowane podejscie
przestrzenne do rozwoju portéw iregionéw portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich
portow od strony lqdu i morza, a takze wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum
regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych’.

L,Utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego - zintegrowanie
transportu drogowego, kolejowego, powietrznego izeglugi nastapi poprzez uwzglednienie
w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkéw transportu,
a co sie z tym wigze, poprzez uwzglednienie kosztow ikorzysSci funkcjonowania réznych typow
transportu  w kontek$cie ogdlnorozwojowym oraz rozbudowe inteligentnych systeméw
transportowych. W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie miato stworzenie
operatorom dogodnych warunkéw dobudowy irozbudowy terminali przetadunkowych
i przesiadkowych dla réznych form transportu (wykorzystujacych nowoczesne rozwigzania
technologiczne), dokonczenie inwestycji zapewniajgcych lepsza dostepno$¢ terminali portow
morskich irzecznych w transporcie ladowym orazintegracja sieci lotnisk zistniejaca
i zaplanowang siecig drog oraz potaczen kolejowych w relacjach wewnetrznych, zgodnie z celem
wspélnej polityki transportowej UE, jakim jest utworzenie europejskiego jednolitego obszaru
transportowego”.

Planowana rozbudowa Terminalu Kontenerowego DCT w Gdansku jest spdjna z ustaleniami
dtugookresowej polityki przestrzennej odnoszacejsie dorozwoju Kkrajowego sytemu
transportowego.
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,Polityka Transportowa Panstwa nalata 2006-2025” przyjeta przez Rade Ministréw w dniu
27 czerwca 2005 r. obejmuje gtéwne kierunki rozwoju transportu; jednym z nich jest transport
intermodalny. Gtéwnymi przestankami rozwoju w Polsce transportu intermodalnego s3a:
potozenie w europejskich korytarzach transportowych, zamierzenia rozwoju krajowej
gospodarki oraz podniesienie poziomu zycia mieszkancow; ponadto procesy integracji z UE
iinnymi krajami. Transport intermodalny sprzyja zapewnieniu zréwnowazonego rozwoju
transportu, poprzez efektywng obstuge obrotu tadunkami krajowymi itranzytowymi
miedzy innymi w relacjach morsko-lgdowych. Zgodnie =z Polityka Transportowa Panstwa
»-rozwojowi  transportu intermodalnego sprzyja¢ bedzie: (..) identyfikacja irealizacja
priorytetowych przedsiewzie¢ rozwoju infrastruktury dla transportu intermodalnego w dtuzszym
okresie, tqcznie ze stworzeniem sieci terminali i centréw logistycznych, (...)".

,Strategia rozwoju portéw morskich do 2015 roku” przyjeta uchwata Rady Ministréw z dnia
13 listopada 2007 r. jest rozwinieciem Strategii Rozwoju Kraju w zakresie gospodarki morskiej;
jej celem jest ,poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich oraz wzrost ich udziatu
wrozwoju  spoteczno-gospodarczym  kraju  ipodniesienie  rangi  portow  morskich
w miedzynarodowej sieci transportowej”, realizowana poprzez piec priorytetow:

e Wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki,

e Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spoteczne;j,

e Wozrost zatrudnienia i podniesienie jego jakoSci,

e Budowa zintegrowanej wspdlnoty spotecznej i bezpieczenstwa,
e Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci terytorialne;j.

Projekt uchwaly Rady Ministrow w sprawie przyjecia Programu rozwoju polskich portéow
morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) jest w trakcie opracowywania, za co
odpowiedzialne jest Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Jako przyczyny
i potrzeby wprowadzenia rozwigzan planowanych w projekcie podaje sie nastepujace kwestie:

»,Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), zwany
dalej ,Programem”, bedzie dokumentem o charakterze operacyjno-wdrozeniowym, realizujacym
cele zawarte w Strategii Rozwoju Kraju 2020. Aktywne Spoteczenstwo, Konkurencyjna
Gospodarka, Sprawne Panstwo oraz w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku) w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw morskich, zgodnie
zustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z2014 r.
poz. 1649, z p6Zn. zm.) oraz Planem uporzadkowania strategii rozwoju. Program bedzie stanowit
rowniez ramy dla finansowania inwestycji infrastrukturalnych w polskich portach morskich oraz
w zakresie dostepu do portéw morskich od strony morza i od strony ladu w nowej perspektywie
finansowej na lata 2014-2020.” (rédto: MGMiZS)

[stota rozwigzan ujetych w projekcie zostata scharakteryzowana w nastepujacy sposob
{podkres$lenia wtasne]:

»,Program obejmuje cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
oraz pozostate porty iprzystanie morskie, stanowigce wazne bieguny wzrostu dlaich
regionalnego ilokalnego otoczenia. Zakres terytorialny Programu wyznaczaja wojewddztwa:
pomorskie, zachodniopomorskie oraz warminsko-mazurskie. Z punktu widzenia celu Programu,
jakim jest poprawa konkurencyjnos$ci polskich portéw morskich oraz wzrost ich udziatu

W rozwoju __ spoteczno-gospodarczym  Kkraju ipodniesienie rangi portéw  morskich
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w miedzynarodowej sieci transportowej, w zakres przestrzenno-przedmiotowy Programu

wchodzi réwniez infrastruktura dostepu do portéw morskich od strony morza oraz od strony

ladu (rozwoj korytarzy ladowych: drogowych ikolejowych oraz niektérych szlakéw rzecznych,
zapewniajacych lepsza dostepno$¢ transportowa do portéw morskich). Cele Programu zostaty
sformutowane w oparciu o szczegétowa diagnoze biezacego stanu realizacji dziatalnosci
gospodarczej w polskich portach morskich jak réwniez na podstawie opracowanej prognozy
obstugi tadunkoéw i pasazeréw w polskich portach morskich do 2020 r. z perspektywa do roku
2030. Celem gtéwnym Programu jest poprawa konkurencyjnosci polskich portéw morskich
oraz wzrost ich udziatu w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju i podniesienie rangi portow
morskich w miedzynarodowej sieci transportowej. Dla uszczeg6towienia azarazem wsparcia
dla realizacji celu gtéwnego Programu, sformutowano cele szczegétowe, ktére majg charakter
zarébwno gospodarczy, jak ipozagospodarczy, isg to: dostosowanie oferty ustugowej portéw
morskich do zmieniajacych sie  potrzeb rynkowych oraz stworzenie bezpiecznego
oraz przyjaznego dla Srodowiska systemu portowego. Celom szczegétowym przypisano
wynikajgce z nich priorytety o charakterze inwestycyjnym, do ktérych naleza:

- rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw od strony
morza,

- dostosowanie infrastruktury portowej do zmieniajacej sie struktury tadunkowej oraz rozwoju
pozostatych funkcji gospodarczych,

- integracja portéw zinnymi uczestnikami tancuchéw transportowych poprzez rozwdj
infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony ladu,

- zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego,
- uwzglednianie w dziatalnosci portowej rygoréw srodowiskowych.

Dla realizacji powyzszego zidentyfikowano Zrddila finansowania dziatan inwestycyjnych
(zaréowno w samych portach, jak i w dostepie do portéw), a takze przypisano sformutowanym
celom wskazniki ich realizacji, a woparciu o nie, okreSlono oczekiwane efekty realizacji
wyroznionych przedsiewzie¢ oraz sposéb ich monitorowania i ewaluacji.” (Zrédto: MGMiZS)

Planowana rozbudowa Terminalu Kontenerowego DCT w Gdansku jest spdjna z ustaleniami
obowiazujacych iplanowanych dokumentéw strategicznych zwigzanych zrozwojem polskich
portdw morskich. Wpisuje sie ona réwniez bezposrednio w zapisy Uchwaly nr 14/2016 Rady
Ministrow z dnia 16 lutego 2016 r. w sprawie przyjecia ,,Planu na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju, ktorych rozwiniecie ioperacjonalizacja zawarte s3 w Strategii narzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjetej przez Rade
Ministrow 14 lutego 2017 r. Wsréd tzw. filarow Planu wymienia sie reindustrializacje przez co
rozumie sie wspieranie istniejgcych i rozwijanie nowych przewag konkurencyjnych i specjalizacji
polskiej gospodarki. W Strategii bezposrednio zostat zawarty zapis, ktéry wsroéd projektow
strategicznych w dziedzinie transportu wymienia ww. Program rozwoju polskich portéw
morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), ktérego celem gtdwnym jest poprawa
konkurencyjnosci polskich portéw morskich oraz wzrost ich udzialu w rozwoju spoteczno-
gospodarczym kraju ipodniesienie rangi portow morskich w miedzynarodowej sieci
transportowej.
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5.2 Dokumenty programowe i planistyczne na poziomie regionalnym

»Strategia rozwoju wojewodztwa pomorskiego 2020”, przyjeta przez Sejmik Wojewo6dztwa
Pomorskiego uchwatg nr458/XXIl/12 zdnia 24 wrze$nia 2012r, jest podstawowym
dokumentem strategicznym wytyczajacym Kkierunki rozwoju wojewddztwa pomorskiego.
,Strategia..” wyznacza cztery scenariusze rozwoju wojewodztwa pomorskiego przedstawione
ponizej:

Mozliwe kierunki rozwoju wojewddztwa pomorskiego w perspektywie 2020 r.

DOBRA

WIATR
W ZAGLE

NIEWIELKIE ZNACZACE

- I)()SI']_JI’\()S(", IFRANSPORTOWA ———p
NISKA

<«——— DOSTEPNE SRODKI ROZWOJOWE ———p

Rysunek 39 Scenariusze rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego [Zrédlo: ,Strategia rozwoju wojewodztwa pomorskiego
2020%,2012 r]

Strategia wskazuje trzy cele strategiczne: Nowoczesna Gospodarka, Aktywni Mieszkancy
i Atrakcyjna Przestrzen; sg one skonkretyzowane w 10 celach operacyjnych oraz 35 kierunkach
dziatan. Planowane w Porcie Po6tnocnym w Gdansku przedsiewziecie budowy Terminalu
Kontenerowego DCT 2 przyczynia sie do realizacji Celu Operacyjnego 3.1. Sprawny system
transportowy.

,Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewoddztwie pomorskim nalata 2007 -
2020” stanowi zatacznik do uchwaty Sejmiku Wojewo6dztwa Pomorskiego nr 604/XXVI/08 z dnia
29 wrze$nia 2008 roku. Strategia ta stanowi podstawe dla formutowania programéw rozwoju
transportu w wojewdédztwie. Planowana budowa Terminalu Kontenerowego T 3, jest zgodna z jej
celem strategicznym: ,Celem strategicznym rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim jest
stworzenie zréwnowazonego, zintegrowanego i przyjaznego dla Srodowiska systemu infrastruktury
transportu, zapewniajgcego  dobrq  dostepnos¢  zewnetrznq iwysokq jakos¢  ustug,
przyczyniajgcego sie do poprawy poziomu i[warunkéw Zzycia mieszkancow, rozwoju gospodarki
i zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej”.

Wymieniony cel strategiczny jest realizowany przezsze$S¢ celow czastkowych. Planowane
przedsiewziecie budowy Terminalu Kontenerowego T 3 spetnia zadania wramach celu
pierwszego pn. ,Poprawa dostepnoSci transportowej”, inwestycja spetnia zadanie w zakresie:
poprawy dostepnosci od strony morza, potqczonej z podniesieniem bezpieczeristwa transportu
morskiego iograniczeniem zagrozen dla Srodowiska oraz modernizacji i unowoczesnienia
magistralnych linii kolejowych iich potqczen z portami oraz wprowadzenie nowoczesnych metod
przewozu tadunkéw (transport multimodalny). Waznq role w realizacji tego celu spetnia¢ bedzie
budowa w Gdansku i Gdyni portowych centréw logistyczno-dystrybucyjnych.

www.kpcic.gdynia.pl 86 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Strategicznymi celami rozwoju portu w Gdansku, w kontek$cie ustalen ,Regionalnej strategii
rozwoju transportu...” sa miedzy innymi:

e rozwdj specjalistycznych baz przetadunkowych,

o efektywne wykorzystanie zasob6w kompleksu portowo-przemystowego zgodnie
z interesami gospodarki narodowej,

e rozwdj funkcji dystrybucyjno-logistycznych w powigzaniu z nowoczesnymi terminalami
kontenerowymi i Ro-Ro,

e rozwijanie nowoczesnego potencjatu przetadunkowo-sktadowego,

e wzmocnienie proceséw restrukturalizacji gospodarki portowe;j.

Planowana budowa Terminalu Kontenerowego T 3 realizuje wymienione wyzej strategiczne cele
rozwoju portu w Gdansku, umacniajac pozycje portu wrejonie Potudniowego Battyku.
Wykorzystuje réwniez rozw0j powigzan transportowych ilogistyczno-dystrybucyjnych
realizowanych wramach innych projektow transportowych w mieScie Gdansku iregionie
Pomorza.

Nieaktualny obecnie ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego”
zostal przyjety uchwala Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego nr 1004/XXXIX/09 zdnia 26
pazdziernika 2009r. W ,Planie zagospodarowania..” okreslono podstawowe kierunki
zagospodarowania przestrzennego regionu, w tym:

o ,Ksztaltowanie = warunkéw  przestrzennych  rozwoju  gospodarczego”,  gdzie
m.in. wyszczeg6lniono zadanie: ,Umacnianie iwzbogacanie tradycyjnych funkcji
gospodarczych  lokalizowanych nad morzem orazzr6wnowazone wykorzystanie
potencjatéw izasobow przestrzeni obszaru przybrzeznego”. Planowane przedsiewziecie
wpisuje sie realizacje nastepujacych kierunkéw zagospodarowania przestrzennego:

o Ksztattowanie warunkéw przestrzennych rozwoju gospodarki morskiej i sektoréow
okotoportowych przede wszystkim w oparciu o poprawe dostepnos$ci zewnetrznej
portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej - Gdanska
i Gdyni.

o Rozwdj portowych centréw logistycznych jako weztéw intermodalnych tworzacych
Pomorskie Centrum Logistyczne na terenach portowych w Gdansku i Gdyni.

e Infrastruktura transportowa, gdzie wyszczegélniono zadanie ,Zwiekszenie dostepnosci
transportowej wojewodztwa w skali miedzynarodowej, zwtlaszcza w powigzaniach
z krajami Unii Europejskiej i obszarami metropolitalnymi Regionu Morza Battyckiego”.

Planowane przedsiewziecie wpisuje sie realizacje kierunku zagospodarowania przestrzennego
stuzacego poprawie dostepnosci do wojewddztwa, gdzie za priorytetowe wezty w sieci
transportowej wymagajace rozbudowy lub przebudowy uznano porty morskie w Gdansku i
w Gdyni z terminalami portowymi, w dostosowaniu do warunkéw obstugi autostrad morskich.

Aktualny, obowigzujacy obecnie Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
pomorskiego 2030 przyjety =zostat uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r.

W opisie uwarunkowan wewnetrznych zagospodarowania przestrzennego (rozdz. 3),
w podrozdziale 3.5. Sfera gospodarcza, wskazuje sie (pkt73), iz: ,Konteneryzacja irosngca
intermodalno$¢ transportu, atakze rozwdj potencjatu przeladunkowego izaplecza
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infrastrukturalnego portéw Gdanska i Gdyni wptynie na umocnienie ich pozycji konkurencyjnej
na rynku Swiatowym izwiekszy zapotrzebowanie na ustugi transportowo-logistyczne w catym
regionie.”

Jednoczes$nie podkresla sie, iz ,Wzrost zdolnosci przetadunkéw kontenerowych, bedacy efektem
zrealizowanych inwestycji w niewielkim stopniu wptynie na poprawe konkurencyjnosci portow,
o ile nie beda mu towarzyszyty dalsze inwestycje zar6wno w portach, jak i na zapleczu ladowym.”

Odnos$nie do powigzan transportowych iinfrastrukturalnych (podrozdziat 3.8) w planie
zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego wskazuje sie (pkt90), iz:
»Transportowe uwarunkowania rozwoju wojewddztwa i jego zagospodarowania przestrzennego
wynikaja zaréwno ze wzajemnych oddzialywan pomiedzy systemem transportowym
i zagospodarowaniem przestrzennym (transportowa relacja popyt-podaz), a takze finansowych
i organizacyjnych mozliwo$ci rozwoju samego systemu transportu. Obecny stan systemu
transportowego oraz przesadzone do 2020 roku kierunki jego rozwoju s3 istotnymi
uwarunkowaniami rozwoju zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa po 2020r,
a szczegblne znaczenie ma infrastruktura transportowa o randze krajowej i miedzynarodowej
(drogi krajowe, linie kolejowe, port lotniczy, porty morskie).” Zaznacza sie przy tym (pkt 91), ze:
»Zewnetrzna dostepnos¢ wojewddztwa, pomimo wybudowania autostrady A1 na odcinku Gdansk
- L6dZ oraz modernizacji linii kolejowej nr9 (Gdynia-Warszawa) pozostaje nadal na poziomie
ponizej $redniej krajowej, co ma wplyw na konkurencyjno$¢ ipozycje regionu w sektorze
portowym, transportowo-logistycznym (...). W aspekcie poprawy dostepno$ci niezbedne s3
dalsze usprawnienia powigzan drogowych (budowa S6, S7 i S11) i kolejowych (modernizacja linii
nr 131 i 202) z innymi metropoliami (Warszawa, Poznan, Wroctaw, Szczecin) oraz modernizacja
infrastruktury dostepowej do portéw morskich (w tym linii kolejowej nr201 Gdynia Port
Bydgoszcz-Nowa Wie$ Wielka).”

W charakterystyce ,Podsystemu wodnego, wtym morskiego” dostrzega sie (pkt106), ze:
»W latach 2010-2014 przetadunki w Porcie Gdansk i Porcie Gdynia wzrosty z 41,9 do 51,7 mln
ton w skali roku, a w przetadunkach kontenerowych z 0,99 do 2,06 mln TEU. Oba porty zajmuja
drugie (po St. Petersburgu) miejsce na Battyku pod wzgledem liczby przetadowywanych
konteneré6w. Pozytywnie ksztattuja sie prognozy przetadunkéw portowych, zwlaszcza
w odniesieniu do tadunkéw drobnicowych, skonteneryzowanych. Szacuje sie, iz obroty
kontenerowe tréjmiejskich terminali w 2025r. beda wynosi¢ ok.5 miln TEU.” Ponadto,
iz (pkt 107): ,Obstuga prognozowanych przetadunkéw w portach wymagaé¢ bedzie poprawy
przepustowosci drog i linii kolejowych obstugujacych porty. Oddany do uzytkowania w 2016 roku
tunel drogowy pod Martwa Wistg poprawi dostep do portu wewnetrznego w Porcie Gdansk.
Niezbedne bedzie (...), modernizacja i rozbudowa linii kolejowych na odcinkach bezposrednio
obstugujacych oba porty oraz rozwazenie wykorzystania drég wodnych $rédladowych do obstugi
portéw. Kluczowymi inwestycjami dla utrzymania pozycji rynkowej izwiekszania przewagi
konkurencyjnej portdw bedzie miata dalsza rozbudowa ich zaplecza logistycznego,
tj. Pomorskiego Centrum Logistycznego w Porcie Péinocnym, terminalu kontenerowego DCT2
oraz Centrum Logistycznego w zachodniej czeSci portu w Gdyni, Portu Gdansk nanowo
zalagdowionych terenach.”

W rozdziale 5.3 planu: ,5.3. Wizja iodpowiadajacy jej model struktury funkcjonalno-
przestrzennej wojewddztwa” wskazuje sie (pkt15), iz: ,Porty morskie Trojmiasta,
mimo naturalnej miedzy nimi konkurencji, tworzg battycki wezet transportowologistyczny,
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sprawnie powigzany infrastrukturg tzw. ostatniej mili zponadregionalnym systemem
drogowokolejowym. Ich rozbudowana infrastruktura gteboko-wodna izaplecze logistyczne
tworza podstawe dorozwoju regularnej sieci powigzan oceanicznych zportami Dalekiego
Wschodu. Wzrostowi strumieni konteneréw obstugiwanych w portach Gdanska i Gdyni sprzyja
funkcjonujacy suchy port w Tczewie, a dalszy wzrost przetadunkéw i stopien ich konteneryzacji
daje podstawy do myslenia o budowie nowego w Ko$cierzynie.”

Planowane przedsiewziecie, polegajace narozbudowie Terminalu DCT w Porcie Péinocnym
w Gdansku (T 3) w petni wpisuje sie w powyzsze uwarunkowania.

Dla powyzszych uwarunkowan w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
okre$la sie m.in.cel ,C.2. Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen gospodarcza
i bezpieczenstwo”. Z opisu iuzasadnienia tego celu wynika, Ze: ,Istotnym problemem rozwoju
i zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest niedostateczna wielofunkcyjnos¢
struktury funkcjonalno-przestrzennej ijej niewystarczajace oddziatywanie na konkurencyjno$¢
poszczegblnych obszaréw wojewoddztwa. Liczne bariery rozwojowe ograniczaja mozliwosci
wykorzystania wewnetrznych potencjatéw zwigzanych zzasobami przestrzeni (np.kopaliny,
wody, lasy, powietrze czy istniejgce zainwestowanie) jako czynnikami rozwoju regionalnej
i lokalnej gospodarki, np. w zakresie turystyki, produkcji OZE, przetwoérstwa rolno-spozywczego,
leSnego itp. Przetamanie tych barier utrudnia niedostatecznie rozwinieta infrastruktura
transportowa, zaréwno drogowa, jak ikolejowa, co ogranicza podaz dobrych terenow
inwestycyjnych, przeptyw know-how i idei, hamujac przy tym rozwéj struktur wielofunkcyjnych
- odpornych nazawirowania koniunkturalne w gospodarce. W wielu miejscach nie w pelni
wykorzystywane sg predyspozycje wynikajace zrenty nadmorskiego potozenia, sgsiedztwa
infrastruktury transportowej ienergetycznej, co ogranicza mozliwosci rozwoju iumacniania
pozycji regionu w sektorze portowym, transportowo-logistycznym a takze ksztalttowania hubéw
kontenerowego i paliwowo-energetycznego oraz stref aktywno$ci gospodarczej. Takze naturalne
uwarunkowania rozwoju oparte nazasobach iwalorach $rodowiska nie wpetlni s3
wykorzystywane dla rozwoju atrakcyjnej oferty turystycznej. Istotnym problemem jest takze stan
systemu bezpieczenstwa energetycznego, zwlaszcza dekapitalizacja sieci przesytowych
i dystrybucyjnych oraz rozmieszczenie elektrowni w srodkowej i potudniowej czesci kraju.”

Realizacji ww. celu stuzy¢ ma m.in. okreslony w planie kierunek polityki przestrzennego
zagospodarowania wojewddztwa 2.2: ,Ksztaltowanie struktur przestrzennych umozliwiajgcych
tworzenie nowych i trwatych miejsc pracy”.

Zgodnie z ustaleniami planu w tym zakresie:

POLITYKA PRZESTRZENNA WYZNACZONA W KIERUNKU 2.2. KONCENTRUJE SIE NA:

Zwigkszaniu potencjatu gospodarczego i podnoszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewodztwa

Uksztattowaniu warunkow przestrzennych rozwoju najwiekszego wezta transportowo-logistycznego
w Regionie Morza Battyckiego

Wzmacnianiu i rozwijajniu funkcji matych portéw i przystani morskich

Rozwijaniu infrastruktury sieci szerokopasmowej umozliwiajacej rozwoj ustug cyfrowych

) € € 3
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Zasady zagospodarowania przestrzennego, okreS$lajace sposéb realizacji kierunku 2.2.
przedstawiajg sie nastepujaco:

2.2.1. Zasada wielofunkcyjnego ksztattowania struktur przestrzeni gospodarczej w sposoéb
minimalizujgcy wystepowanie konfliktéw przestrzennych. R

2.2.2. Zasada rozwoju terendéw inwestycyjnych (pod dziatalno$¢ gospodarcza, w tym ustugowa):

1) wykorzystujacych w pierwszej kolejnosci tereny zainwestowane gospodarczo (brown field),
wtym poprzemystowe, pokolejowe, powojskowe oraz popegeerowskiej zabudowy
gospodarczej; W,A”

2) w nowych lokalizacjach (green field) dopiero w przypadku wyczerpania zasobdéw przestrzeni
mozliwych do ponownego zagospodarowania (brown field), szczegélnie terenow
zdegradowanych, lub  wsytuacji braku terendw o odpowiednich parametrach
i uwarunkowaniach formalno-prawnych, przy czym zainwestowanie to musi uwzglednia¢
wymogi tadu przestrzennego i wynika¢ z uzasadnionej potrzeby223; W,A”

3) w bezposrednim zasiegu oddzialtywania istniejacych komplekséw przemystowych; W,A”

4) odpowiednio powigzanych z uktadem drogowym i kolejowym; W,A”

5) posiadajacych mozliwo$ci obstugi przez transport zbiorowy; R

6) posiadajacych odpowiednig powierzchnie umozliwiajaca wyznaczenie terendéw zieleni
buforowej, minimalizujgcej negatywne oddziatywanie tych teren6w na obszary sasiednie (np.
w celu zmniejszenia zagrozenia hatasem).

Powstanie Terminalu T3 wDCT Gdansk wpisuje sie wdziatanie 4, stuzace realizacji
ww. kierunku:

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SLUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.2.:

Podmioty
L.p. Dziatania i przedsiewziecia odpowiedzialne za zaplsawlhln
realizacje
4. Rozwdéj portdow morskich w Gdansku i Gdyni jako stref aktywnosci
gospodarczej, taczacych w sobie funkcje industrialne z kompleksowa obstuga zarzady portéw W.A"
transportu intermodalnego oraz centrami dystrybucji tadunkéw, poprzez morskich

m.in.:
1) wykorzystanie mozliwosci rozwoju portu w Gdannsku na lezacych
w granicach administracyjnych portu akwenach, przylegtych od

pétnocnego-zachodu do istniejacej glebokowodnej infrastruktury
portowej (np. planowany Port Westerplatte);

2) wykorzystanie mozliwosci rozwoju portu w Gdyni na obszarach
okotoportowych (sasiadujace z obszarem administrowanym przez ZMPG
SA), m.in. tereny enklaw zlokalizowane w granicach administracyjnych
Portu Gdynia, obszar Doliny Logistycznej (zachodnia czes¢ Portu Gdynia
i jego sasiedztwo) oraz obszar rozwoju terminali gltebokowodnych na
zaladowionych akwenach Zatoki Gdanskiej;

3) rozbudowe Pomorskiego Centrum Logistycznego w Gdarisku;

4) rozbudowe Centrum Logistycznego w Porcie Morskim w Gdyni.

www.kpcic.gdynia.pl 90 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

5.3 Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow
morskich w skali 1:200 000

Plany = zagospodarowania  przestrzennego  polskich  obszaré6w  morskich  w skali
1:200 000 pozostaja obecnie w poczatkowej fazie ich sporzadzania.

,Projekt planu przygotowuje interdyscyplinarny zespo6t specjalistow z Instytutu Morskiego
w Gdansku w konsorcjum z Morskim Instytutem Rybackim - Panstwowym Instytutem
Badawczym na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni dziatajacego réwniez w imieniu
Dyrektoréw Urzedéw Morskich w Stupsku i Szczecinie. Prognoze opracowuje zespot ekspercki
Instytutu Morskiego w Gdansku przy wspélpracy specjalistow zDHI Polska Sp. zo.o,
Uniwersytetu Gdanskiego, Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego oraz firmy ARBOREA.

Z zakresu planu wytaczono wody portéw okres$lone w art.4 pkt 4 ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej z dnia 21.03.1991r. (...) oraz wody Zalewu
Wislanego i Zalewu Szczecinskiego” (http://www.umgdy.gov.pl/?p=15381)

Opracowanie projektow planéw wraz zprognozami dlawéd portowych Gdanska i Gdyni
Przewidywane jest wokresie od: 1 czerwca 2017r do: 31 grudnia 2021r
(http://www.umgdy.gov.pl/?cat=298)

Brak planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich skutkuje tym,
iZ pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji iurzadzen
w polskich obszarach morskich, petnigce funkcje decyzji lokalizacyjnej dlaterminalu T 3
w obszarze morskim, wydaje minister wlasciwy dospraw gospodarki morskiej (,dla
przedsiewzie¢ planowanych, realizowanych lub eksploatowanych: a) na obszarze morskich wdéd
wewnetrznych lub morza terytorialnego, jezeli dla tych obszardw nie zostat przyjety plan, o ktérym
mowa w art. 37a ust. 1, i przedsiewziecia te wymagajq pozwolenia na budowe,”).

5.4 Dokumenty programowe i planistyczne miasta Gdanska

Podstawowe informacje zwigzane z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
zostalty omodwione wrozdziale ,Warianty planowanego przedsiewziecia” - planowane
przedsiewziecie lezy poza terenem lagdowym, tak wiec nie jest objete zadnym z miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, natomiast zaplecze lagdowe jest objete planami, ktére
uwzgledniajg portowa, a wiec przemystowo-sktadowg funkcje terenow.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska, ktére
zostato przyjete uchwatg nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska z dnia 23 kwietnia 2018 r. zostato
pokrotce uwzglednione w rozdziale ,Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych
z planowanym przedsiewzieciem” z uwagi na protesty mieszkancow dzielnicy Stogi dotyczace
objecia funkcjg portowa terenéw ladowych nawschdd odterminalu T 1. Konflikt ten nie
na zwigzku zzamiarami Inwestora, gdyz planowane przedsiewziecie jest w cato$ci planowane
do realizacji na akwenie morskim, w granicach Portu Morskiego Gdansk i wpisuje sie w kierunki
rozwojowe uwidocznione w Studium, jednak nie wkracza natereny ladowe, w szczegdlnosci
na plaze lub tereny lesne.
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6 Charakterystyka stanu srodowiska

6.1 Polozenie i uksztaltowanie terenu

Teren planowanego przedsiewziecia, znajduje sie na obszarze morskim, w rejonie pdinocnej
czeSci wyspy Stogi, w sgsiedztwie administracyjnych granic miasta miasta Gdanska. Obejmuje
antropogenicznie przeksztalcone tereny portu, w bezposrednim s3gsiedztwie istniejgcego
Morskiego Terminala Kontenerowego T 1 (od zachodu), jak tez niezagospodarowany dotad
akwen morski, rozciggajacy sie na wschod i péinocny-wschéd od niego na odlegtos¢ ok. 500 m.
Obszar ten wchodzi w sktad kompleksu portowego Portu Pétnocnego w Gdansku, podlegajac
pod Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

Objasnienia

planowana inwestycja

[ budowa terminala T3

- pogtebienie toru podejsciowego

zasieg toru podejsciowego

[ istniejacy teren DCT

0 500 1000 1500 m

Rysunek 40: Lokalizacja planowanego przedsiewziecia

Port Pétnocny lezy w obrebie Zatoki Gdanskiej. Jest to akwen o naturalnych gtebokosSciach dna
wynoszacych od okoto 6 m wrejonie Falochronu Brzegowego do okoto 10 m w sasiedztwie
Pétnocnego Falochronu Wewnetrznego. W ostatnich latach w rejonie inwestycji miaty miejsce
prace pogtebieniowe w rejonie nabrzeza Terminala Kontenerowego T 1 i T 2. Obszar dna zatoki
w rejonie planowanej inwestycji zostat czeSciowo przeksztatcony w wyniku wymienionych wyzej
prac pogtebieniowych, jak réwniez obejmuje czesci refulowane z osadéw i piaskéw z pogtebiania
akwatorium i toru wodnego do Portu P6tnocnego.

Od strony potudniowej ipotudniowo - zachodniej teren inwestycji przylega bezposrednio
do istniejacego terminalu T 1, stanowigcego catkowicie antropogeniczny, sztucznie utworzony
pas nabrzeza portowego.
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W dalszym otoczeniu planowanej inwestycji - w odlegto$ci minimum ok. 360 m znajduje sie
naturalna linia brzegowa i zaplecze 1adowe, obejmujace potnocny fragment wyspy Stogi. Wyspa
Stogi oddzielona jest od Zulaw Wislanych korytem Martwej Wisty. Wedtug regionalizacji
fizycznogeograficznej (Kondracki, 2002) wyspa potozona jest wobrebie mezoregionu
mezoregionu Mierzeja WiSlana. Jest to piaszczysty wat zamykajacy wewnetrzng cze$S¢ Zatoki
Gdanskiej, utworzony pod wptywem dziatalnosci fal idryfu piaskéw pochodzacych z abrazji
wybrzezy. Mierzeja WiSlana pokryta jest w wiekszosci zbiorowiskami wydm nadmorskich
oraz boréw i lasé6w nawydmowych.

Teren zaplecza ladowego inwestycji w zdecydowanej wiekszo$ci zajmuje obszar infrastruktury
portu DCT, zzabudowa administracyjng itechnologiczng, komunikacja drogowa i kolejowa.
Jedynie na wysokos$ci wschodniej czes$ci planowanej inwestycji, w cze$ci 1adowej znajdujg sie
tereny dotad niezabudowane, obejmujace plaze orazwat wydmowy o urozmaiconym
uksztattowaniu i wysoko$ciach bezwzglednych do 5 m n.p.m., dalej na potudnie porosniety lasem.
Wystepuja tu zagtebienia miedzywydmowe, okresowo lub stale wypetnione woda. Cze$¢ z nich
jest pozostatoscig po nielegalnej eksploatacji bursztynu.

6.2 Budowa geologiczna i osady denne

6.2.1 Budowa geologiczna

Obszar charakteryzuje sie budowa geologiczng, ktérej powstanie zwigzane byto z rozwojem delty
Wisty i oddziatywaniem morfogenetycznym morza Battyckiego w okresie transgresji litorynowej
i wspotczesnie. Dno morskie naterenie planowanej inwestycji wyScielajg osady wieku
holocenskiego, wyksztatcone jako pokrywa piaskow, piaskow mulistych morskich ilagunowych
oraz warstwy piaskéw i mutkéw wspétczesnego czota delty.

Piaski ipiaski muliste morskie ilagunowe wystepuja bezposrednio w miejscu planowanej
inwestycji, zalegajac stosunkowo cienkg warstwa, migzszosci ok. 1-3 m, dochodzac do ok. 6 m
w strefie przybrzeznej. W rejonie planowanej inwestycji osady te wystepuja w pasie szerokos$ci
ok. 900-1000m, do gtebokosci ok.8-10 (p.rysunki ponizej). Sa to piaski S$rednie idrobne,
z izolowanymi polami piaskow grubych.

Glebsze partie dna, wodlegloSci ponad 1 km odlinii brzegowej wyScielaja piaski imutki
wslczesnego czota delty (por. rysunki ponizej). Ponizej zalega kompleks osadéw deltowych
migzszoSci 10-15m, reprezentowanych przez piaski imutki, podScielony poligenetycznymi
osadami piaszczystymi, oznaczonymi jako piaski, Zzwiry wodnolodowcowe, rzeczne i morskie.
Kompleks osadéw dna morskiego na obszarze inwestycji jest dwudzielny ireprezentuje
poczatkowo ladowsg, a nastepnie morska faze powstawania.

Starsza cze$¢ pokrywy, formujgca sie w warunkach lagdowych, jest zwigzana ztworzeniem sie
delty Wisty od schytku plejstocenu do czasu transgresji litorynowej w okresie atlantyckim
holocenu. Datowania osadow tej serii wskazuja naakumulacje zachodzgca w interwale
ok.7770- 2490lat BP. W poczatkach powstawania delty brzeg zbiornika baltyckiego
znajdowat sie kilkana$cie km na p6tnoc od dzisiejszej linii brzegowej. Najstarsza z rozpoznanych
dotad czesci delty, datowana na schytek plejstocenu powstata przy poziomie wody nizszym o 30 -
35 m od wspéiczesnego. W rejonie inwestycji spag osadéw deltowych siega ok.25 metréow
ponizej poziomu morza, a migzszo$¢ osadéw wynosi ponad 10 metréw. Mlodsze osady deltowe,
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interpretowane jako czoto wspéiczesnej delty, jak opisano wyzej, wystepuja dalej od brzegu -
w odlegtosci ok. 1 km (p. rysunki ponizej).

Utwory deltowe s3 reprezentowane przez piaski muliste lub namuty z przewarstwieniami
piaszczystymi. Osady sg zwykle wapniste, zawierajg detrytus roslinny i skorupki stodkowodnych
malzy, Slimakdw i matzoraczkow. Miejscami wspétwystepujg z nimi muszle matzy morskich.

Mtodsza, morska cze$¢ pokrywy holocenskiej w dnie Zatoki Gdanskiej obejmujacej rejon
inwestycji ztozona jest zpiaskéw S$rednio - idrobnoziarnistych, wsréd ktérych wystepuja
izolowane pola piaskéw gruboziarnistych. Migzszo$¢ pokrywy piaszczystej jest zréznicowana
od kilku centymetrow do okoto 6-8 m w strefie przybrzeznej, najczesciej mieSci sie w przedziale
od1 do2m. Powstanie morskiej pokrywy zwigzane jest ztransgresja litorynowa w okresie
atlantyckim holocenu. Maksymalna faza transgresji siegneta wglagb dzisiejszego ladu,
prawdopodobnie poza strefe wydm brunatnych. Jej Sladem sg osady morskie reprezentowane
przez piaski S$rednioziarniste, dobrze wysortowane, w dolnej czeSci miejscami z domieszka
grubszego materiatu. W piaskach wystepuja cienkie przewarstwienia detrytusu ros$linnego
i kawatkéw drewna z nagromadzeniami bursztynu. W gtebszym podtozu - gtéwnie na utworach
kredowych i tylko lokalnie na trzeciorzedzie - zalegaja réznorodne utwory plejstocenskie, w tym
ré6znowiekowe poziomy glin zwatowych imiazsza seria interglacjalnych emskich osadéw

morskich.
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Rysunek 41: Budowa geologiczna dna Zatoki Gdanskiej w rejonie planowanej inwestycji - mapa
litologiczna.

Oznaczenia: 2 - piaski i mutki wspotczesnego czota delty, 3 - piaski eoliczne, 5 - piaski plazowe i mierzejowe, 9 -
piaski i piaski muliste morskie i lagunowe.

Zrédto: Mapa geodynamiczna polskiej strefy brzegowej Battyku - ark. 55 - Westerplatte i ark. 56 - Stogi.
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Rysunek 42: Budowa geologiczna dna Zatoki Gdanskiej w rejonie planowanej inwestycji - przekroj

geologiczny.
Oznaczenia: 2 - piaski, piaski muliste wspotczesnego czota delty, 3 - piaski eoliczne, 4 - piaski i piaski muliste
morskie, plazowe, mierzejowe ilagunowe, 6 - piaski imutki deltowe, 10 - piaski ipiaski zezwirami

wodnolodowcowe, rzeczne i morskie.
Zrédto: Mapa geodynamiczna polskiej strefy brzegowej Battyku — ark. 56 - Stogi.
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Rysunek 43: Litologia osadow dennych Zatoki Gdanskiej w rejonie planowanej inwestycji.
Zrédto: Mapa geologiczna dna Battyku w skali 1: 200 000, warstwy tematyczne shp (PIG Warszawa).
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Zaplecze ladowe planowanej inwestycji wjej otoczeniu tworza piaski eoliczne (wydmowe),
stanowigce najwyzsza cze$S¢ pokrywy osadéw holocenu. Wydmy uktadajg sie wtrzy strefy
morfogenetyczne: wydmy brunatne, Zo6tte i biate. Najmtodsze wydmy przednie, zwane wydmami
biatymi majg wysokos$¢ kilku metréw i budowane sg wspoétczeSnie na bezposrednim zapleczu
plazy. W zagtebieniach miedzywydmowych odstaniajg sie piaski akumulacji morskiej (por. rys.

powyzej).

6.2.2 Osady denne

Analize iocene przeprowadzono w oparciu o dostepne wyniki badan osadéw dennych
wykonywanych w rejonach sasiadujacych z planowanym przedsiewzieciem.

W ramach prac czerpalnych prowadzonych wlatach 2011-2012 przez Przedsiebiorstwo Robét
Czerpalnych i Podwodnych Sp. zo.0. w Gdansku narzecz DCT Gdansk SA w rejonie nabrzeza
przetadunkowego pobrano 3 préby osadéw i dokonano analizy w akredytowanym Laboratorium
Zakladu Ochrony Srodowiska Instytutu Morskiego w Gdansku. Analizy ioceny dokonano
na podstawie nieobowiazujacych obecnie przepiséw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw oraz stezen substancji, ktére powodujg, ze urobek jest
zanieczyszczony (Dz.U. nr 55, poz.498). W my$l tego rozporzadzenia oznaczato sie 8 metali
ciezkich, 7 wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych - WWA i7 polichlorowanych
bifenyli - PCB, aich stezenia powinno by¢ mniejsze od okre$lonych w rozporzadzeniu warto$ci
granicznych, aby osad uzna¢ za niezanieczyszczony. Pozwalato to z kolei na przyjecie, iz nie jest
niebezpieczny, w rozumieniu obowigzujgcej ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.
2013 poz. 21 z pézn. zm.).

Zanieczyszczenie osadow dennych metalami ciezKimi:

Osady piaszczysto-muliste zalegajace w obszarze dna Terminalu Kontenerowego w Gdarnsku nie
sg osadami zanieczyszczonymi (p.tabela ponizej). Zawarto$¢ analizowanych substancji
chemicznych w osadach jest znaczaco nizsza niz zastosowane obowigzujace w okresie badan
wartosci referencyjne - okre$lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 kwietnia
2002 . (Norma MS 2002) (obecnie rozporzadzenie jest uchylone).

Tabela 6 Zawarto$¢ metali ciezkich w osadach nabrzeza przeladunkowego Pirsu Kontenerowego
DCT w Porcie P6lnocnym w Gdansku (03.2011r.)

Zawarto$¢ (mg/kg sm) .
Badany element ‘ Préba 1 Préba 2 Préba 3 Norma MS 2002
Arsen p.1,25 p.1,25 p.1,25 <30
Chrom 0,75+0,16 2,11+0,45 3,29+0,69 <200
Cynk 3,35+0,80 13,6%3,2 23,4%5,6 <1000
Kadm p.0,05 p.0,05 0,06+0,02 <7,5
MiedzZ 0,72+0,22 3,4+1,0 530,16 <150
Nikiel 0,84+0,21 2,46%0,62 3,87+0,98 <75
Otow 0,82+0,24 2,98+0,87 5,2+1,5 <200
Rte¢ 0,12+0,04 0,14+0,05 0,14+0,05 <1

Powierzchniowe osady piaszczyste sa stabo zanieczyszczone przez metale, w ktérych ilosci sa

typowe dla strefy przybrzeznej Zatoki Gdanskiej.
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Zanieczyszczenie osadow dennych substancjami organicznymi:

Zawarto$ci zanieczyszczen organicznych (PCB;WWA) w osadach strefy przybrzeznej Zatoki
Gdanskiej sg bardzo niskie, co powoduje dlatego urobek czerpany na obszarze Portu P6tnocnego
traktowac nalezy jako niezanieczyszczony (p. tabela ponizej).

Tabela 7 Zawarto$¢ zanieczyszczajacych substancji organicznych (mg/kg sm) w osadach nabrzeza

rzeladunkowego Pirsu Kontenerowego DCT w Porcie Péinocnym w Gdansku (03.2011r.)

Badane sktadniki Zawartos¢ (mg/kg sm) Mo
Proba 1 ‘ Préba 2 ‘ Préba 3 MS 2002
Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne WWA
Benzo(a)antracen 0,002+0,001 0,009+0,004 0,009+0,004 <1,5
Benzo(b)fluoranten 0,011+0,003 0,007+0,002 0,015+0,005 <1,5
Benzo(k)fluoranten 0,003+0,001 | 0,002+0,0006 | 0,003+£0,001 <1,5
Benzo(ghi)perylen 0,004£0,001 | 0,008+0,002 | 0,011£0,003 <1,0
Benzo(a)piren 0,007+0,002 0,008+0,002 0,010+0,003 <1,0
Dibenzo(a,h)antracen 0,007+0,002 0,010+0,003 0,011+0,003 <1,0
Indeno(1,2,3-cd)piren 0,001+x0,0003 | 0,007%0,002 0,007+0,002 <1,0
Polichlorowane bifenyle (PCB)

Suma PCB 28, 52,101,118, 138,153i180| p.0,0001 | 0,0064+0,0032 | 0,0179+0,009| <0,3

Wyniki potwierdzajg §ladowe zanieczyszczenie osadéw dennych rejonu T 1 przez WWA i PCB.

Sumaryczna zawarto$¢ metali w analizowanych prébach zawierata sie w przedziale 0,47+2,55%
normy; zawartos¢ WWA w przedziale 0,41+0,77% normy oraz zawarto$¢ PCB w przedziale 0,03
+5,9% normy.

Wskazniki sumaryczne okreslajace jakos¢ osadow dennych:

Tabela 8 Stan zanieczyszczenia osadéw dennych nabrzeza przeladunkowego Pirsu Kontenerowego
DCT w Porcie Pélnocnym (16.03.2011 r.)

Metale Jednostka 1Sumaryczna zaV\;artosc (2Me) 3 ~MeNorma MS 2002
1-8 mg/kg sm 7,9 25,99 42,5 <1663,5
WWA sumaryczna zawartos¢ (XWWA)
1-7 | mg/kgsm | 0,035 | 0051 | 0066 | <85
PCB sumaryczna zawartos¢ (XPCB)
1-7 | mg/kgsm | p.0,0001 | 00064 | 00179 | <03

Whioski dotyczace jakosci osadéw dennych:
Na podstawie otrzymanych wynikow stwierdzono, Ze:

e w zadnej z prob osadéw powierzchniowych nie stwierdzono przekroczenia wartosci
stezen metali ciezkich, wielopier$cieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)
oraz sumy PCB, ktére powoduja, Ze urobek jest zanieczyszczony,

e urobek z robét czerpalnych nadaje sie do klapowania w morzu.

W zalezno$ci od litologii i stanu czystos$ci osadéw dennych wybrany zostanie odpowiedni wariant
skltadowania urobku,
lub do zarefulowania brzegu w obrebie projektowanego nabrzeza.

na klapowisku morskim wskazanym przez Urzad Morski w Gdyni

Uzyskane rezultaty badan stanu czystoSci osadow w rejonie funkcjonujgcego Terminalu
oraz badan 121 préb rdzeniowych przeprowadzonych w ramach projektowanej modernizacji
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toru podejsciowego do Portu Poétnocnego pozwalajg przypuszczaé, ze urobek pochodzacy
z obszaru wymaganych prac czerpalnych bedzie niezanieczyszczony.

Przed przystapieniem do realizacji prac czerpalnych wykonawca robét winien przeprowadzi¢
rozpoznanie oraz wykona¢ badania w celu stwierdzenia, czy do urobku stosuje sie przepisy
ustawy o odpadach. Zgodnie z art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.
z2013r, poz.21 zezm.) przepiséw tej ustawy ,nie stosuje sie do osadéw przemieszczanych
w obrebie wéd powierzchniowych w celu zwiqzanym z gospodarowaniem wodami lub drogami
wodnymi, zarzqdzaniem wodami lub urzqdzeniami wodnymi lub ochronqg przed powodziq
bqgdz ograniczaniem  skutkéw powodzi isusz, rekultywacjq, refulacjq,  pozyskiwaniem
lub uzdatnianiem terenu, jezeli osady te nie sq niebezpieczne.” Przepis powyzszy wdraza w polskim
porzadku prawnym art. 2 ust. 3 dyrektywy 2008/98/WE w sprawie odpadéw, stanowiacy, iz ,bez
uszczerbku dla zobowiqzan wynikajqcych z innych odpowiednich przepisow wspdlnotowych, osady
przemieszczane w obrebie wdd powierzchniowych w celu zwigzanym z gospodarowaniem wodami
i drogami wodnymi lub zapobieganiem powodziom, bqdzZ ograniczaniem skutkéw powodzi isusz
lub rekultywacjq ziemi sq wytqczone z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy, jezeli zostanie
wykazane, Ze osady te nie sq niebezpieczne.”

Jak wynika z powyzszego dyrektywa oraz ustawa o odpadach znajduja zastosowanie do urobku
z pogtebiania:

e Kktdry zawiera lub jest zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi,
e gospodarowanie ktérym, bez wzgledu na to czy jest on niebezpieczny czy nie, wykracza
poza przemieszczanie na potrzeby gospodarowania wodami.

W pozostatych przypadkach ustawa o odpadach nie ma zastosowania do urobku z pogtebiania.

W przypadku nadania urobkowi statusu odpadéw - odpady powyzsze sa klasyfikowane w grupie
17 05 katalogu odpadow?>:

17 Odpady zbudowy, remontéw idemontazu obiektéw budowlanych
oraz infrastruktury  drogowej (wlaczajac  glebe iziemie zterendw
Zanieczyszczonych)

17 05 Gleba iziemia (wlaczajac glebe 1iziemie zterenéw zanieczyszczonych
oraz urobek z pogtebiania)

17 05 05* Urobek zpogtebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi

17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

A zatem w sytuacji, w ktérej nie obowiazuje juz rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16
kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow oraz stezen substancji, ktére powodujqg, Ze urobek jest
zanieczyszczony oraz kiedy nie mozna spodziewac sie wydania analogicznego rozporzadzenia
na bazie nowej ustawy o odpadach (brak w ustawie delegacji do wydania rozporzadzenia) nalezy
stosowac sie do przepisow art.4 ustawy o odpadach, doprecyzowanych w rozporzqdzeniu
Ministra Srodowiska zdnia 23 wrzesnia 2016 r. w sprawie szczegétowych warunkéw uznania
odpadéw niebezpiecznych za odpady inne niz niebezpieczne. Nadanie odpadom kodu 17 05 06,
a nie kodu 17 05 05* musi nastepowac¢ w procedurze badawczej zgodnej z tym rozporzadzeniem.

15 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2014,
poz. 1923).
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W realizacji etapu pierwszego procedury opisanej w ww. rozporzadzeniu nalezy positkowac sie
wytycznymi przedstawionymi przez Komisje Helsinska: ,HELCOM Guidelines for the Disposal
of Dredged Material at Sea (Adopted in June 2007) and Form for Reporting on Disposal of
Dredged Material at Sea (Approved by HELCOM MONAS 9 in October 2006)”16. Podobne wytyczne
zostaly rowniez wydane przez komisje OSPAR w odniesieniu do pdtnocno - wschodniego
Atlantyku (,0SPAR Convention for the protection of the marine environment of the North-East
Atlantic, Revised OSPAR Guidelines forthe Management of Dredged Material”l’).
W wytycznych tych zawarto zarys informacji, jaka jest niezbedna do stwierdzenia potencjalnej
mozliwosci ztozenia urobku w morzu. Niezbedne jest ocenienie wiasciwosci fizycznych,
chemicznych oraz biologicznych urobku oraz skutkéw biologicznych, jakie moze wywotac jego
ztozZenie. Istotnym elementem w ocenie wtasciwosci urobku jest jego stan chemiczny, tzn. stopien,
w jakim jest on zanieczyszczony przez metale ciezkie oraz inne zwigzki. Zaréwno w wytycznych
HELCOM, jak i wytycznych OSPAR, okres$lono pierwszorzedng liste pierwiastkow oraz zwigzkow,
ktérych zawarto$¢ w urobku musi zosta¢ zbadana. W niektérych przypadkach moze zaistniec
potrzeba poszerzenia analizy chemicznej o zwigzki wystepujace na drugorzednej liscie. Nalezy
jednak podkresli¢, ze omawiane wytyczne nie okres$lajg limitow stezen, na podstawie ktérych
mozna stwierdzié, Ze urobek jest lub nie jest zanieczyszczony. Stezenia te w odniesieniu do grup
substancji podane byty natomiast w zatgczniku nr 3 do uchylonego juz rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych uznaje sie, ze odpady nie sq
niebezpieczne, aobecnie wynikaja one z Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 23
wrzesnia 2016 r. w sprawie szczegétowych warunkow uznania odpadéw niebezpiecznych
za odpady inne niz niebezpieczne (Dz.U. 2016 poz.1601), ktére odsyla bezposrednio
do dyrektywy stanowiac, Ze szczeg6towe ,warunki uznania odpadéw niebezpiecznych
za odpady inne niz niebezpieczne oraz sposob ustalenia spelnienia tych warunkow zostaty
okreslone w zalgczniku III do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia
19 listopada 2008 r. w sprawie odpadow oraz uchylajgcej niektore dyrektywy (Dz. Urz. UE L 312
z22.11.2008, str. 3, z p6Zn. zm.)".

Jak juz wspomniano - wszystkie wyniki badania urobku prowadzone dotychczas na terenie Portu
Pétnocnego w miejscach poréwnywalnych do tego, w ktérym maja by¢é prowadzone prace
pogtebiarskie, wskazuja, ze nie nalezy spodziewac sie, aby wydobyty urobek posiadat cechy
odpadéw niebezpiecznych, wzwigzku ztym prawie pewna jest opcja przekazania osaddw,
w szczegOlnosci namutow i itéw, na klapowisko w ramach procedury przemieszczania osadéw

w obrebie wdd powierzchniowych w celu zwigzanym z gospodarowaniem wodami lub drogami
wodnymi, ktéra nie podlega przepisom ustawy o odpadach.

6.2.3 Batymetria dna

Rejon projektowanych prac znajduje sie na wschod i pétnocny-wschéd od Morskiego Terminala
Kontenerowego (T 1). Obecnos$¢ falochronéw Portu Pdéinocnego sprawia, ze w omawianym
rejonie dominujg procesy akumulacji osadéw. Brak jest aktualnych, szczegétowych danych
o batymetrii dna w rejonie projektowanych prac. Opis batymetrii oparto na danych pochodzacych
z map geodynamicznych polskiej strefy brzegowej Baltyku (ark. 55 - Westerplatte iark. 56 -
Stogi). Jak wynika ztych materiatéw obszar planowanej inwestycji znajduje sie w zakresie

16 http://www.helcom.fi/stc/files/Guidelines/GuidelinesDredgedMaterial.pdf
17 http://www.ospar.org/v_measures_spider/browse.asp?menu=00820431000000_000000_000000&v0=dredged
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gtebokosci od ok. 4 do 10 m. Przez sSrodkow3 czes¢ terenu planowanego terminala - w odlegto$ci
ok. 900-950 m od brzegu - przebiega izobata 7,5 m. Izobata 10 m znajduje sie nieco na péinoc
od terenu inwestycji, w odlegtosci ponad 1500 m odbrzegu. W zwigzku 2z wykonanymi
w ostatnich latach inwestycjami naterenie Portu Péinocnego, wtym zwigzanymi z budowg
obiektow DCT (terminale T 1 i T 2), a takze wcze$niejszego poglebiania torow podejSciowych,
uksztattowanie dna uleglo znacznym przeksztatceniom. W rejonie istniejgcych terminali dno
zatoki zostalo znacznie pogtebione, do wartosci ponad 15 m. Dane z badan przeprowadzonych
wrejonie terminala T2 - przedjego budowa (sondaz ZMPG Gdansk S.A. zdnia 31.01 -
01.02.2011 r.) wskazujg, Ze izobata 15 m przebiega w odlegtosci okoto 380 m od linii brzegowej,
aizobata 16 m w odlegtosci okoto 390 m. GtebokoSci te znaczgco odbiegaja od wartoSci izobat
zamieszczonych na mapach geodynamicznych.

Batymetria dna w tej strefie zmienia sie w czasie kazdego silniejszego falowania, jednak gtéwnie
w strefie wystepowania rew. Poza tg strefg dno charakteryzuje sie jednostajnym nachyleniem
w kierunku pétnocnowschodnim. Srednie nachylenie dna w przedziale gtebokosci od 3 do 10 m
wynosi okoto 1:150.

6.3 Warunki hydrogeologiczne i wody podziemne

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest naobszarze morskim, poza wyznaczonymi
jednolitymi czeSciami wéd podziemnych. W otoczeniu ladowym planowanej inwestycji wystepuje
gléwny zbiornik wod podziemnych GZWP nr 111 Subniecka Gdanska. Ze wzgledu na gtebokie
zaleganie warstwy wodono$nej idobra izolacje od powierzchni terenu zbiornik nie posiada
obszaru ochronnego.

W podziale najednolite cze$ci woéd podziemnych zaplecze lgdowe inwestycji znajduje sie
na terenie jednostki oznaczonej kodem PLGW200015. Jest to jednolia cze$¢ wod cechujaca sie
dobrym stanem jako$ciowym i iloSciowym zasobéw wodnych.

Na analizowanym obszarze stwierdzono dwa gtdwne poziomy wodono$ne: goérnokredowy
i czwartorzedowy. Gtéwnym poziomem uzytkowym jest kredowe pietro wodonosne, ktérego
wody cechujg sie lepsza jakoScig niz wody pietra czwartorzedowego (wysokie zawartoSci zelaza
i chlorkéw). Zwigzany jest z osadami piaszczystymi, wystepujacymi na gtebokosci okoto 150 m
p.p-m., pod nadktadem osadéw czwartorzedu (piaski i zwiry wodnolodowcowe, gliny zwatowe),
miocenu (piaski i mutki) oraz gérnych warstw kredowych (wapienie i margle z krzemieniami
i galukonitem). Zwierciadto wo6d poziomu kredowego wystepuje pod silnym ciSnieniem
hydrostatycznym, tworzgc warunki subartezyjskie, a miejsami nawet artezyjskie. Zwierciadto
tego poziomu stabilizuje sie w rejonie planowanej inwestycji ok. rzednej 0 m n.p.m. W ostatnich
latach na skutek zmniejszenia eksploatacji wdd tego poziomu obserwuje sie podnoszenie sie
ustabilizowanego zwierciadla wod. Wydajno$¢ warstwy wodono$nej jest duza iwynosi 70-
120 m3/h. Wody poziomu kredowego dzieki przykryciu utworami stabo przepuszczalnymi
o duzej migzszoSci, nie s3 zagrozone zanieczyszczeniami od powierzchni. Stopien zagrozenia
poziomu wodonos$nego wg mapy hydrogeologicznej Polski (arkusz 27 - Gdansk) okreslony zostat
jako niski.

Gérnokredowy poziom wodono$ny podlega drenazowi podziemnemu o charakterze ascenzyjnym
do Zatoki  Gdanskiej. Drenaz ten polega napowolnym przesgczaniu sie wod
przez trudnoprzepuszczalne warstwy nadlegte i dno morskie. Wynika to z wysokiego ciSnienia
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hydrostatycznego woéd poziomu, wyzszego od wod zatoki. Drenaz ascenzyjny wod pietra
kredowego odbywa na odcinku kilku kilometréw od brzegu.

Przewidywane prace budowlane ipogtebieniowe odbywajace sie w goérnej czesSci pokrywy
osadéw delty Wisty nie spowoduja zmian izolacji poziomu izagrozenia jako$ciowego
i iloSciowego jego zasobow.

6.4 Morskie wody przybrzezne

6.4.1 Jednolite czesci wod przejsciowych i ich stan ekologiczny

Teren planowanego przedsiewziecia potozony jest w cato$ci w obrebie fragmentu akwenu waéd
Battyku (Zatoki Gdanskiej), zaliczanego do wdd przejSciowych i morskich wod wewnetrznych.
Wedtug podziatu na jednolite cze$ci wod powierzchniowych jest to Zatoka Gdanska Wewnetrzna,
oznaczona kodem TW IV WB 4 (Rysunek 44). Nalezy ona do naturalnych czeSci wdd, typu
przejSciowego - zatokowych z substratem piaszczystym, okresowo stratyfikowanych.
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Rysunek 44: Lokalizacja inwestycji natle jednolitych czeSci wdéd przejsciowych orazzlewni
jednolitych czesci wod powierzchniowych.
Zrédto: baza danych Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie [dostep: 11.05.2018].

6.4.2 Poziomy wody i zagrozenia sztormowe

Pomiary pozioméw wody prowadzone na stacji Gdansk-Nowy Port od 1886 roku daja bardzo
reprezentatywny materiat zaréwno dla celéw projektowych jak i poznawczych.

Sredni poziom morza obliczony zserii pomiarowej zlat 1886-1991 wyniést 502,0 cm
i wykazywat tendencje wzrostowa o 1,5 mm rocznie. R6znice Srednich rocznych pozioméw wody
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pomiedzy poszczegélnymi latami mogg dochodzi¢ do okoto 20 cm. Rozpieto$¢ wieloletnich
skrajnych Srednich miesiecznych stan6w wody moze przekracza¢ w sezonie jesienno-zimowym
70 cm, w sezonie letnim od 20 do 40 cm. Wyrézniamy dwie fazy: obnizonych pozioméw od lutego
do czerwca i podwyzszonych od lipca do grudnia.

Analizujac rozktady sezonowe spietrzen sztormowych w Zatoce Gdanskiej i czasy ich trwania
stwierdzi¢ mozna, Ze w ciggu roku stany wody powyzej 550 cm mogg pojawic sie 3-4 razy, a stany
rzedu 600 cm pojawiajg sie nie czeSciej niz raz na dwa lata. Przecietne spietrzenie sztormowe
powyzej 0.5m trwa okoto31-32 godziny, za$powyzej 0.8 m okoto9 godzin. Przecietny
sztormowy przyrost stanu wody wynosi od okoto 10 do okoto 16 cm/godz., za$ najwieksze
sztormowe przyrosty wynosity 21122 cm/godz.

Wedlug istniejgcych danych absolutne zarejestrowane maksimum wystgpilo wroku 1843
i wynosito 664 cm, wspotczesnie w roku 1983 - 638 cm. Od roku 1986, od kiedy przeniesiono
wodowskaz do Portu Pétnocnego, na wodowskazie nie zanotowano stanéw ekstremalnych.
Rzadko kiedy stan wody przekraczat 600 cm. Absolutne minimum wystgpito w 1887 roku - 395
cm, Najnizszy z najnizszych pozioméw morza zaobserwowanych w okresie 1969 - 1998 wynidst
414 cm.

Na podstawie wieloletnich obserwacji Wroblewski (1992) wyznaczyt charakterystyczne poziomy
morza o okre$lonych prawdopodobienstwach przewyzszenia (Tabela 9).

Tabela 9 Prawdopodobienstwa wystepowania iokresy powtarzalnosci maksymalnych
i minimalnych pozioméw morza w Gdansku wedlug Wréblewskiego (1992)

P (%) 99 | 80 | 50 | 20 | 10 | 5 2 1 ]05| 01

T (lat) 1,01(1,25/20| 5 | 10 | 20 | 50 | 100|200 | 1000

Maksymalne roczne poziomy morza

| 538 | 558 | 573[594 | 608 | 621639 | 651 | 664 | 694
Minimalne roczne poziomy morza

| 464 [ 400 [ 440 427 | 420 [ 413 | 406 | 400 |

Poziom morza [cm]

Poziom morza [cm] ‘ 384

Poziom morza wedlug obserwacji wlatach 1951-2008 cechowat sie wyraznym wzrostem.
Najszybszy wzrost cechowat okres wiosenny (2,3 cm/10 lat) oraz zimowy (2,2 cm/10 lat).

Prognozowany jest dalszy wzrost poziomu moza, z warto$ciami réznicujagcymi sie w zalezno$ci
od przyjetego scenariusza wielkoSci globalnej emisji CO2. Scenariusze emisyjne prognozuja
nalata 2011-30 wzrost poziomu morza o ok.4-5 cm w stosunku do okresu referencyjnego.
Najwiekszy wzrost wskazuje scenariusz A1B - powyzej 5 cm wzdluz catego Wybrzeza,
najmniejszy za$ scenariusz A2 - wzrost $redniej rocznej warto$ci poziomu morza przekroczy
nieznacznie 4 cm. Ponizsza tabela prezentuje prognozowane zmiany $redniej rocznej
oraz okresowej wartoSci poziomu morza dlastacji w Nowym Porcie, wedtug poszczegdlnych

scenariuszy emisyjnych na lata 2011-2030.

Tabela 10 Przewidywane zmiany (cm) Sredniego poziomu morza dla stacji w Gdansku Nowym
Porcie w poszczegélnych porach roku w okresie 2011-2030 dla trzech scenariuszy emisyjnych (w

stosunku do okresu referencyjnego 1971-1990).
Rok Wiosna Lato Jesien Zima
B1 4,6 2,8 51 5,6 59
Al1B 55 4,3 6,9 5,0 4,5
A2 4,3 3,5 4,3 6,6 1,4

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Jakusik E. iin, 2012, ,Poziom morza w polskiej strefie brzegowej — stan obecny
i spodziewane zmiany w przysztosci” [w:] Wibig J.(red.), Jakusik E.(red.), ,Warunki klimatyczne ioceanograficzne w Polsce i
na Battyku Potudniowym’, IMGW-PIB, Warszawa.
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Prognozowany Sredni poziom Morza Battyckiego na koniec XXI wieku (lata 2081-2100) cechuje
sie znacznym wzrostem wartoSci w stosunku do okresu referencyjnego 1971-1990 (Jakusik,
Wibig 2012). W zalezno$ci od zaktadanych scenariuszy emisyjnych, zwigzanych z globalng emisja
CO2 prognozowany wzrost poziomu morza Battyckiego przyjmuje rézne wartosci. Najmniejszy
wzrost - przy scenariuszu emisyjnym B1 - jest i tak znaczgcy wynoszac + 20 cm. Przewiduje sie,
ze Sredni roczny poziom morza wzro$nie w okresie 2081-2100 od ok.20 cm do ok.28 cm.
W ponizszej tabeli zamieszczono prognozy wzrostu poziomu woéd Battyku dla obszaru Gdansk
Nowy Port w poszczegdlnych scenariuszach emisyjnych.

Tabela 11 Przewidywane zmiany (cm) Sredniego (HSr), minimalnego (H5%) oraz maksymalnego

(H95%) poziomu morza dlastacji w Gdansku Nowym Porcie w okresie 2081-2100 dla trzech
scenariuszy emisyjnych (w stosunku do okresu referencyjnego 1971-1990).

Scenariusz Hgr Hso Hos
B1 20,5 16,5 25,4
A1B 25,3 20,3 31,4
A2 28,3 22,7 35,0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Jakusik E.,, Wibig J. (red.), 2012, Warunki klimatyczne i oceanograficzne
w Polsce i na Battyku Potudniowym. Spodziewane zmiany iwytyczne do opracowania strategii adaptacyjnych
w gospodarce krajowej; IMGW, PIB, Warszawa.

Wedtug opracowania Cie$laka (2001) przy obliczaniu transformacji pola falowego zaréwno
w polu dalekim jak i bliskim nalezy przyja¢ poziom wody o prawdopodobienstwie wystgpienia
5% (raz nadwadzie$cia lat) zjednoczesnym uwzglednieniem wzrostu poziomu morza,
wywotanym efektem cieplarnianym, po okresie 50 lat tj.: obliczeniowy poziom wody = 631 + 30 =
661 cm.

Przyjecie powyzszego okresu powtarzalnosci poziomdéw wody wynika zfaktu przyjecia
parametrow fal o prawdopodobienstwie wystgpienia raz nasto lat. Jednoczesne wystgpienie
poziomu wody iparametrow falowania o prawdopodobienistwach p = 1% jest mato
prawdopodobne, atgczne prawdopodobienstwo takiego zdarzenia bedzie zdecydowanie
mniejsze od 1% (Numeryczne badania..., 2009).

Wzrost poziomu morza niesie za sobg powazne konsekwencje dla strefy brzegowej, atakze
samego Srodowiska morskiego oraz wod przybrzeznych. Najwieksze zagrozenie stanowig
maksymalne wezbrania wod, towarzyszgce sztormom. Definicje wezbrania sztormowego stanowi
sytuacja hydrologiczna, podczas ktorej poziom morza osigga badz przekracza 570 cm na polskich
stacjach (Sztobryn iin. 2012). Wzrost Sredniego poziomu morza zwieksza zagrozenie zwigzane
ze sztormami - wysoko$¢ fal ro$nie. Wezbrania sztormowe obserwowane s3 najczesciej w okresie
jesienno-zimowym. Stanowia one powazne zagrozenie dla wybrzeza. Powoduja zniszczenia
w strefie brzegowej, zaréwno naplazach iwydmach, jak i nawybrzezach Kklifowych
oraz utrudniajg prace w portach.

W poréwnaniu do pierwszej polowy XX wieku zagrozenie spowodowane powodziami
sztormowymi wzrosto dwukrotnie podkoniec XX wieku. Analiza trendu wskaZnika
wezbraniowosci na przestrzeni ostatnich lat wskazuja na wzrost zagrozenia sztormowego
na Polskim wybrzezu Battyku.

Przy prognozowanym wzroScie poziomu morza iaktywnoS$ci hydrodynamicznej nasili sie
niszczenie brzegéw nawybrzezu Battyku. Wedtug prognoz erozja brzegéw klifowych,
wydmowych i mierzejowych bedzie sie nasila¢ gtéwnie w obrebie brzegdw morza otwartego,
lecz przyspieszenie tych proceséw bedzie rowniez odczuwalne w obrebie Zatoki Gdanskiej. Jak
wynika z dotychczasowych opracowan najwieksze zagrozenie wezbraniami sztormowymi
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na analizowanych stacjach morskich wybrzeza Battyku (Swinoujscie, Ustka, Hel) wystepuje
w Swinoujsciu, a najmniejsze w rejonie Zatoki Gdanskiej - na stacji w Helu.

6.4.3 Zjawiska lodowe

Lod naotwartych wodach przed Portem Péinocnym moze sie pojawi¢ pod koniec listopada
lub pézniej i ustapi¢ dopiero w marcu. Srednia liczba dni z lodem w tym obszarze dla wielolecia
wynosi 19, minimalna 0, maksymalna 76 (Dziadziuszko, 1994). Najwieksze grubosci lodu statego,
na akwenach ostonietych wybrzeza, stwierdzone na podstawie wieloletnich obserwacji wynosza
w rejonie portu Gdansk i Gdynia 0,50 m (Morskie budowle...,, 2008). Przewazajagcym rodzajem
lodu jest kra. Przybrzezny 16d staty rzadko siega dalej w kierunku otwartego morza,
jednak ruchome pola utworzone zpotamanej lubzwartej kry moga utrudnia¢ zegluge,
lub stanowi¢ zagrozenie dla budowli hydrotechnicznych.

Przewiduje sie zmniejszenie liczby dni ze zlodzeniem w rezultacie przewidywanego wzrostu
temperatury powietrza w XXI w. (Jakusik, Wibig 2012). Prognozy wskazujg, ze w przypadku
scenariuszy emisyjnych Bl iA1B w okresie 2011-2030 na Battyku mozna spodziewac sie
mniejszej niz w okresie referencyjnym liczby dni ze zlodzeniem (Sztobryn iin. 2012) Rezultaty
dla scenariusza B1 wskazuja na spadek rzedu 20% na wszystkich analizowanych punktach
pomiarowych, przy czym wartos$¢ zmiany wzrasta nieznacznie w kierunku wschodnim.

6.4.4 Warunki fizykochemiczne

Do opisu warunkéw hydrologicznych i hydrochemicznych wykorzystano dane IMGW Oddziatu
Morskiego w Gdyni z raportéw rejsowych: oraz Wstepnej oceny stanu Srodowiska wéd morskich
polskiej strefy Morza Battyckiego.

W marcu 2013 roku weszla w zycie nowelizacja ustawy z dnia 4 stycznia 2013 r. o zmianie
ustawy Prawo wodne oraz niektérych innych ustaw dokonujgca implementacji dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 roku ustanawiajgca ramy
dziatan w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego (tzw. Ramowa Dyrektywa w sprawie
Strategii Morskiej (RDSM) (Dz.Urz. UEL 164 z 25.06.2008, str. 19) (www.samorzad.lex.pl). Celem
RDSM jest osiggniecie dobrego stanu Srodowiska morskiego (Good Environmental Status - GES)
do 2020 rokuls,

Ocena stanu $rodowiska wdd morskich morza Battyckiego prowadzona jest aktualnie w podziale
na podakweny odpowiadajace jednolitym czeSciom wod przybrzeznych i przejSciowych. Czes$¢
morska planowanego przedsiewziecia zlokalizowana jest w obrebie jednolitej cze$ci wéd
przybrzeznych TW IV WB 4 Zatoka Gdanskia Wewnetrzna. W jej obrebie zlokalizowane s3 :
1 punkt pomiarowo - kontrolny i 2 stanowiska pomiarowe (Rysunek 45).

Do wskaznikow fizykochemicznych stosowanych w klasyfikacji zaliczajg sie:

— przezroczystosci wod (widzialnos¢ krazka Secchiego),
— zawarto$¢ substancji organicznych (OWO),

18 Dobry stan Srodowiska oznacza ,taki stan Srodowiska wéd morskich tworzacych zréznicowane i dynamiczne
pod wzgledem ekologicznym oceany i morza, ktére sa czyste, zdrowe i urodzajne w odniesieniu do panujacych w nich
warunkoéw, za$ wykorzystanie sSrodowiska morskiego zachodzi na poziomie, ktéry jest zréwnowazony i gwarantuje
zachowanie mozliwo$ci uzytkowania i prowadzenia dziatan przez obecne i przyszte pokolenia”. Osiggniecie dobrego
stanu $rodowiska morskiego jest mozliwe przez wdrozenie strategii morskiej.
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— stopien nasycenia wdd tlenem,
— zawarto$c¢ substancji biogennych - zwtaszcza azotu ogélnego i fosforu.

Najnowsze dostepne dane opublikowane przez GIOS (Raport o stanie srodowiska Polski w 2014
roku) nie precyzujg warto$ci wskaznikow fizykochemicznych w obrebie Zatoki Gdanskiej, jak
iinnych akwenéw Morza Battyckiego. W zwigzku ztym opis tych wskaznikéw oparto
na wczes$niejszych pomiarach (Raport o stanie Srodowiska w Polsce 2008, dane IMGW).
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Rysunek 45: Lokalizacja punktéw pomiarowo - kontrolnych i stanowisk pomiarowych w obrebie
wod przejsciowych w wojewodztwie pomorskim.
Zrédto: (WI0S 2017).

Przezroczystosé

Przezroczysto§¢ wod wrejonie planowanej inwestycji jest ksztattowana przede wszystkim
przez wzajemne oddziatywanie wdd wislanych i pochodzacych z otwartej, morskiej czeSci Zatoki
Gdanskiej. Woda rzeczna z Wisty zawiera bardzo duze iloSci zawiesin oraz rozpuszczonych
substancji. Te ostatnie powoduja ponadto, Ze wody rzeczne charakteryzujg sie z6ttawa barwa, co
odroznia je od wdd z otwartej czeSci zatoki o barwie zielonkawej. Znalazto to wyraz w przyjeciu
innych wartos$ci granicznych dla klasyfikacji wskaznika przezroczystoSci wdd Zatoki Gdanskiej
Wewnetrznej19.

Na obraz rozktadu przestrzennego przezroczystosci wod, wynikajacy z kierunkow przeptywu
wobd, naktada sie zmienno$¢ przezroczystosci wywotana sezonowym cyklem zmian aktywno$ci

19 Zatgcznik 3 do Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 21 lipca 2016 r w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakos$ci dla substancji priorytetowych - tab.
(Dz.U. 2016, poz. 1187).
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biologicznej ekosystemu wodnego. W miesigcach cieptych na skutek intensywnego rozwoju
wodnych organizmdw roslinnych i zwierzecych, przezroczysto$¢ wody w catej Zatoce obniza sie.

W ciaggu ostatnich dwudziestu lat obserwuje sie wyrazny spadek przezroczysto$ci w miesigcach
wiosennych iletnich, wynoszacy $rednio okoto 0.1 m rok-l. Daje to w przeciggu 16 lat (1981 -
1997) zmniejszenie wartoSci gtebokoSci Secchiego o okoto 1,5 metra.

Wedtug badain WIOS w roku 2016 przezroczystos¢ wéd zatoki w punkcie kontrolnym wynosita
3,22 m, co wg aktualnie stosowanej klasyfikacji odpowiadato stanowi ponizej dobrego.

Przedstawione wskazniki charakteryzuja tendencje zmian ogdlnego stanu $rodowiska. Zmiany
przezroczysto$ci wody wynikaja z coraz znaczniejszego oddziatywania wod Wisty na wody Zatoki
Gdanskiej, powodujagc wzrost produkcji biologicznej. Wystepuje wyrazny zwigzek
pomiedzy przezroczystoscig a ilo$cig zawiesiny zawartej w wodzie.

Zawarto$¢ biogenow

Wedtug najnowszych badan z 2016 r. stezenia zdecydowanej wiekszosci badanych biogenow
w wodach Zatoki Gdanskiej utrzymywaty sie na poziomie stanu ponizej dobrego, $wiadczac
o eutrofizacji wod. Do badanych wskaznikow decyzujacych o takiej kwalifikacji wod zatoki
decydowaty zawartos$ci azotu ogdlnego i azotanowego, fosforu ogélnego i fosforu fosforanowego.

Tabela 12 Zawartosci biogenéw wwodach Wewnetrznej Zatoki Gdanskiej wedlug badan

wykonanych w 2016 roku
[Zrédto: Raport o stanie sSrodowiska w wojewddztwie Gdanskim w 2016 r.]
Wskaznik Zawarto$¢ w wodzie Klasa20
Azot azotanowy (mg N-NO3/I) 0,32 PSD
Azot og6lny (mg N/1) 0,52 PSD
Azot mineralny (mg N/I) 0,356 I1
Fosfor fosforanowy (mg P-P04/1) 0,019 PSD
Fosfor ogélny (mg P/1) 0,057 PSD

Jak wskazuja wyniki badan zlat poprzednich (Raport kompleksowy o stanie Srodowiska
w wojewddztwie pomorskim w latach 2013-15, WIOS 2016), stan fizykochemiczny wéd Zatoki
Gdanskiej Wewnetrznej utrzymuje sie na podobnym poziomie na przestrzeni lat 2010-15. Nie
odbiega on od pozostatych akwenéw jednolitych czes$ci wod przejsciowych i przybrzeznych wéd
potudniowego Baltyku w wojewddztwie (por. rysunek ponizej).

20 Wg rozporzadzenia Ministra $rodowiska z 21 lipca 2016 r w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych cze$ci
wéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. 2016, poz. 1187).
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Rysunek 46: Klasyfikacja stanu jakosci wodd przybrzeznych iprzejsciowych pod wzgledem
wskaznikow fizykochemicznych w latach 2010-2015. i
Zrédto : Raport kompleksowy o stanie sSrodowiska w wojewodztwie pomorskim w latach 2013-15 (WIOS 2016).

6.4.5 Wskazniki biologiczne

Do gtéwnych wskaznikéw biologicznych stosowanych w ocenie jakoS$ci wod zaliczajg sie:

— zawartos$¢ chlorofilu-a,
— biomasa fito-planktonu,
— liczebno$¢ organizméw makrozoobentosowych.

Wedtug wynikéw badan opublikowanych w Raporcie o stanie Srodowiska w Polsce w 2014 r.
(GIOS), akwen Zatoki Gdanskiej zaliczony zostat dowéd o stanie ponizej dobrego zaréwno
w zakresie oceny eutrofizacji wdd (chlorofil-a), jak iparametréow okreslajacych ceche
integralno$ci  dna  morskiego na podstawie  liczebnoSci  isktadu  organizmow

makrozoobentosowych.
Tabela 13 Stan srodowiska morskiego akwenu Wewnetrzna Zatoka Gdanska w 2014 roku
Wskaznik Stan wodz?!
fitoplankton $rednie stezenie chlorofilu a w miesigcach letnich (V-IX) | Ponizej dobrego
Integralnos¢ dna morskiego Zoobentos, fitobentos Ponizej dobrego

Zrddto: Raport o stanie Srodowiska w Polsce 2014 r. (GIOS 2015)

W roku 2016 wykonywane byly badania wod w zakresie fitoplanktonu i makrobezkregowcow
bentosowych (WIOS 2017). Wyniki oznaczen przedstawiono w tabeli ponizej. Ogélna ocena

21 W Klasyfikacji wykorzystano wartoéci graniczne zamieszczone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych (Dz.U. z 2008 r,,
nr 162, poz. 1008).
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badanych wskaznikéw w roku 2016 wksazuje na 5 klase - zty stan biologiczny wéd ze wzgledu
na niskie wartos$ci indeksu makrozookregowcéw bentosowych (multimetryczny indeks B).

Tabela 14 Stan elementéw biologicznych Srodowiska morskiego akwenu Wewnetrzna Zatoka
Gdanska wedlug badan wykonanych w 2016 roku

Wskaznik Wartos$¢ indeksu Klasa?2
Chlorofil ,a” 5,09 3
Makrobezkregowce bentosowe 1,9 5

Zrédto: Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie pomorskim w 2016 r. (WIOS 2017)

Jak wskazuja wyniki badan zlat poprzednich (Raport kompleksowy o stanie Srodowiska
w wojewddztwie pomorskim wlatach 2013-15, WIOS 2016), stan biologiczny wéd Zatoki
Gdanskiej Wewnetrznej zmianiat sie na przestrzeni lat 2010-15 (por. rysunek ponizej). Natle
innych akwenow jednolitych czeSci wod przejSciowych iprzybrzeznych wéd potudniowego
Battyku w wojewddztwie mozna uzna¢é, Ze stan biologiczny zatoki w ostatnich latach jest
umiarkowany, lepszy w stosunku do jednolitych czeSci wéd w zachodniej cze$ci wojewddztwa.
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Rysunek 47: Klasyfikacja stanu jakosci wodd przybrzeznych iprzejsciowych pod wzgledem
wskaznikow biologicznych w latach 2010-2015. i
Zrédto : Raport kompleksowy o stanie sSrodowiska w wojewddztwie pomorskim w latach 2013-15 (WIOS 2016).

22 Wg rozporzadzenia Ministra §rodowiska z 21 lipca 2016 r w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci
wéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. 2016, poz. 1187).
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6.4.6 0golny stan ekologiczny wod Zatoki Gdanskiej

Pod wzgledem stanu ekologicznego Zatoka Gdanska Wewnetrzna sklasyfikowana zostata w roku
2016 jako jednolita cze$¢ wod o ztym stanie. Podstawa klasyfikacji byty badania wykonane
w 2016 roku. Wskaznikami decydujacymi o zakwalifikowaniu jednolitej czeSci wdd byty
zawartoS$ci chlorofilu a, makrozoobentos, wartos$ci przezroczystosci, a takze stezenia biogendéw -
azotu ogolnego i fosforu ogénego.

W poprzednich latach stan ekologiczny wdd zatoki oscylowal pomiedzy stanem stanem stabym
i ztym. Pod tym wzgledem stan ekologiczny tej jednolitej czesci wod przejSciowych nie odbiega
od stanu/potencjatu ekologicznego innych akwendéw wod przybrzeznych i przejSciowych
zaréwno w wojewddztwie, jak i w calym pasie Polskiego wybrzeza.

Przyczynami stabego stanu ekologicznego wod Zatoki Gdanskiej Wewnetrznej jest gtéwnie
tadunek =zanieczyszczen niesiony zwodami ciekow (gtéwnie Wisty), atakze z miejskiej
oczyszczalni $ciekéw i z zaktadéw przemystowych. Przyktadowo w 2006 roku z obszaru Gdanska
dowdd Zatoki Gdanskiej odprowadzono okoto 236 262 tys.m3 oczyszczonych Sciekow
komunalnych. Nalezy wspomnie¢, Ze miasto Gdansk wprowadza do wod Zatoki Gdanskiej,
w poréwnaniu z tadunkiem wprowadzanym z wodami Wisty, niewielki tadunek zanieczyszczen.
Ladunek wprowadzany zterenu Gdanska wynosi od 0,5% w przypadku zawiesin do 2,32%
w przypadku azotu ogdélnego tadunku wnoszonych wodami Wisty, podczas gdy odptyw wod

z obszaru miasta wynosi okoto 0,84% odptywu wod Wisty.

Ocena'stanu lub potencjatu ekologicznego w latach 2010-2012

~—

Legenda
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Rysunek 48: Ogo6lna ocena stanu ipotencjalu ekologicznego woéd przejsciowych i przybrzeznych
w Polsce. i
Zrddto: Raport o stanie Srodowiska w Polsce w 2014 r (GIOS).

6.4.7 Stan czystosci wéd kapieliskowych

Stan czysto$ci wod przybrzeznych kontrolowana jest corocznie na najblizej potoZzonym kapielisu
w Stogach przez wramach programu prowadzonego przez Panstwowy Inspektorat Sanitarny.
Nadzor ibadania stanu wod kapieliska prowadzi Nadzorujaca Powiatowa Stacja Sanitarno-
Epidemiologiczna w Gdansku. Charakterystyke stanu czystoSci wod kapieliska w Stogach
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dokonano na podstawie danych publikowanych w Serwisie Kapieliskowym
(https://sk.gis.gov.pl/) oraz w karcie profilu kapieliska (2017).

Ogolny stan jakosci wod kapieliska w Stogach w latach 2014-2017 byt okreslany w kazdym roku
jako dobry. W roku 2016, w okresie od 24 czerwca do 31 sierpnia, woda w kapielisku dwukrotnie
uzyskiwata nieprzydatno$¢ wody do kapieli ze wzgledéw na przekroczenia parametréw
mikrobiologicznych oraz zakwit sinic, co powodowato czasowe zamkniecie kagpieliska. Podobnie
zakwity glondw spowodowane cyjanobakteriami zaobserwowane w roku 2015. Zjawiska te nie sg
jednak zwigzane z dziatalno$cia portu DCT. W roku 2017 w okresie od 20 czerwca do 29 sierpnia
wody kapieliska badane byty 6- krotnie - za kazdym razem stwierdzano przydatnos¢ do kapieli,
w zwiagzku z czym kapielisko funkcjonowato bez ograniczen przez caty sezon letni.

W poprzednim okresie czteroletnim (2011-2014) na kapielisku nie stwierdzono przekroczen
parametréw mikrobiologicznych. Nie zaobserwowano obecnos$ci materiatéw smolistych, zakwitu
sinic, ani nadmiernego rozprzestrzeniania sie fitoplanktonu morskiego wilosci zagrazajace;j
zdrowiu kapigcych sie. W zwigzku zpowyzszym nie bylo podstaw do wydania statego,
ani tymczasowego zakazu kapieli dla kapieliska Gdansk Stogi. Panistwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Gdansku sklasyfikowat jakos¢ wody w kapielisku Gdansk Stogi jako ,dobrg”. Starsze,
archiwalne dane dotyczace jakosSci wod kapieliska w Stogach w roku 2011 zawarte zostaty
w opracowaniu ,Ocena stanu Srodowiska w mie$cie Gdansku zarok 2011” (2012) Urzedu
Miejskiego w Gdansku. Ocena przydatnosci wod do kagpieli wykonana zostata zgodnie
z Dyrektywa 2006/7 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 roku dotyczaca
zarzadzania jako$cig wody w kapieliskach.
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Rysunek 49: Lokalizacja planowanej inwestycji na tle granic kapieliska w Stogach i punktu kontroli
jakosci wod (badania prowadzone przez PSSE Gdansk).
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W morskich wodach przybrzeznych oznaczono wskazniki: enterokoki jelitowe, Escherichia coli
oraz zagrozZenie sinicami. Ocene jakosci wody w kapieliskach morskich wykonano zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia w sprawie prowadzenia nadzoru nad jako$Scia wody
w kapielisku i miejscu wykorzystywanym do kapieli. Najblizej planowanego przedsiewziecia
zlokalizowane zostaty punkty potozone przy kapielisku morskim Stogi oznaczone punktami 5 i 6.

Morskie wody przybrzezne oceniane byty pod wzgledem mikrobiologicznym w oparciu o 2
wskazniki zanieczyszczenia oraz dodatkowo organoleptycznie pod katem wystepowania sinic
i innych zanieczyszczen.

Bioragc pod uwage S$rednie roczne wskazniki zanieczyszczenia mikrobiologicznego nalezy
stwierdzi¢, iz w punkcie 5 $redni poziom jest wyraznie nizszy niz w punktach 7-14.

Wyniki oceny sezonowej jakosci wody w 2011 r. pod wzgledem bakterii E.colina na Kapielisku
Stogi (pkt.5 i6) wskazuja najako$¢ doskonata. Pod wzgledem liczby enterokokéw jelitowych
jako$¢ wody w punkcie 5 byta dobra a w punkcie 6 doskonata.

W dniach poboru prébek wbadanych wodach nie stwierdzono takze zakwitéw sinic
ani nadmiernego rozmnozenia sie makroalg lub fitoplanktonu morskiego. Nie odnotowano
réwniez wystepowania substancji smolitych, szkta, tworzyw sztucznych, gumy czy innych
odpadéw na powierzchni wody.

254
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Rysunek 50: Poréwnanie stanu sanitarnego morskich wéd przybrzeznych Zatoki Gdanskiej
w odniesieniu do wskaznika bakterii Escherichia coli w latach 2005-2011. i
Zrédto: Ocena stanu srodowiska w miescie Gdarisku za rok 2011, Urzqd Miejski w Gdarisku, Wydziat Srodowiska, Gdarnisk.
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Rysunek 51: Poréwnanie stanu sanitarnego morskich wdéd przybrzeznych Zatoki Gdanskiej
w odniesieniu do wskaznika enterokokow jelitowych w latach 2005-2011. )
Zrédto: Ocena stanu srodowiska w miescie Gdarisku za rok 2011, Urzqd Miejski w Gdarisku, Wydziat Srodowiska, Gdarnisk.

6.5 Warunki klimatyczne i stan czystosci powietrza

6.5.1

Teren

WarunKki klimatyczne i meteorologiczne

Gdanska potozony jest Kkrainie Kklimatycznej wybrzeza Zatoki Gdanskiej, ktorej

charakterystycznymi cechami sa:

mate amplitudy roczne, miesieczne i dobowe temperatury;
niskie maksymalne i wysokie minimalne temperatury powietrza,
opOznienie termicznych por roku,

wydtuzenie okresu przejSciowego pomiedzy latem i zima,
stosunkowo niskie opady atmosferyczne,

nizsze temperatury wiosng w stosunku do jesieni,

silne wiatry, gtéwnie z sektora zachodniego,

wystepowanie bryzy morskiej.

Elementami charakteryzujagcymi klimat danego regionu imajacymi jednoczes$nie decydujacy

wptyw

na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym sa:

temperatura i wilgotno$¢ powietrza

wiatry (ich kierunki, predkosci, czesto$¢ wystepowania)
opady atmosferyczne,

réwnowaga pionowa atmosfery.
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W opisie warunkéw meteorologicznych w analizowanym rejonie postuzono sie danymi
zamieszczonymi w ,Atlasie Klimatycznym Polski” oraz uszczegoétowiono lokalne warunki
meteorologiczne na podstawie pomiaréw nastacji AM2 iAM3 monitoringu regionalnego
ARMAAG zlokalizowanych w Gdansku Stogach przy ul. Kaczence (AMG2) oraz w Nowym Porcie
(AM3) wraz z danymi modelowymi, ktére wykorzystano do analizy r6wnowagi atmosfery (model
WREF).

W tabeli ponizej zestawiono wybrane parametry meteorologiczne wgdanych ze stacji
pomiarowej AM2, zlokalizowanej w rejonie planowanej inwestycji w Stogach za rok 2016.

Tabela 15 Srednie wartosci niektérych parametréw meteorologicznych w sezonie grzewczym
iletnim w 2016 roku

Ci$nienie 5 : - A
T s Temperatura [2C] Wilgotnos¢ [%] Predkos$¢ wiatru [m/s]
sezon sezon sezon sezon sezon sezon sezon sezon
grzewczy letni grzewczy letni grzewczy letni grzewczy letni
10188,4 1017,7 3,8 15,3 79,2 71,1 2,7 2,3

6.5.1.1Temperatura i wilgotnos$¢ powietrza

Temperatura powietrza jest czynnikiem wptywajacym na ksztattowanie sie wielu innych
elementéw meteorologicznych. Dotyczy to przede wszystkim wilgotnosci wzglednej powietrza,
powstawania mgiet, ruchéw pionowych i poziomych powietrza oraz wiatrow lokalnych.

Obszar Gdanska charakteryzuje sie stosunkowo niewielkim zréznicowaniem temperatury
powietrza w ciggu roku. Srednia roczna amplituda temperatur wynosi okoto 21,5°C. Najwyzsza
Srednia temperatura miesieczna notowana jest wlipcu (17,9°C), atemperatura najnizsza -
w lutym (- 3,6 °C).

W  pomiarach  wieloletnich  zaobserwowano wroku 2010 wstosunku do danych
dtugoterminowych wzrost amplitudy temperatur Sredniomiesiecznych do 27,3°C, przy max. temp
terminowej 35°C w lipcu i minimalnej -22,3°C w lutym.

Sposréd stacji ARMAAG monitorujacych jako$¢ powietrza atmosferycznego iparametry
meteorologiczne naterenie Trdjmiasta, stacja AM3 - zlokalizowana w Nowym Porcie -
charakteryzuje sie najnizszymi warto$ciami Srednich rocznych temperatur. W roku 2016 $rednia
roczna temperatura wyniosta tam 8,1 °C. Najnizsze Srednie miesieczne temperatury w stosunku
do innych stacji na terenie Tréjmiasta notowane sg tu takze w najcieplejszym miesigcu (lipiec)
i najchtodniejszym (styczen). Nieco wyzsze temperatury roczne imiesieczne notowane s3g
na stacji AM2 w Stogach.

Tabela 16 Srednie miesieczne is$rednia roczna temperatura na stacjach pomiarowych ARMAAG
Gdansk Nowy Port i Stogi w roku 2016

Stacja | 1 I _|Iv |V VI VII | VI |IX X XI | XII | Rok
Stogi -18 135 |45 |82 |138 175|186 17,7 |157 |85 |44 [3,6 |95
Nowy Port |-3,2|12,0 (30 |68 [123 16,2 (1731163 14,7172 129 |20 |81
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Zmiany warunkéw termicznych zwigzane zociepeniem klimatu podlegaty ocenie
m.in. w opracowaniu IMGW (Jakusik, Wibig 2012). Zamieszczone w nim analizy wskazujg,
ze wzrost temperatury powietrza dla okresu 1951-2010 na obszarze wybrzeza jest zblizony
do $redniej dla catej Polski. Oszacowany on zostat na 0,2°C na 10 lat. W przypadku sezonu
zimowego i wiosennego dodatni trend zmian temperatury jest najwyrazniejszy - zimg wynosi
0,3°C/101lat, awiosng 0,4°C/10lat. Latem orazjesienia obserwowany wzrost wynosi
odpowiednio 0,2°Ci 0,1°C na dekade.

Obserwowany jest takze systematyczny wzrost frekwencji liczby dni gorgcych w ciggu roku.
Od lat 90-tych wystepowatl znaczny wzrost warto$ci anomalii $redniej obszarowej temperatury
powietrza w okresie letnim.

Rozpatrywane scenariusze dalszych zmian temperatur powietrza przewiduja, ze w horyzoncie
czasowym 2011-2030 Srednia roczna temperatura powietrza na wybrzezu Battyku nie zmieni sie
istotnie w stosunku do warto$ci $rednich z okresu referencyjnego 1971-1990. Prognozowany
dla scenariuszy emisyjnych B1 i A1B wzrost temperatury nie przekroczy 0,1°C. Nieznacznie
wieksze zmiany mogg wystgpi¢ w przypadku scenariusza A2, dla ktérego spodziewane jest
ochtodzenie w stosunku do okresu referencyjnego (Mietus i in., 2012).

Potozenie Gdanska w strefie bezposredniego oddziatywania morza powoduje, Ze obszar ten
charakteryzuje sie do$¢ wysoka wilgotnos$cig wzgledng, wynoszaca srednio w ciggu roku 75 %.

W miesigcach zimowych stopien nasycenia parg wodng wzrasta do ponad 80%. Najnizsza
wilgotno$¢ odnotowuje sie w miesigcach wiosennych. Wysoka wilgotno$¢ powietrza sprzyja
tworzeniu sie mgiel, utrudniajacych rozpraszanie sie zanieczyszczen, jest wiec zjawiskiem
niekorzystnym z punktu widzenia czysto$ci powietrza.

Najwieksza czestotliwo$¢ wystepowania mgiel notuje sie pdzng jesienig izimg, atakze
w miesigcu kwietniu. W godzinach porannych wystepuja czesto przygruntowe mgty i zamglenia.

6.5.1.2Wiatry

W rejonie Gdanska przewazajg wiatry zsektora zachodniego, potudniowo-zachodniego
oraz potudniowego. Wiatry z kierunkéw zachodniego, potudniowo-zachodniego i po6tnocno-
zachodniego stanowig tgcznie 53% wszystkich obserwacji. Najrzadziej wystepujg wiatry
z kierunku péinocnego i wschodniego. Pomiary na stacji AM2 (Stogi) wykazujga znaczacy udziat
wiatrow z kierunku potudniowego ipotudniowo-zachodniego, co stanowi o odmiennosci
warunkéw anemometrycznych w okolicach planowanej inwestycji, w stosunku do pozostatych
rejondéw Trojmiasta. Sposréd wszystkich stacji pomiarowych ARMAAG udziat wiatréw z sektora
potudniowego nastacji Stogi (AM2) jest zdecydowanie najwyzszy. W roku 2016 wynidst on
13,5% ibyt najwyzszy sposréd wszystkich kierunkéw. Jednocze$nie zaznacza sie zwiekszony
udziat procentowy wiatréow z kierunku pétnocno-wschodniego.

www.kpcic.gdynia.pl 114 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.
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Rysunek 52: R6za wiatrow w latach 2012 i 2016 (z prawej) na stacji AM2 w Stogach.

Czynnikiem wptywajacym znaczaco naintensywno$¢ rozpraszania sie zanieczyszczen jest
predkos¢ wiatru. Wiatry o znacznych predkosciach wystepuja gléwnie w okresie jesiennym
i zimowym, aS$rednia roczna predko$¢ wiatru jest tu wysoka iwahasie od4 do5 m/s.
W rozktadzie dobowym najwieksze predkosci wiatrow (5 m/s) przypadaja na godziny
potudniowe , natomiastrano iwieczorem utrzymujg sie $rednio napoziomie ok.3,5 m/s.
Zjawiskami utrudniajgcymi dyspersje zanieczyszczen sa cisze iwiatry o predkoSci nizszej
od 2 m/s. Reprezentatwyna dlarejonu lokalizacji planowanej inwestycji stacja Stogi (AM2)
cechuje sie najwyzszymi predkoSciami wiatréw spos$rdd pozostatych stacji zlokalizowanych
na terenie Trdéjmiasta (Rysunek 53). Sposrdéd stacji wrejonie Gdanska cechuje sie takze
najmniejszym udziatem ciszy - tzn. stanu w ktérym predko$¢ wiatru nie przekracza 1 m/s.

3,5

30 ¢

- N N
w [=] w

predkos¢ wiatru [m/s)

=
[=]

0,5 +

0,0 +
| ] n v Vv Vi Vil Vil IX X Xl xi

—AM2  —AM4 e AMS5  —AMO  w——AM7 AM8 ~eAM9 e——AM10

Rysunek 53: Sredniomiesieczne predkosci wiatru w2016r.

Reprezentatywna dlarejonu
planowanej inwestycji stacja Stogi - AM2
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0,0 0,0
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Bstaby (3-5,99 m/s )
Bumiarkowany (6-10,99 m/s)
B silny (11-14,99 my/s)

W bardzo silny (>=15,0 m/fs)

Rysunek 54: Czesto$¢ wystepowania poszczego6lnych przedzialéw predkosci wiatru na stacji AM2
w Stogach w roku 2016.

6.5.1.30pad atmosferyczny

Opad atmosferyczny w rejonie planowanej inwestycji utrzymuje sie na poziomie nieco ponizej
Sredniej dla obszaru Polski (przecietnie nie przekracza 605 mm). Rozklad sumy opadow
atmosferycznych w ciggu roku w Gdansku charakteryzuje sie przewaga opadéw w sezonie letnim
(ok. 59 % $redniej rocznej sumy opad6éw), z maksimum przypadajacym na lipiec. Z kolei najnizsze
opady notowane sg w miesigcach zimowych - w grudniu, styczniu oraz lutym. Og6lna liczba dni
z opadem wynosi okoto 146, przy czym dominujg dni z opadami niskimi (1-5 mm/dobe) i bardzo
niskimi (<1 mm/dobe). Na stacji AM2 od roku 2008 wykonywane sg pomiary opadu. Réwniez i
w przypadku tego parametru notowane s3g znaczne roéznice w kolejnych latach. Ponizej
zaprezentowano roczne sumy opadéw w latach 2012 - 2016. Notowane tu w tym okresie opady
nie przekraczaty 550 mm, a $rednia z tego okresu wyniosta 477 mm.

400
300
200
100

0

2012 2013 2014 2015 2016

[mm]

Rysunek 55: Roczne sumy opadu atmosferycznego na stacji Stogi (AM2) w latach 2012-2016.
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6.5.1.4R6wnowaga pionowa atmosfery

Temperatura powietrza zmienia sie wraz z wysokoscia, a szybkos$¢ tych zmian okresla lokalnie
pionowy gradient temperatury. Analizujgc wartosci jakie moze on przyjmowaé, wyrdézniono 6
przypadkéw charakteryzujacych pionowy ruch mas powietrza tzw. stanéw rownowagi atmosfery.
Skutecznemu rozcienczaniu zanieczyszczen sprzyja réwnowaga chwiejna (stany 1, 2, 3),
natomiast najmniej korzystne pod tym wzgledem warunki wystepuja w przypadku réwnowagi
statej (stan 5 i 6). W analizowanym rejonie r6wnowaga chwiejna i silnie chwiejna (stany 1,2,3),
wystepuje przez 20 % czasu w ciggu roku, gtéwnie przy wiatrach potudniowych i potudniowo-
wschodnich o predkosci 2 - 5 m/s. Najcze$ciej wystepuje réwnowaga obojetna, stanowigca 51,7%
obserwacji. Rbwnowaga stata (stan 5 i 6) - najmniej korzystna z punktu widzenia rozpraszania
zanieczyszczen wystepuje przez 28% czasu wciggu roku. Ten typ réwnowagi atmosfery
wystepuje przede wszystkim w godzinach nocnych i wczesnorannych (20 - 6).

0,1

W 1- rownowaga bardzo chwiejna

W :2-rownowaga chwiejna

W3- rownowaga nieznacznie
chwiejna

04 - rownowaga obojetna

O5- rownowaga stata

W &- rownowaga bardzo stata

Rysunek 56: Klasy stabilnosci atmosfery na stacji AM2 w Gdansku Stogach w 2012 roku.
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6.6 Opis elementéw przyrodniczych oraz obszary chronione
6.6.1 Elementy biologiczne sSrodowiska morskiego

6.6.1.1Bezkregowce/ makrozoobentos

W materiale zebranym na obszarze sgsiadujgcej inwestycji (stanowiska 1-14 por. Rozdziat ,Opis
metody badan bezkregowcéw/makrozoobentosu”), 1acznie zidentyfikowano obecnos¢
przedstawicieli 17 gatunkéw makrobezkregowcéw dennych oraz podgromade Oligochaeta
(tabele ponizej).

Sktad taksonomiczny byt typowy dlastrefy dna plytkiego isrednio-glebokiego. Zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami dotyczagcym ochrony gatunkowej zwierzat tym Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. 2016
poz. 2183) zaden ze znalezionych taksonow nie reprezentuje gatunkoéw objetych ochrong inie
okreslono dla nich okreséw ochronnych.

Sposréd stwierdzonych gatunkéw jedynie Monoporeia affinis jest umieszczony na HELCOM Red
List of Baltic Sea species in danger of becoming extinct (2013) w kategorii gatunki najmniejsze;j
troski (LC - Least Concern). Naobszarze planowanej inwestycji obecno$¢ pojedynczych
osobnikéw (2 osobniki) tego gatunku zanotowano tylko w okresie wiosennym (kwiecien)
na dwoch stanowiskach badawczych. W trakcie prac odnotowano réwniez Marenzelleria neglecta
ktora ujeta jest w wykazie zwierzat potencjalnie niebezpiecznych HELCOM Guide to Alien Species
and Ballast Water Management in the Baltic Sea (2014). Obecno$¢ przedstawicieli tego gatunku
obserwowano na catym obszarze i we wszystkich okresach badan.

Obecnos¢ Marenzelleria neglecta iOligochaeta stwierdzono w 97% zebranych prob. Statymi
sktadnikami zoocenozy dna byty Hediste diversicolor, Mya arenaria, Macoma baltica i Corophium
volutator. Przedstawiciele tych gatunkéw byli obecni na wszystkich stanowiskach i we wszystkich
sezonach badawczych.

Zroznicowany sktad taksonomiczny $wiadczy o nie zaburzonych warunkach bytowania zespotu
bezkregowcow dennych. O dobrych warunkach tlenowych panujacych w warstwie naddennej
$wiadcza wyniki pomiaréw terenowych jak i obecno$¢ gatunkéw penetrujacych osady denne.
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Tabela 17 Sklad taksonomiczny makrofauny dennej na poszczegdlnych stanowiskach badawczych w okresie wiosennym

o

PierScienice (Annalida) Mieczaki (Mollusca) Stawonogi: Skorupiaki (Artropoda: Crustacea)
Siodetkow . o Slimaki Maxilopod -
8 Wieloszczety (Polychaeta) Malze (Bivalvia) (Gastropo 4 Skorupiaki wyzsze (Malacostraca)
Nr | (Clitellata) da)
stano . Amphipoda lsopda | CUMaC | taczn
wiska Skqg?;zcz Marenzell | Hedste Str;%fos Pjs?gs Mya | Y50 | Cerastoder| MW peringia | ATPbal . Cyathu >y stoncwi
(Oﬁgiochae negﬁeacfa drv?gffco shrubsol | elegan ar?;ar balthic giaﬁgum eduli | ulvae imp?gmffsus C{)Jg,;}h! Mo;%por Bathl;por fa Dfaswa: iy
) ! $ d $ volutator | affinis | /@ 1058 ca:gnat rathkei

1 + + + + + + + 7
2 + + + + + + + + + + 10
3 + + + + + + + + + + + 11
4 + + + + + + + + + 9
5 + + + + + + + + 8
6 + + + + + + + + + + + 11
7 + + + + + + + + + + 10
8 + + + + + + + + + + 10
9 + + + + + + + + + + + 11
10 + + + + + + + + + + 10
11 + + + + + 5
12 + + + + + + + + + + 10
13 + + + + + + + + + + 10
14 + + + + + + + + 8
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Tabela 18 Liczebno$¢ makrofauny dennej (osobn.-m-2) na poszczego6lnych stanowiskach badawczych w okresie wiosennym

o

PierScienice (Annalida) Mieczaki (Mollusca) Stawonogi: Skorupiaki (Artropoda: Crustacea)
Siodetkow _ o Slimaki Maxilopod o

ce Wieloszczety (Polychaeta) Mafze (Bivalvia) (Gastropo Skorupiaki wyzsze (Malacostraca) _
Nr | (Clellata) da) a - L:‘%”'

- Uumac
‘?‘-}Eﬂg SKAPOSZCZ \renzell | Hediste | STE0I0S | FYA0S | e | MACO| coractoder) ML | pmphibala APt S| SEEDWI
(OHEU’ eia | diversico| PO | PO Tarongr| A | g us | Peringia nus | Corophi | Monopor Cyathu Diastyli W

gochae neglecta | lor shrubsol | elegan ia balthic glaucum eduli | ulvae improvisus | um sia Bathypor | ra s

8 d S a $ volutator| affinis | pilosa cagnat rathke
1 20 17 173 0 0 | 33 | 63 3 0 0 0 7 0 0 0 0 | 416
2 21 43 267 0 0 | 430 | 50 67 31 1010 0 10 0 0 3 0 | 2160
3 403 67 327 10 0 | 150 | 217 87 0 | 132 ' 30 3 0 0 0 | 2426
4 243 127 133 0 0 | & | 173 30 0 | 1336 * 17 0 0 0 0 | 2109
5 157 183 133 0 0 | 97 | 167 63 0 | 1680 0 7 0 0 0 0 | 241
6 350 60 107 3 32|23 20 0 297 0 23 0 0 0 3 | 1106
7 23 160 90 0 17 | 37 | 87 163 0 107 0 20 0 3 0 0 | 707
8 43 307 67 0 21 | 23 | 60 60 0 60 0 23 0 3 0 0 | 673
9 187 287 67 3 0 | 177 | 127 53 3 213 0 10 0 0 0 0 | 1217
10 67 83 133 3 10 | 423 | 130 | 347 0 240 0 10 0 0 0 0 | 1446
11 0 233 50 0 0 | 127 | 33 0 0 0 0 13 0 0 0 0 | 456
12 3T 10 167 0 0 | 20 | 137 17 0 107 0 147 3 0 37 0 | 682
13 190 240 37 3 10 | 347 | 180 153 0 47 0 10 0 0 0 0 | 1217
14 53 407 13 0 3 | 60 | 60 43 0 0 0 3 0 0 0 | 702

* obecno$¢ taksonu stwierdzono na przedstawicielach Mollusca: M. balthica i H. ulvae
www.kpcic.gdynia.pl 120 /373




Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Tabela 19 Biomasa makrofauny dennej (g-m-2) na poszczego6lnych stanowiskach badawczych w okresie wiosennym

Prerscienice (Annalida) Wieczaki (Mollusca) Stawonogi: Skorupiaki (Arropod: Crustacea)

. Simald |
o | el Pt V) |Gty s Sty |
stanowiska da) e

SO e e StoiPrsy e WaonCenstm s P mbmwmmm%[w v mﬁ "
i .

y o ; [ . Ly Cyathura
(Oigoret aneglcta dierscolon trubsl | elgans aenar baltica| a glauoum | ecs | ae | simprodius | ol | bt

08T | 4647 | 7293 | 0000 | 00000 | 38268 TT5173| 00090 (6000 00000 | G000 | M50 | 00000 | 00000 | 60000 | 00 | 02986
7225 | 04765 | 47690 | 000 | 00000 | 26507 [2080G8] 50 [0.0200] 56609 | OO0 | 0673 | 000 [ 00000 | 0003 | 00 |3T4%6
03505 | OBT27 | 36097 | 00T | O000 | 1748 (975478 %5505 [00000] 46%2 | | 02247 | O00f0 | 00000 | 00000 000 143928
02980 | 0451 | 12290 | 0000 | 00000 | 25773 57| T69% [00000] 470 | | 015% | 0000 | 0000 | 00000 | 0000|6660
07085 | 0470 | 11975 | G000 | 00000 | 7950 [p0286| 14510 (00000, 555 | GO0 | G073 | 000 | 00000 | 00000 | 0000 | %078
04069 | 0GR | 15875 | 00T | OOOTT | 12267 63753 04087 [00000] 1,59 | 00000 | 22198 | 0000 | 00000 | 00000 | 07T (795279
005|138 | 25670 | 00007 | 00273 |07 16 B80T 156800 [0000] 04979 | 00000 | 01967 | 0000 | 00170 | 0000 | 00000 | G5
06| 3670 | 1060 | 00000 | 00577 |78 800N 72271 (0600|0867 | 00000 | 01077 | 0000 | 00020 | 60000 | 0000 |35
02710 | 14517 | 2307 | 00010 | 0027 | 3004 %2678 04480 (00208 1709 | 0000 | 01063 | 000 | 0000 | 00000 | 600 |53,19%
10| 000 | 040 | 38195 | 0003 | 000 5 43|46 Ta7esq [00000] 72 | 00000 | G070 | 0000 | 00000 | 00007 | 0000 (48080
T | 00000 | 2780 [ 28890 | 000 | 00000 | 268 | 74283 |00 (00000 0000 | G000 | 0,75%3 | 000 [ 00000 | 00000 | 000 1502
17| 00 | 0,90 | 967 | 00000 | 00000 | 1500 (AT 02272 (0090|0469 | 00000 | 14%87 | 0010 | 00000 | 63077 | 000 | AT
15[ 02551 | 11603 | 08683 | 00007 | 0153|4061 01857, 5681 00| 0510 | OO0 | 0057 | 0000 | 0000 | 0000 | 0000 |54
T 1O | 1.380 | 28887 | 00000 | 0000 (2T 22077 85200 06| 00000 | 00000 | 00047 | 00 | 00000 | G0 | 00000 | 397%

* obecno$c¢ taksonu stwierdzono na M. baltica i H. ventrosa; biomasa zostata okres$lona tacznie i przypisana do odpowiedniego przedstawiciela
Mollusca

T OO =l Oy O e T Pl —a
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Tabela 20 Sklad taksonomiczny makrofauny dennej na poszczeg6lnych stanowiskach badawczych w okresie letnim

Stawonogi: Skorupiaki (Artropoda:

Pierscienice (Annalida) Mieczaki (Mollusca) Crustacea) Ni?jn;ggo

Slode:kowc Wieloszczety (Polychaeta) Malze (Bivalvia) (GsahsTrg;ch Maxillopoda Skﬂg Jggéﬁﬁgfe (P”aa'?“hd _

N | (Clitellata) 3) L&fnigme
stanowis Amphipo- Cuma- .

ka | Skaposzcz Marenzell | Hediste Streblo | Pygosp Mya Mac Cerastoder Myt .. | Amphibalan dé S 4 Halicryptu slaﬂams

el eria | dversic| SPIO | 10 | aranar| OME| T " | lus | Peringia us Coro- | Cya- | Diastyli| . °
{Ohgghae— neglecta | o-lor shrﬂbso e!egan a ?iﬁrah glaucum edsuh ulvae improvisus | phium | thura s |P mgiosu
volutator | carinata | rathkei
1 + + + + + + + + + 9
2 + + + + + + + + + + + "
3 + + + + + + + + + + 10
4 + + - + + + + - + + - 11
5 + + + + + + + + + + + 11
6 + + + + - + + + + 9
7 + + + + + + + + 7
8 + + + + + + + + 8
9 + + + + + + o 7
10 + + + + + + + + + 10
1 + + - + + + + + + + 9
12 + + + + + + 6
13 + + + + + + + + + 9
14 + + + + + + + + + 9
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Tabela 21 Liczebno$¢ makrofauny dennej (osobn.-m-2) na poszczego6lnych stanowiskach badawczych w okresie letnim

Stawonogi: Skorupiaki (Artropoda:

Pierscienice (Annalida) Mieczaki (Mollusca) : Crustacea) Nie;rg;}go
Siodefkow limaki : . g
ce Wieloszczety (Polychaeta) Malze (Bivalvia) (Gastro Max;gupod ST,?E ajsgls;gg:fe (P nag))uhda .
(Cltellata) po-da) L&%ﬂle
Nr Amphipo Iso Cumac :
. . pda stanowis
stanowis | Skaposzcz .| Streblos | Pygosp Maco Mytil : da ea
o | | Mol | oo e e O e g T G g gt "
igochae shrubsoli | elegan | althic eduli | -ulvae | . ° " a spinulosus
t) neglecta | lor i s ia " glaucum s improvisus o t:r?ator cafinat ra!gkei
a
1 147 523 87 7 13 | 83 | 60 0 0 | 433 0 10 0 0 0 1363
2 137 173 147 7 10 | 773 | 187 50 0 | 957 * 43 0 0 0 2483
3 163 250 107 3 7 | 783 | 197 40 0 | 373 0 30 0 0 0 1923
4 533 120 80 0 31047 | 220 20 3 | 533 0 3 0 0 3 2997
5 120 437 57 17 7 | 187 | 103 10 3 | 287 0 10 0 0 0 1237
6 23 3 43 0 0 23 | 10 3 0 90 0 17 0 3 0 217
7 7 0 30 0 0 7 | 250 0 0 | 340 * 3 0 0 3 640
8 33 23 23 0 0 13 | 67 17 0 90 0 23 0 0 0 290
9 53 7 3 0 0 | 193 | 40 0 0 | 187 0 63 0 0 0 1577
10 170 127 100 0 47 | 203 | 110 133 0 | 157 0 207 3 0 0 1257
11 93 280 167 33 0 | 360 | 130 90 0 | 560 0 283 0 0 0 1997
12 173 240 87 0 0 13 | 33 0 0 0 0 63 0 0 0 610
13 200 340 60 3 0 | 260 | 117 17 0 57 0 27 0 0 0 1080
14 197 273 30 3 53 | 90 | 117 13 0 0 0 3 0 0 0 780
* obecno$¢ taksonu stwierdzono na kamieniach
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Tabela 22 Biomasa makrofauny dennej (g-m-2) na poszczegolnych stanowiskach badawczych w okresie letnim

o

ALY

| %]

Pierscienice (Annalida) Migczaki (Mollusca) 3 Stawonogt: g'ﬁﬁ;}'apégg') (Arropoca: Niezmogow

- limaki : e ce

. S;%ﬁre;ﬁg;;je Wieloszczety (Polychasta) Malze (Bivalvia) (Gaggopo Maxgiaopo Smg@'gg’sggggfe (Priapulida) Laczni
. na
stangmsk Amphipoda| Isopda Cun;ace stanowisk
Skﬂp“jfz“‘*f Marenzell- E9%e S“”E?J"S' F V90| My |Macoma CEraStO| s | peringia AP0 Diasy. ot *
(Oligochaeta) ria neglecta o | shrubsoli elegans arenaria | balthica glaucum edulis | ulvae improvisus Corophium | Cyathura i spinulosus
volutator | carinata -
rathkei
1 01343 | 44455 33227 | 0,0069 | 0,0513 |15,0124|15,28500,0000 | 0,0000 | 1,5437 | 0,0000 | 0,0123 | 0,0000 |0,0000| 0,0000 39,8141
2 0,0648 | 1,709 |3,2834 | 0,0048 | 0,0215 |26,3374 |14,3088 12,9281 | 0,0000 | 3,5528 * 0,1263 | 0,0000 {0,0000| 0,0000 |51,7989
3 0,2611 0,4587 |2,6644 | 0,0014 | 0,0020 |24,0627 |21,2931/16,0078/ 0,0000 | 1,4807 | 0,0000 | 10,0325 | 0,0000 {0,0000| 0,0000 |66,2642
4 06399 | 04309 |1,3506 | 0,0000 | 0,0013 26,9845 38,7811|7,4355 0,0067 | 2,0494 | 0,0000 | 00131 | 0,0000 [0,0000| 0,0238 |77,7169
5 00913 | 12320 |1,6461 | 0,0052 | 0,0008 | 5,0539 |35,6053(290310,0490 | 1,0191 | 00000 | 0,0012 | 0,0000 |0,0000| 0,0000 47,6071
6 0,0129 | 0,0040 |0,8683 | 0,0000 | 0,0000 | 3,4605 21,7373|1,2663 | 0,0000 | 0,3901 | 0,0000 | 10,1031 | 0,0000 [0,0420| 0,0000 |27,8845
7 0,0117 | 0,0000 {0,8993 | 0,0000 | 0,0000 | 1,2300 67,4305 0,0000 | 0,0000 | 2,2527 * 0,0137 | 0,0000 {0,0000| 0,0940 |71,9318
8 0,0847 | 0,1460 |0,6993 | 0,0000 | 0,0000 | 0,4633 |48,0630|2,8040  0,0000 | 0,2077 | 0,0000 | 0,0050 | 0,0000 {0,0000| 0,0000 |524730
9 0,0527 | 0,070 {0,9098 | 0,0000 | 0,0000 | 53440 | 9,8664 | 0,0000 | 0,0000 | 3,7748 | 0,0000 | 0,2383 | 0,0000 [0,0000| 0,0000 |20,2930
10 01947 | 23161 |2,1218 | 0,0000 | 0,1904 | 18,5922 24,5765|23,2003) 0,0000 | 0,5908 | 0,0000 | 05522 | 0,2667 [0,0000| 0,0000 |72,6018
11 00575 | 15692 | 25830 | 0,0199 |0,0000 |24,7202|17,5224|16,1666| 0,0000 | 18646 | 0,000 | 06202 | 0,0000 |0,0000| 0,0000 |65,1235
12 01379 | 1,6364 |6,3515 | 0,0000 | 0,0000 | 3,7678 | 85381 |0,0000  0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 01356 | 0,0000 [0,0000| 0,0000 |20,5673
13 03664 | 3,0296 |3,0151 | 0,0025 | 0,0000 19,5432 33,9953 |0,5967 | 0,0000 | 0,1884 | 0,0000 | 0,730 | 0,0000 {0,0000| 0,0000 |60,8103
14 0,5211 2,1654 12,1256 | 0,0057 |0,0650 | 10,3299 84,4554 3,8073 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0010 | 0,0000 |0,0000| 0,0000 (1034764
* obecnos¢ taksonu stwierdzono na kamieniach
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Tabela 23 Sklad taksonomiczny makrofauny dennej na poszczegélnych stanowiskach badawczych w okresie jesiennym

Annelida Mollusca Artropoda: Crustacea
N Clitellata Polychaeta Bivalvia Gastropoda Malacostraca tacznie
r Maxillopoda _ na
stanowi Amphfpo Cumac stanowis

- Hediste | Streblosp | Pygosp | Mya | Macom Myt | Peringi | Otamopy da | %] e |y

Oligocha | Marenzelle | .. ”" . Diosp | Fygosp | My a | Cerastoder g r-qus . .| Cyathu | q:, g r

ata | ria nealocts diversicol | fo o [ aren | uei | ma alaucum | S 8 | antinodany Amphibalan | Corophiu a Diastyli

g or | shrubsolii | elegans | a-ria 3 g edulis | ulvae pm us m | oinat | S

improvisus | volutator 2 rathkei
1 + + + + + + + + 8
2 + + + + + + + + + + + 11
3 + + + + + + + + + + 10
4 + + + + + + + + + 9
5 + + + + + + + + + + 10
6 + + + + + + + + + + + + + 13
7 + + + + + + + + + + + 11
8 + + + + + + + + + + + 11
9 + + + + + + + + + 9
10 + + + + + + + + + + 10
11 + + + + + + + + + + 10
12 + + + + + + + + 8
13 + + + + + + + + + + 10
14 + + + + - + + + + + 10
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Tabela 24 Liczebno$¢ makrofauny dennej (osobn.-m-2) na poszczego6lnych stanowiskach badawczych w okresie jesiennym

Annelida Mollusca Artropoda: Crustacea

Clitellata Polychaeta Bivalvia Gastropoda Malacostraca .
Nr Maxilopod Lacznip
stanowis ' a Amphipo Isopda Cumac starqgwis
ka : Marenzelle | Hediste Streblos | Fygosp Mya Maco Cerastoder Myt Pering Potamopyr da o ku

OI%?: " fia diversicol shrﬂ;gsoﬁ elefoan arenar ba:?rﬁfc ma egfrﬁ 2 anﬂ'ggfiaru Amphibala | Corophiu Cyathu Diastyli

neglecta or i g ia 3 glaucum s ulvae pm Fr]lus n? ra s y

improvisus | volutator car;nat rathkei
1 63 200 160 0 6 16 | 103 0 0 | 2483 0 0 16 0 0 3047
2 516 100 216 16 6 226 | 180 20 0 | 5940 0 0 300 3 0 7583
3 186 256 173 6 13 43 | 106 16 0 | 170 0 0 220 0 0 1189
4 266 153 103 0 3 383 | 233 33 0 | 5426 0 0 560 0 0 7160
5 123 236 46 6 46 86 | 160 33 0 | 1916 0 0 266 0 0 2918
6 530 180 70 0 26 26 | 646 33 3 | 2083 26 ' 840 0 3 4466
7 410 143 36 0 0 30 | 900 6 3 | 3200 0 ' 713 0 16 5457
8 83 200 120 0 40 23 73 13 0 | 666 0 0 113 3 3 1337
9 183 66 226 0 0 260 | 156 6 0 | 429 0 0 506 3 0 5696
10 216 186 96 6 13 | 146 | 183 63 0 | 2806 0 0 963 0 0 4678
11 290 93 176 0 10 | 260 | 86 156 0 | 3280 0 0 773 6 0 5130
12 0 83 180 0 0 10 83 13 0 | 19 0 0 993 920 0 1648
13 30 223 146 0 20 | 246 | 256 83 0 | 1620 0 0 793 13 0 3430
14 223 126 176 0 16 | 360 | 390 66 0 | 5973 0 ' 530 0 0 7860

* obecno$¢ taksonu stwierdzono na przedstawicielach Mollusca: M. edulis i C. glaucum
www.kpcic.gdynia.pl 126 /373




Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Tabela 25 Biomasa makrofauny dennej (g-m-2) na poszczegolnych stanowiskach badawczych w okresie jesiennym

Annelida Mollusca Artropoda: Crustacea

N Clitellata Polychaeta Bivalvia Gastropoda Malacostraca .

r tacznie na
stanowisk Maxillopoda | oo i, stanowisk

a Marenzelle| Hediste | Streblospi Maco- Potamopyrgu %ap Isopda Cumaced

Oligochaet dia |diversicololo shrubsg- Pygospio, Mya ma Cerastoderm Mytilus|Peringia S.Dy 9
d neglecta r Ji elegans arenaria balthica a glaucum | eduls | ulvag antipodarum |Amphibalanu (?‘:?Lorg J‘%ﬁa Diastylis
S IMprovisus volutator carinata ratnkel

1 0,0644 | 22420 | 2,9881 | 0,0000 |0,0050 |4,3620(23,1761/ 0,0000 |0,0000| 8,6804 | 0,0000 0,0000 | 0,0076 {0,0000 0,0000 | 41,5256

2 03767 | 04436 | 24747 | 0,0054 |0,0049 9,4337(13,2707| 11,3425 10,000021,4681  0,0000 0,0000 | 0,4538 {0,0085| 0,0000 | 59,2826

3 0,2982 | 2,7971 | 0,004 | 0,0094 |0,0197 |10,0641(36,1983| 7,8358 |0,0000]0,5794 | 0,0000 0,0000 | 0,4713 {0,0000| 0,0000 | 59,1738

4 0,2696 | 06713 | 1,5432 | 0,0000 |0,0005 |13,5444(36,6935 20,3159 |0,000016,9952  0,0000 0,0000 | 1,3451 {0,0000| 0,0000 | 91,3787

5 0,0840 | 22002 | 03320 | 0,0125 |0,0237 |6,5055(46,7894| 52339 10,0000 74324 0,0000 0,0000 | 0,7016 {0,0000| 0,0000 | 69,3152

6 04469 | 08710 | 0,8810 | 0,0000 |0,0164 |3,7527 39,4629 17,8801 |0,1051|8,1412| 10,3279 * 1,4171 10,0000 | 0,0351 | 73,3375

7 0,3860 | 0,3389 | 0,6698 | 0,0000 |0,0000 |2,8688 41,5890, 35645 |0,0324|7,5949  0,0000 * 1,1848 10,0000 | 0,1870 | 58,4161

8 0,1074 | 1,8148 | 1,8180 | 0,0000 |0,0788 |1,1207|37,1188 13,3828 |0,0000|2,4224 | 0,0000 0,0000 | 0,2423 {0,0303| 0,0393 | 48,1756

9 02214 | 02088 | 3,0383 | 0,0000 |0,0000 89168 (16,3566 4,2074 |0,0000/17,4865  0,0000 0,0000 | 1,1649 {0,0038 | 0,0000 | 51,6046

10 06734 | 15366 | 9,0571 | 0,0057 |0,0155 |13,7052(28,5124| 21,9893 0,0000{10,0141]  0,0000 0,0000 | 2,4512 {0,0000| 0,0000 | 87,8605

11 02112 | 008082 | 1,8227 | 0,0000 |0,0046 20,1598|8,0840 | 44,1530 |0,000012,6500, 0,0000 0,0000 | 1,3887 {0,0182| 0,0000 | 89,3005

12 0,0000 | 1,0876 | 44133 | 0,0000 |0,0000 |3,3450(30,2665 10,8693 |0,0000]0,7696 | 0,0000 0,0000 | 2,0889 [0,5541| 0,0000 | 53,3944

13 0,0238 | 35340 | 6,0462 | 0,0000 |0,0108 |38,8245(97,0742| 10,9206 |0,0000|6,6018 | 0,0000 0,0000 | 1,7473 [0,0772| 0,0000 | 164,8603

14 02235 | 03227 | 21448 | 0,0000 |0,0078 [19,1368(38,6405 28,8107 |0,0000/20,5256/ 0,0000 * 1,0417 10,0000 | 0,0000 | 110,8540

* obecnosc taksonu stwierdzono na Innym hydrobioncie; biomasa Mzgﬁa%lsaokreélona facznie | przypisana do odpowiedniego przedstawiciela
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Na badanych stanowiskach (1-14) (aktualnie istniejacy tor iplanowane poszerzenie) sktad
taksonomiczny bentofauny byt podobny, typowy dlaosadéw miekkich (piaszczystych
i piaszczysto-mulistych). Gatunki réznicujace wystepowaty w obszarze w niewielkiej liczebno$ci
(pojedyncze osobniki). Zaréwno liczebno$¢ jak ibiomasa makrobezkregowcow byta wyzsza
na stanowiskach zlokalizowanych wosi aktualnie istniejgcego toru dostgpowego do portu.
W duzej mierze réznice wynikajg z wiekszego udziatu przedstawicieli Bivalvia. Srednie warto$ci
liczebnos$ci ibiomasy bentofauny dla poszczegdlnych stanowisk badawczych przedstawiono
na rysunkach ponizej.

480000 485000
1 1

14 )
1 = P2 o]
& .5 © &
4
8
o
3 9
o2 SATIAT EEE. 2 ®
Legenda ‘ .
|
$rednia liczebnosé [osobniki/m?] 1 "
makrobezkregowcow bentosowych ogétem | . .
na stanowiskach badawczych. | 13
“ 12 @
® 767-980 e
@ 81-2268 [
. 2269 - 3114
. 3115-6106 |
[} s 750 1500 m
L 1 I 1 1 1 1 1 J

T T
480000 L 485000
Rysunek 57 Srednia liczebno$¢ makrobezkregowcéw dennych (osobn.*m-2) na poszczegdlnych stanowiskach badawczych
(zrédto: Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.)

www.kpcic.gdynia.pl 128 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

4 BOIOOO 485I000

4 2 P 0L
R S e R
3
4 8
@ @
3 9
@

| Legenda 2 10

| | ® ®

Srednia biomasa [g/m’] 1 1

makrobezkregowcéw bentosowych ogétem | 53 ®

| na stanowiskach badawczych.

{ 12 13

|
1 @  37,21280 - 69,79010 L 9}
[ @ 69.79011-121,93140

‘ 121,93141 - 318,15410
; |
| 318,15411 - 1228,94000 |
|

[} 375 750 1500 m
TS DO O [ [ [ |

T T
480000 i 485000
Rysunek 58 Srednia biomasa makrobezkregowcéw dennych (g*m-2) na poszczegolnych stanowiskach badawczych
(Zrédto: Transprojekt Gdariski Sp. z o0.0.)

W okresie wiosennym w zebranym materiale zidentyfikowano obecno$¢ przedstawicieli 15
gatunkéw  makrobezkregowcéw dennych oraz podgromady Oligochaeta. Liczebno$¢
bezkregowcéw bentosowych na poszczegdlnych stanowiskach wahata sie w granicach od 416
do 2477 osobnikéw na metr kwadratowy (tabele powyzej), a biomasa odpowiednio od 15,92
do 143,79 graméw mokrej masy formalinowej (m.m.f.) na metr kwadratowy powierzchni dna
(tabele powyzej). Usrednione wartoSci (Srednia arytmetyczna) wyniosty odpowiednio 1782
osobniki i 74,62 gramy m.m.f. na metr kwadratowy w torze podejSciowym oraz 864 osobniki
144,95 gram m.m.f. na metr kwadratowy w planowanym poszerzeniu. Zaréwno liczebno$¢ jak
ibiomasa bentofauny byta wyzsza na stanowiskach zlokalizowanych wosi aktualnie
funkcjonujacego toru podejsciowego.

W okresie letnim w zebranym materiale zidentyfikowano obecno$¢ Maxillopoda zjedynym
przedstawicielem Amphibalanus przedstawicieli 14 gatunkéw makrobezkregowcéw dennych
oraz podgromade Oligochaeta. Liczebno$¢ bezkregowcow bentosowych na poszczegdlnych
stanowiskach wahata sie w granicach od 290 do 2597 osobnikéw na metr kwadratowy (tabele
powyzej), abiomasa odpowiednio od 20,29 do 103,47 graméw mokrej masy formalinowe;j
(m.m.f.) na metr kwadratowy powierzchni dna (tabele powyzej). Usrednione wartosci (Srednia
arytmetyczna) wyniosty odpowiednio 1647 osobnikéw 151,85 graméw m.m.f. nametr
kwadratowy w torze podejSciowym oraz 1062 osobniki i50,50 graméw m.m.f. nametr
kwadratowy w planowanym poszerzeniu. Liczebno$¢ bentofauny byta wyzsza na stanowiskach
zlokalizowanych wosi aktualnie funkcjonujgcego toru podejSciowego natomiastbiomasa
osiggneta podobne wartos$ci w obu badanych transektach i byta niZsza od notowanej na bocznych
stacjach kontrolnych.
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Jesienia wzebranym materiale zidentyfikowano obecno$¢ przedstawicieli 14 gatunkéw
makrobezkregowcéw dennych oraz podgromade Oligochaeta. Liczebno$¢ bezkregowcow
bentosowych  na poszczegbélnych  stanowiskach  wahata sie  wgranicach od 1189
do 7860 osobnikow na metr kwadratowy (tabele powyzej), a biomasa odpowiednio od 41,53
do 164,86 gramow mokrej masy formalinowej (m.m.f.) na metr kwadratowy powierzchni dna.
Usrednione wartosci ($rednia arytmetyczna) wyniosty odpowiednio 4394 osobniki i65,67
gramow m.m.f. na metr kwadratowy w torze podejSciowym oraz 3991 osobniki i 64,79 graméw
m.m.f. na metr kwadratowy w planowanym poszerzeniu.

W obu badanych transektach (aktualnie istniejacy tor iplanowane poszerzenie), sktad
taksonomiczny bentofauny byt podobny, typowy dlaosadéw miekkich (piaszczystych
i piaszczysto-mulistych). Gatunki réznicujagce wystepowaty w niewielkiej liczebnosci i byty
reprezentowane przez pojedyncze osobniki. Liczebno$¢ ibiomasa bentofauny w okresie
wiosennym i letnim byta podobna. Jesienig obserwowano wzrost wartosci obu parametréw. Byto
to gtéwnie wynikiem wzrostu udziatu Gastropoda w liczebnosci i Bivalvia w biomasie zoocenozy
dna. Rowniez zmienno$¢ przestrzenna wielko$ci biomasy w duzej mierze byta wynikiem réznego
udziatu przedstawicieli Bivalvia.

W zebranym materiale w punktach badawczych 15-29, oznaczono 12 taksonéw makrofauny
bentosowej: malze Cerastoderma glaucum, Macoma balthica i Mya arenaria; skorupiaki Balanus
improvisus, Cyathura carinata, Rhitropanopeus harrisii i Corophium spp.; wieloszczety Hediste
diversicolor, Marenzelleria neglecta i Pygospio elegans; skaposzczety (Oligochaeta). Struktura
makrofauny bentosowej byta zblizona na wszystkich analizowanych stanowiskach badawczych.

Wiekszo$¢ oznaczonych taksonow zostata zaklasyfikowana do taksonéw absolutnie statych.
Pozostate taksony zaklasyfikowano do taksonéw akcesorycznych iprzypadkowych. Srednia
liczebno$¢ makrozoobentosu wyniosta 7267 os..m?, wtym liczebnos¢ $Slimakéw zrodzaju
Hydrobia 5076 os..m-. Srednia biomasa wyniosta 167,68 g mokrej masy -m-2. Gtéwny udziat
w tworzeniu biomasy przypadat na matza Mya arenaria (41%) oraz pozostate gatunki matzy
i Slimaki z rodzaju Hydrobia.

Tabela 26 Srednia liczebnos$é (N 'm2, gdzie N - liczba osobnikéw) i biomasa makrozoobentosu

(g m.m m2, gdzie m.m. - mokra masa) oraz wartosci wskaznikow okreslajacych role poszczegdlnych
taksonéw w badanej biocenozie (%)

, Ol Wskaznik
Takson z\{;i{sézgﬂé Liczebno$¢ (ﬂgrﬁgzlzgrllgé Biomasa| dominacji D
ci dla biomasy
Ologochaeta 60 21 0 0,01 0
Hediste diversicolor 100 323 4 6,92 4
Marenzelleria neglecta 100 228 3 2,36 1
Pygospio elegans 27 13 0 0,01 0
Balanus improvisus 40 - - - -
Cyathura carinata 27 4 0 0,03 0
Corophium spp. 93 1025 14 2,80 2
Rhitropanopeus harrisii 13 1 0 0,24 0
Hydrobia spp. 100 5076 70 18,26 11
Cerastoderma glaucum 73 162 2 34,88 21
Macoma balthica 100 133 2 32,66 19
Mya arenaria 100 282 4 69,52 41
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Tabela 27 Liczebnos$¢ (N-m-2, gdzie N -liczba osobnikéw) i biomasa poszczegdlnych taksonéw makrofauny (g m.m.-m-2, gdzie m.m. - mokra masa)
na analizowanych stanowiskach badawczych

. Rhithropan- : : :
Cerastoderma|  Macoma .| Corophium | Cyathura Hediste | Marenzelleria|  Pygospio | A -

Nrst.| glaucum | balthica Wya arenar SOp. cgn'nata f?grenﬁ diversicolor |  neglecta e{ggans Olgochaeta Hyfobia pp
N jgmm| N jgmm, N jgmm| N fgmm| N fgmm| N gmm| N qgmm| N jgmm| N jgmm| N jgmm., N jgmm.
1] 140 {3130 140 3483 30 | 131|450 | 1471 0 000 10 [ 090( 390 | 394 | 50 019 0 [000] 0 |000] 4990 1616
2| 560 [103,50{ 100 [21,55| 200 [46.26| 1350 | 3151 0 [ 000 0 [000 | 350 [ 209 {120 | 076 | 20 | 005 | 10 | 0,01 | 8440 | 29,76
3| 350 186,72| 210 | 54,77 380 | 55431960 | 437 | 20 | 024 | 0 1000 360 | 278 { 260 | 144 | 10 1 000 | 10 | 0,01 | 8810 | 28,00
4 1110 120171 260 139,301 340 176421 1150 1 346 1 10 [ 002 10 | 392 [ 400 [14.23( 80 [ 1,03 0 | 000 0 |0,00 3740|1388
5 | 210 [3291] 280 |53.20 | 1460 [325,36] 540 | 129 | 0 {000 0 (000|300 | 81|20 [001] 0 [000| 20 | 001 |12930 4138
6 | 0 [000] 40 [2411] 60 [2065] 50 | 009 | 0 [ 000 0 [000( 100 | 300 | 80 [981| 0 000 0 |000 40 |02
700 1000 60 [3571) 40 (79| 80 1029 0 [ 000 0 (000130 |45 |40 |59% | 0 [ 000 0 |000/1340] 49
8 | 10 (187 70 [ 666 | 30 | 0182510 548 | 10 1003 | 0 [ 000 280 10,75 20 1003 | 10 | 001 ] 30 | 0,02 | 4910 | 16,19
9 | 80 [16,19] 110 [3139] 30 | 297 | 990 | 349 | 0 000 0 [000| 390 [450 | 5 [007| 0 1000 30 | 001 6850|2401
101 0 1000( 60 [ 060 80 1650( 840 | 234 0 1000 0 [000] 280 | 663 | 10 [002] 0 [000] 0 |0,00 9850|4965
| 350 [102,92] 150 [6882| 30 (1527 (1090 | 386 ( 0 1000 0O /000530 | 363160 | 0,71 0 1000] 10 | 0004620 | 14,51
121 500 (11496 340 [7924] 740 326,67 3280 | 600 | 20 [ 010 | 0 [ 000 | 980 {15201 300 | 3,18 | 160 | 0,13 | 130 | 0,06 | 7940 | 27 41
13110 1492 ] 10 | 354 | 210 [2146] 180 | 304 | 0 000 0 [000(190 | 700 50 | 5441 0 |[000] 20 [ 001670 |329
14110 1813 | 150 133901 520 (106,06 900 | 172 0 000 0 |[000( 150 | 962 | 340 | 233 0 | 000 0 | 000 920 | 414
157 0 [000] 10 [624] 80 [1868] 0 [000] 0 [000] 0 [000( 10 [770| 310 [437| 0 [ 000{ 50 |002| 90 |04
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Na podstawie uzyskanych wynikéw badan prowadzonych w poblizu planowanej inwestycji
stwierdzono obecno$¢ przedstawicieli bentofauny zwigzanej zzespotem Macoma balthica
i Mytilus edulis. Sktad taksonomiczny jest typowy dla strefy dna ptytkiego i $rednio-gtebokiego
(Demel i Mankowski, 1951; Warzocha 1995). Wytaczajac kolonie omutka, istnieje podobienstwo
sktadu taksonomicznego w odniesieniu do bentofauny zasiedlajgcej obszar, z ktérego maja by¢
zdjete osady i obszar planowanego sktadowania urobku. Nalezy podkresli¢, ze w rejonie aktualnie
funkcjonujacego toru i naobszarze planowanego jego poszerzenia stwierdzono réwniez
pojedyncze osobniki omutka, natomiastnie stwierdzono ich obecnosci w bezposrednim
sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji, jak tez obszaréw przeznaczonych pod budowe
falochron6w ostonowych z torami wodnymi.

Zgodnie z danymi prezentowanymi przez Piesika iin. (2009), Srednie zageszczenie omutka
w Zatoce Gdanskiej wynosi niespetna jeden osobnik na metr kwadratowy, przy maksymalnym
zageszczeniu 10 osobn..m-2. Liczebno$ci stwierdzone na obszarze planowanej inwestycji s3
podobne.

Zgodnie z danymi zawartymi w ,Atlasie siedlisk dna polskich obszaréw morskich” (2009),
na obszarze zachodniej cze$ci Zatoki Gdanskiej oraz planowanych rezerwuaréw charakter
osadéw dennych jest zblizony. Zrédia literaturowe (Wenne i Wiktor 1982, Wiktor 1990, Atlas
siedlisk dna polskich obszaréw morskich. Waloryzacja przyrodnicza siedlisk morskich. 2009)
wskazuja na podobne rozmieszczenie omutka w rejonie Zatoki Gdanskiej w réznych okresach
czasu. Rowniez w2014 roku biomasa ijej rozmieszczenie nie odbiegato od wielolecia
(J. Warzocha, informacja ustna).

Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze wsréd omutkéw, obok gatunkéw rodzimych, dogodne
warunki bytowania znajduja rowniez taksony inwazyjne - wtym krabik amerykanski
(Rhithropanopeus harrisie), ktérego obecno$¢ potwierdzono naobszarze planowanych
rezerwuaréw. Gatunek ten wymieniany jest w HELCOM Guide to Alien Species and Ballast Water
Management in the Baltic Sea (2014). Kolonie omutkow s3 tez dogodnym siedliskiem bytowania
i zerowania innego gatunku inwazyjnego - babki byczej (Neogobius melanostomus), (Skora,
RzeZnik, 2001), ktora jest rowniez uwzgledniana we wspomnianym wyzej opracowaniu HELCOM.

W oparciu o uzyskane wyniki mozna stwierdzi¢, Ze charakter biocenozy w rejonie planowanej
inwestycji charakteryzuje sie umiarkowanym/niskim stopniem bioréznorodnosci. Nie
stwierdzono gatunkow i siedlisk podlegajacych ochronie. Wsréd dominujacych pod wzgledem
liczebnoSci i biomasy organizméw stwierdzono gatunki oportunistyczne, o szerokim zakresie
tolerancji w odniesieniu do zréznicowanych lub zmiennych warunkéw $rodowiskowych.

6.6.1.21chtiofauna

Na analizowanym obszarze, obejmujacym dwa transekty badawcze (por. Rozdziat 1.4).
W potowach obejmujgcych sieci denne, pelagiczne itososiowe odnotowano obecno$¢ 18
gatunkéw ryb (p. tabela ponizej)

Tabela 28 Gatunki ryb stwierdzone na poszczegdlnych transektach
(Zrédto: na podstawie Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.).

Nazwa polska Nazwa tacinska Transekt 1 | Transekt 2
babka bycza Neogobius melanostomus X X
belona Belone belone X X
certa Vimba vimba X X
dobijak Hyperoplus lanceolatus X X
dorsz Gadus morhua X X
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Nazwa polska Nazwa tacinska Transekt 1 | Transekt 2
gtadzica Pleuronectes platessa X X
jesiotr ostronosy Acipenser oxyrinchus X X
kur diabet Myoxocephalus scorpius X X
okon Perca fluviatilis X X
parposz Alosa fallax X X
sandacz Sander lucioperca X X
stornia Platichthys flesus X X
stynka Osmerus eperlanus X X
szprot Sprattus sprattus X X
Sledz Clupea harengus X X
tro¢ Salmo trutta X X
turbot Scophthalmus maximus X X
wegorzyca Zoarces viviparus X X

Transekt 1

Potozony w poblizu projektowanej inwestycji, w niewielkiej odlegtosci od brzegu iumocnien
portowych. W trakcie badan ztowiono 4295 ryb, wtym az70% frekwencji liczebnej i 78%
wagowej stanowita stornia. Pozostate gatunki wystepowaty znacznie mniej licznie, wtym
gléwnie $ledZ, okon, babka bycza i mtodociane osobniki dorsza. Zanotowano takze chronionego
parposza.

Tabela 29 Liczebno$¢ imasa wraz poszczegdlng frekwencja ryb odnotowanych w potowach

pelagicznych, dennych i tososiowych w transekcie 1
(Zrédto: na podstawie Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.).

Gatunek Liczebno$¢ (sztuk) Frekwencja (%) | Masa (g) | Frekwencja (%)
stornia 3003 69,9% 411447 77,6%
okon 317 7,4% 29317 5,5%
dorsz 274 6,4% 30116 5,7%
Sledz 216 5,0% 17814 3,4%
babka bycza 170 4,0% 10816 2,0%
szprot 148 3,4% 1361 0,3%
stynka 60 1,4% 2445 0,5%
sandacz 46 1,1% 13452 2,5%
dobijak 18 0,4% 465 0,1%
certa 15 0,3% 4297 0,8%
turbot 9 0,2% 1227 0,2%
belona 8 0,2% 3680 0,7%
gladzica 5 0,1% 428 0,1%
jesiotr 1 0,0% 520 0,1%
kur 1 0,0% 205 0,0%
parposz 1 0,0% 237 0,0%
tro¢ 1 0,0% 1370 0,3%
wegorzyca 1 0,0% 170 0,0%
jesiotr 1 0,0% 611 0,1%
suma 4295 100,0% 529977,5 100,0%

Transekt 2

Potozony w odlegtosci okoto 3,5 km od planowanej inwestycji. W sieciach uzytych na tej stacji
badawczej ztowiono tacznie 2229 ryb z wyraZzng dominacjg storni (64% liczebnosci i 77% masy).

Kolejne gatunki to szprot, dorsz, $SledZ istynka oraz w malych iloSciach pozostate gatunki
wylistowane w ponizszej tabeli. Podobnie ja w przypadku transektu nr 1 zanotowano potow
chronionego parposza.
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Tabela 30 Liczebno$¢ i masa wraz poszczegélng frekwencja ryb odnotowanych w potowach

pelagicznych, dennych i tososiowych w transekcie 2

(Zrédto: na podstawie Trans,

projekt Gdariski Sp. z 0.0.).

Gatunek Liczebno$¢ (sztuk) | Frekwencja (%) | Masa (g) | Frekwencja (%)
stornia 1435 64,4% 185631,1 77,0%
szprot 241 10,8% 2174,7 0,9%
dorsz 207 9,3% 24165,2 10,0%
SledZ 145 6,5% 11211,3 4,7%
stynka 100 4,5% 2864 1,2%
dobijak 34 1,5% 1620,8 0,7%
babka bycza 17 0,8% 892 0,4%
turbot 11 0,5% 1702 0,7%
okon 10 0,4% 1068 0,4%
belona 8 0,4% 1737 0,7%
sandacz 8 0,4% 5411,4 2,2%
gladzica 4 0,2% 165 0,1%
parposz 2 0,1% 537 0,2%
tro¢ 2 0,1% 1262 0,5%
wegorzyca 2 0,1% 185 0,1%
SledZ 2 0,1% 196,2 0,1%
kur diabet 1 0,0% 110 0,0%
suma 2229 100,0% 240932,7 100,0%

Charakterystyka wybranych gatunkow ryb

Dla celéw poréwnawczych miedzy transektami wykonano analize dtugosci wybranych gatunkéw
(najliczniej wystepujacych w poszczegdlnych transektach). Zaprezentowano réwniez wyniki
analiz wiekowych i pozostatych parametréw biologicznych zebranych w trakcie catego cyklu
badan. Ponizej zawarto krétki opis dotyczacy tych gatunkdéw, ktérych préba mogta zosta¢ uznana
za reprezentatywng. Pozostate gatunki ztowiono w minimalnych ilo$ciach, w zwigzku z tym, poza
liczebnoscig, trudno interpretowal pozostate dane biologiczne dotyczace tych taksonéw.
Przedstawiono réwniez standaryzowang wydajnos¢ (kg/h) dla gtéwnych gatunkéw w zaleznosci
od transektu oraz pory roku.

Stornia

W miesigcach jesiennych stornia wystepowala licznie na wszystkich transektach badawczych.
Rozktady dtugosci storni ztowionej w poszczegdlnych stacjach byty bardzo podobne zaréwno
pod wzgledem ksztattu krzywych dtugosci jak i frekwencji liczebnoSci storni w poszczegélnych
klasach dtugosci. Ztowione ryby zawieraty sie w przedziale od 7 do 51 cm, ze szczytem frekwencji
przy diugosci 23 - 25 cm. W rozktadzie grup wieku stwierdzono osobniki nalezace do 9 klas
wiekowych z dominacja 4 i5 grupy, a wiecryb dorostych (54%). Osobniki mtodociane
(juwenilne) stanowity 21%. Pod wzgledem wydajnosci polowowej najwyZzsze wartoSci
zanotowano wiosng ilatem w transekcie 1 (odpowiednio 17 i12 kg/h). Wydajno$¢ malata
w kierunku od-brzegowym, poza jesienia, w ktorej wyniosta kilkakrotnie mniej (2-4 kg/h).

Dorsz

Rozktad dtugosci dorszy ztowionych we wszystkich transektach byt podobny. Ztowione osobniki
mierzyty od 11 do 56 cm, ze szczytami frekwencji miedzy 16 a 27 cm (ponad 76% catkowitej
liczebnoSci). Mato licznie natomiast wystepowaty ryby wieksze, stanowigce przedmiot
zainteresowania rybotéwstwa (powyzej 38 cm - w sumie zaledwie 25 osobnikéw). W strukturze
wiekowej dominowaty ryby 2 letnie (ponad 42% frekwencji), taczenie osobniki mtodociane (1 i 2
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klasa wieku) stanowily 61% potowu. WydajnoSci potowowe sieci badawczych ksztattowaty sie
na relatywnie niskim poziomie (od 0 do 3,5 kg/h).

Sledz

W potowach badawczych stwierdzono osobniki mierzgce od 11 do 33 cm ze szczytem frekwencji
21-23 cm. Podobnie jak w przypadku storni idorsza nie stwierdzono wyraZznych réznic
miedzy transektami. Rejon planowanej inwestycji jest miejscem tarta izerowisk $ledzi, z tym
ze obserwuje sie wieksze Kkoncentracje tarlowe raczej wujsciach Wisty Smiatej i Martwej.
Rozktad dtugosci $Sledzi towionych we wrze$niu ipazdzierniku wskazuje, Ze wystepuja tam
populacje doroste, natomiast $§ledzie mtodociane wystepowaty nielicznie.

Struktura wiekowa potwierdza teze o dominacji ryb dorostych, gtéwnie 8, 9 i 10 grupy wieku.
Stanowily one ponad 60% frekwencji wieku. Standaryzowane wydajnosci sieci badawczych
wyniosty od 0,1 do 2,4 sztuk/h.

Szprot

W potowach badawczych stwierdzono osobniki mierzace od 7 do 13 cm ze szczytem frekwencji
11 cm. Podobnie jak w przypadku storni i dorsza nie stwierdzono réznic miedzy transektami.
W przypadku szprota to tarto odbywa sie porcyjnie, w pierwszej fazie gtebokowodnie, w drugiej
w strefie powierzchniowej. Rejon inwestycji jest raczej miejscem odrostu faz mtodocianych (1 i 2
grupa wieku). Uzyskane wydajno$ci byty bardzo niskie, wahaty sie od 0 do 2,1 sztuk/h.

Okon

Wystepowanie okoni ograniczyto sie gtéwnie do transektu 1. Zanotowano ryby w przedziale 12-
29 cm, ze szczytami w dtugosci 151 21 cm. W potowach wystgpity zaré6wno formy mtodociane jak
i doroste.

Podsumowanie

W potowach badawczych stwierdzono wystepowanie 18 gatunkéw ryb, w tym cztery (dorsz,
stornia, $ledZ iszprot) ma znaczenie przemystowe. Odnotowano takze dwa gatunki ryb
chronionych (parposz, jesiotr ostronosy). Generalnie analizowane w potowach badawczych
gatunki nie réznity sie populacyjnie miedzy transektami. Wyraznym dominantem we wszystkich
strefach byta stornia. W strefie najblizszej brzegowi iumocnien portowych stwierdzono
wystepowanie gatunkow stodkowodnych zwigzanych z ujSciem Wisty (certa, okon, sandacz).
Do dalszej oceny wybrano gatunki potawiane komercyjnie, wazne dla ekosystemu oraz chronione
prawem (dorsz, stornia, $§ledz, szprot, minogi, babkowate).
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6.6.1.3Awifauna
W okresie listopad 2015 - paZdziernik 2016 w trakcie kontroli wykonywanych na rzecz Urzedu

Morskiego w Gdyni (Orbital, 2016) stwierdzono 157 021 ptakéw z 34 gatunkéw (p.rysunek
ponizej).
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Rysunek 59 Suma liczebnoS$ci ptakow na poszczegdolnych kontrolach w kolejnych miesigcach.

LiczebnoSci ptakow wrejonie Portu Poinocnego cechowata bardzo duza dynamika
pomiedzy poszczeg6lnymi kontrolami. R6znice pomiedzy poszczegdélnymi kolejnymi kontrolami
wynosity niejednokrotnie 300-400% (rysunek 59).

Tabela 31 Maksymalne liczebno$ci ptakéw wodnych stwierdzane w Porcie w Gdansku i

na przylegajacych akwenach
(Zrédto: Orbital 2016)

Liczebnos¢ Suma ptakéw | Frekwencja (% liczen,

L.p Gatunek maksymalna (wszystkie | na ktdrych stwierdzono

na jednej kontroli kontrole) gatunek)
1 |Perkoz dwuczuby / Podiceps cristatus 699 8710 86 %
2 |Perkozek / Tachybaptus ruficolis 1 4 11%
3 |Perkoz rogaty / Podiceps auritus 9 33 19 %
4  |Perkoz zausznik / Podiceps nigricolis 4 16 14 %
5 |Czapla siwa / Ardea cinerea 48 274 64 %
6 |Kormoran / Phalacrocorax carbo 7908 47 348 100 %
7 |kabedZ niemy / Cygnus olor 169 1953 100 %
8 |kabedz krzykliwy / Cygnus cygnus 3 3 3%
9 |Ohar / Tadorna tadorna 4 6 6 %
10 |Gegawa / Anser anser 1 4 11 %
11 |Ge$ biatoczelna / Anser albifrons 1 1 3%
12 |GeS zbozowa / Anser fabalis 1 1 3%
13 |Czernica / Aythya fuligula 3454 16 583 89 %
14 |Ogorzatka / Aythya marilla 52 82 11 %
15 |Glowienka / Aytya ferrina 3 4 6 %
16 |Lodoéwka / Clangula hyemalis 1671 10972 53 %
17 |Krakwa / Anas strepera 6 6 3%
18 |Cyraneczka / Anas crecca 11 11 3%
19 |Krzyzoéwka / Anas platyrhynchos 55 279 81 %
20 |Uhla / Melanitta fusca 210 813 28 %
21 |Gagot / Bucephala clangula 83 297 44 %
22 |Edredon / Someteria mollisima 29 68 28 %
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Liczebno$¢ Suma ptakéw | Frekwencja (% liczen,

L.p Gatunek maksymalna (wszystkie | na ktdrych stwierdzono

na jednej kontroli kontrole) gatunek)
23 |Nuroges / Mergus merganser 323 2534 97 %
24 |Szlachar / Mergus serrator 9 35 19 %
25 |Bielaczek / Mergus albellus 10 48 22 %
26 |Smieszka / Chroicocephalus ridibundus 5005 9437 83 %
27 |Mewa srebrzysta sensu lato 6 688 28 455 100 %
28 |Mewa siwa / Larus canus 6031 25610 78 %
29 |Mewa siodtata / Larus marinus 184 1522 94 %
30 |Mewa czarnogtowa / Larus melanocephalus 4 4 3%
31 |Mewa z6ttonoga / Larus fuscus 2 3 6 %
32 |Rybitwa rzeczna / Sterna hirundo 170 874 22%
33 |Rybitwa czubata / Sterna sandvicensis 1 1 3%
34 |kyska / Fulica atra 160 976 47 %
35 |Piskliwiec / Tringa hypoleucos 5 15 14 %
36 |Biegus zmienny / Calidris alpina 8 8 3%
37 |Biegus rdzawy / Calidris canutus 9 9 3%
38 |Kamusznik / Arenaria interpres 3 3 3%
39 |Sieweczka obrozna / Charadrius hiaticula 5 10 14 %
40 |Kulik wielki / Numenius arquata 3 3 3%
41 |Kulik mniejszy / Numenius pheaopus 3 3 3%
42 |Krwawodziéb / Tringa totanus 2 2 3%
43 |Sieweczka rzeczna / Charadrius dubius 1 1 3%

Ptaki naobszarze portu w Gdansku wystepowaty bardzo nier6wnomiernie. Najwyzsze
liczebnosci stwierdzano w basenie miedzy pirsem rudowym, a gazowym, a takze po zachodniej
stronie pirsu paliwowego. Nieco mniej po wschodniej stronie terminalu T 1. WazZnym miejscem
dla ornitofauny byt réwniez falochrony wtym falochron wyspowy (miejsce przebywania
wiekszos$ci kormoranéw z obszaru). Na rysunkach ponizej zostato to zilustrowane.
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Rysunek 60 Suma wszystkich ptakéw stwierdzana na wydzielonych obszarach Portu w Gdansku

(podziat na poszczegdlne obszary przedstawiono na rysunku 5)
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 61 Ptaki wodno-blotne (z wylaczeniem mew i kormoranéw) stwierdzana na wydzielonych
obszarach Portu w Gdansku w cyklu rocznym

(podziat na poszczegdlne obszary przedstawiono na rysunku 5)
(Zrédto: Orbital 2016).

Rysunek 62 Miejsca naterenie portu Rysunek 63 Miejsca naterenie portu
o najliczniejszym wystepowaniu ptakow o najliczniejszym wystepowaniu mew.
(z wylaczeniem mew).
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6.6.1.3.1 Dynamika i charakterystyka wystepowania wybranych gatunkéw
wodno-btotnych

Perkoz dwuczuby Podiceps cristatus (No = 8 710 osobnikéw, Ns = 31 stwierdzen)
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Rysunek 64 Dynamika wystepowania perkoza dwuczubego w cyklu miesiecznym
(Zrédto: Orbital 2016)
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Rysunek 65 Dynamika wystepowania perkoza dwuczubego
(Zrédto: Orbital 2016)

Perkoz rogaty Podiceps auritus

W siedmiu spotkaniach odnotowano 13cznie 33 ptaki (p. rysunek ponizej). Ptaki obserwowano
zarOwno naobszarze wewnetrznych basenéw jak réwniez poobu stronach portu -
przy terminalu DCT i pirsie paliwowym. Stwierdzany zwykle pojedynczo badZz w grupkach
do trzech ptakoéw znacznie liczniej w trakcie migracji wiosenne;j.
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Rysunek 66 Dynamika wystepowania perkoza rogatego
(Zrédto: Orbital 2016).

Czapla siwa Ardea cinerea (No = 274 osobniki, Ns = 23 stwierdzenia)

Czaple przebywaty na obszarze portu zwykle w okresie polegowym, cho¢ nielicznie réwniez
w okresie legowym obserwowano kilka osobnikéw (p.rysunek ponizej). Ptaki odpoczywaty
na konstrukcjach portowych, czesto w towarzystwie kormorandw. Nielicznie réwniez na plazy
za terminalem DCT.
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Rysunek 67 Dynamika wystepowania czapli siwej
(Zrédto: Orbital 2016)

Kormoran Phalacrocorax carbo (No = 47 348 osobnikéw, Ns = 36 stwierdzen)

W porcie ptaki najczeSciej obserwowano odpoczywajace przede wszystkim na falochronie
wyspowym oraz falochronach ostonowych Naftoportu. Najwieksza koncentracje blisko
8000 osobnikdw odnotowano 29.09.2016. Zwykle liczebno$¢ ptakéw w obrebie portu zwiekszata
sie  wgodzinach wieczornych, kiedy kormorany gromadzily sie nanoclegowisko. Ptaki
stwierdzano réwniez odpoczywajace na pirsie paliwowym, a takze (cho¢ znacznie mniej licznie),
zerujgce w basenach portowych. Najliczniej stwierdzany w sierpniu iwrze$niu, w kolejnych
miesigcach juz znacznie mniej licznie. Zilustrowane to zostato na rysunkach ponize;j.
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Rysunek 68 Dynamika wystepowania kormorana w cyklu miesiecznym
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 69 Dynamika wystepowania kormorana
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 70 Miejsca naterenie portu Rysunek 71 Miejsca naterenie portu
o najliczniejszym wystepowaniu perkozéw o najliczniejszym wystepowaniu kormorandw.
dwuczubych.

LabedzZ niemy Cygnus olor (No = 1 935 osobnikéw, Ns = 36 stwierdzen)

Gatunek regularnie spotykany na obszarze portu. Najmniej licznie w okresie zimowym, kiedy
regularnie stwierdzano ok 20 osobnikdéw (p. rysunek ponizej). W okresie kwiecien-sierpien
regularnie juz powyzej 60 osobnikéw. Najwiecej - 169 odnotowano w Il dekadzie sierpnia.
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Rysunek 72 Dynamika wystepowania tabedzi niemych
(Zrédto: Orbital 2016).

Czernica Aythya fuligula (No = 16 583 osobniki, Ns = 32 stwierdzenia)

Najliczniejsza z grazyc ijeden znajliczniejszych gatunkéw w obszarze. Obserwowana giéwnie
w okresie pazdziernik - styczen. Gatunek zazwyczaj tworzacy zwarte stado osiggajacym
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niejednokrotnie liczebno$¢ przekraczajaca 3 tys. osobnikdéw. Stwierdzana praktycznie wytacznie
w basenie po p6tnocno-zachodniej stronie pirsu rudowego. Od lutego do konica wrzesnia juz tylko
niewielkie grupki ipojedyncze osobniki. Zazwyczaj obserwowane razem z nielicznymi
nurogesiami, perkozami dwuczubymi i bielaczkami.
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Rysunek 73 Dynamika wystepowania czernicy w cyklu miesiecznym
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 74 Dynamika wystepowania czernicy
(Zrédto: Orbital 2016).

Ogorzalka Aythya marilla

W okresie zimowym nieliczne ptaki stwierdzano w zimujgcym stadzie czernicy. Gatunek
stwierdzono czterokrotnie - najliczniej odnotowano w III dekadzie lutego 52 ptaki.

Lodoéwka Clangula hyemalis (No = 10 972 osobniki, Ns = 19 stwierdzen)

Druga podwzgledem liczebnos$ci kaczka w obszarze. Licznie stwierdzana naakwenach
graniczacych z portem. Niejednokrotnie na obszarze przylegtym do 2 km po obu stronach portu
(poza monitorowanym obszarem) przebywato ponad 6 tys. osobnikéw. W granicach obszaru
badawczego liczebnosci rzadko przekraczaty 1600 ptakow. Gatunek liczny do konica marca.
Zilustrowane to zostato na rysunkach ponizej.
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Rysunek 75 Dynamika wystepowania lodowki
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 76 Rysunek 6. Miejsca na terenie portu Rysunek 77 Rysunek 7. Miejsca na terenie portu

o najliczniejszym wystepowaniu labedzi o najliczniejszym wystepowaniu czernicy.
niemych.

T —

Krzyzéwka Anas platyrhynchos (No = 279 osobnikéw, Ns = 29 stwierdzen)

Gatunek stwierdzany nielicznie przez caly rok, w okresie legowym obserwowano wytacznie
grupki samcéw i pojedyncze samce. Najliczniej ponad 50 ptakéw odnotowano w ostatnich dniach
grudnia.
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Rysunek 78 Dynamika wystepowania krzyzowki
(Zrédto: Orbital 2016).

Uhla Melanitta fusca (No = 813 osobnikéw, Ns = 10 stwierdzen)

Obserwowana wylgcznie w okresie zimowania. Zdecydowana wiekszo$¢ stwierdzen dotyczyta
ptakéw obserwowanych po zachodniej stronie Naftoportu.
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Rysunek 79 Dynamika wystepowania uhli
(Zrédto: Orbital 2016).

Gagol Bucephala clangula (No = 297 osobnikéw, Ns = 16 stwierdzen)

Gagoly odnotowywano nielicznie, gtéwnie od stycznia do poczatkdw marca. NajczeSciej
stwierdzany po wschodniej stronie terminala DCT.
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Rysunek 80 Dynamika wystepowania gagota
(Zrédto: Orbital 2016).

Edredon Somateria mollisima

Obserwowany bardzo nielicznie inieregularnie, zwykle w miesigcach zimowych. Wszystkie
obserwacje dotycza obszaru po zachodniej stronie od Naftoportu. Na przetomie maja i czerwca
kilkakrotnie odnotowano grupke czterech samcéw.
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Rysunek 81 Dynamika wystepowania edredona
(Zrédto: Orbital 2016).

Nuroges Mergus merganser (No = 2 534 osobnikéw, Ns = 35 stwierdzen)

Gatunek obserwowany regularnie. Ptaki zwykle obserwowano w zachodniej czeSci portu
w grupach nieprzekraczajacych kilkunastu osobnikéw. Gatunek najliczniejszy w obszarze w lipcu
i sierpniu, kiedy to do statych rezydentow dotaczaly migrujace mtode osobniki. Najliczniej
stwierdzono 323 ptaki 36 sierpnia 2016. W marcu-kwietniu - na poczatku okresu legowego juz
tylko kilkanas$cie ptakéw w obszarze. Zilustrowane to zostato na rysunkach ponize;j.
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Rysunek 82 Dynamika wystepowania nurogesi w cyklu miesiecznym
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 83 Dynamika wystepowania nurogesi
(Zrédto: Orbital 2016).
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Rysunek 84 Miejsca naterenie portu Rysunek 85 Miejsca naterenie portu
o najliczniejszym wystepowaniu lodowki. o najliczniejszym wystepowaniu nurogesi.

Szlachar Mergus serrator (No = 35 osobnikéw, Ns = 7 stwierdzen)

Bardzo nielicznie stwierdzany w okresie listopad-marzec. Zwykle w niewielkich grupkach 2-4
ptakow.
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Rysunek 86 Dynamika wystepowania szlacharéw
(Zrédto: Orbital 2016).

Smieszka Chroicocephalus ridibundus (No = 9 437 osobnikéw, Ns = 30 stwierdzen)

Ptaki obserwowano w obszarze praktycznie przez caty rok. Dynamika silnie znieksztatcona
godzing prowadzonej obserwacji. Wszystkie popotudniowe obserwacje wykazywaty wielokrotnie
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wieksza reprezentacje ptakow, ktére wykorzystywaty konstrukcie portowe do bezpiecznego
nocowania.
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Rysunek 87 Dynamika wystepowania $mieszki
(Zrédto: Orbital 2016).
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Mewa srebrzysta sensu lato (No = 28 435 osobnikéw, Ns = 36 stwierdzen)

Z uwagi na problemy diagnostyczne do gatunku mewa srebrzysta ,sensu largo” zaliczono mewy
srebrzyste Larus argentatus, mewy biatoglowe Larus cachinnans imewe romanska Larus
michahellis. Zdecydowang wiekszo$¢ stanowily mewy srebrzyste, jednak- szczegdlnie
w okresach cieptych - cze$¢ ptakéw stanowity osobniki zpozostatych dwéch gatunkdw,
przy czym mewa romanska stanowita niewielkg czes¢.

Ptaki w obszarze przebywaty przez caly sezon, najliczniej w okresie zimowym. Wydaje sie
niezwykle prawdopodobne Ze tereny portowe wykorzystuje (jako noclegowisko) min
12 000 osobnikéw.
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Rysunek 88 Dynamika wystepowania mewy srebrzystej
(Zrédto: Orbital 2016).
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Mewa siwa Larus canus (No = 25 610 osobnikéw, Ns = 28 stwierdzen)

Gatunek licznie zimujgcy na terenie portu. Najliczniej obserwowany na kontrolach wieczorno-
nocnych. Wydaje sie ze w okresie zimowym w porcie nocuje min. 10 000 ptakéw tego gatunku.
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Rysunek 89 Dynamika wystepowania mewy siwej
(Zrédto: Orbital 2016).

Mewa siodlata Larus marinus (No = 1 522 osobnikéw, Ns = 34 stwierdzenia)

Gatunek obserwowany przez caly sezon. Licznie w okresie sierpien-luty, kiedy na obszarze portu
niejednokrotnie spotykano powyzej 120 osobnikéw. W okresie legowym obserwowano
pojedyncze niedojrzate ptaki w liczbie nieprzekraczajacej 10 osobnikdéw.
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Rysunek 90 Dynamika wystepowania mewy siodlatej
(Zrédto: Orbital 2016).
Rybitwa rzeczna Sterna hirundo

W obszarze (na platformach na pirsie rudowym) znajdowata sie jedna z dwdch kolonii tego
gatunku nad Zatokg Gdanska. Ptaki w okresie legowym przebywaty w obszarze na kazdej
z kontroli. Maksymalnie odnotowano 170 lotnych ptakéw.
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Lyska Fulica atra (No = 976 osobnikéw, Ns = 17 stwierdzen)
W obszarze stwierdzano praktycznie wytacznie ptaki w okresie listopad-marzec (I dekada). Ptaki
zimowaty naobszarze portu nielicznie w pierwszym okresie nie przekraczajagcym 40-
50 osobnikéw. Na przetomie marca i kwietnia liczba ptakoéw ulegta potrojeniu.
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Rysunek 91 Dynamika wystepowania tyski
(Zrédto: Orbital 2016)

6.6.1.3.2

W okresie maj-sierpien na catym obszarze objetym monitoringiem (por. rozdz. 1.4), réwnolegle
prowadzono prace zwigzane zoceng liczebnosci gniazdujacych w obszarze ptakéw (Orbital,
2016). Badania dotyczyty wylacznie ptakéw wodno-btotnych. W trakcie prowadzonych prac
kazdorazowo mapowano stwierdzone ptaki, jak rdwniez w toku prowadzonych prac starano sie

Okres legowy

okresli¢ sukces legowy danego gatunku w obszarze.
W trakcie prac wykazano potwierdzone gniazdowanie trzech gatunkow:

e rybitwy rzecznej,
e mewy srebrzystej;
e Smieszki.

Kilkakrotnie w trakcie prac na obszarze odnotowano sieweczki obrozne Charadrius hiaticula
i krzyzowki Anas platyrchynhos, jednak w obu przypadkach
gniazdowania.

nie udato sie potwierdzic

Tabela 32 Liczba gniazdujacych ptakéw wodno-blotnych w sezonie 2016.

L.p. Gatunek Liczba gniazdujacych par
1 Mewa srebrzysta Larus argentatus 16
2 Mewa $mieszka Chroicepchalus ridibundus 5
3 Rybitwa rzeczna Sterna hirundo 79

Mewa srebrzysta Larus argentatus

Ptaki gniazdowaty w trzech miejscach w obszarze: w rejonie bazy naftoportu, na Pirsie Rudowym
oraz na falochronie wyspowym. Na obszarze Naftoportu odnotowano trzy pary, przy czym jedna
z par podjeta probe gniazdowania na jednym z dachow, natomiast dwie pary budowaly gniazda
przy dalbach cumowniczych nanabrzezu. Gniazda nanabrzezu ulegly zniszczeniu, Para
gniazdujagca nadachu porzucita gniazdo

znieznanych powodoéw. Na Pirsie Rudowym
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do gniazdowania przystapity trzy pary - dwie pary zbudowaly gniazda na oczepach pirsu, jedna
na koncowym odcinku poktadu pirsu. Wszystkie ulegly zniszczeniu - prawdopodobnie w wyniku
drapieznictwa lisa. Na falochronie wyspowym dolegéw przystapito 10 par (maksymalna
liczebno$¢ wysiadujgcych réwnocze$nie ptakow). Regularne cumowanie barek iszaland
(pracujacych przy pogtebieniu basenu przy T 2) przy falochronie wyspowym i czesta penetracja
siedliska przez pracownikdw w catym okresie legowym doprowadzito do strat w wiekszoSci
legéw. W latach 2011-2013 na falochronie wyspowym rokrocznie gniazdowato od 10 do 13 par.

Rysunek 92 Miejsca gniazdowania mewy srebrzystej Larus argentatus.

76ttg linig zaznaczono obszar inwestycyjny
(Zrédto: na podstawie Orbital 2016).

Mewa $Smieszka Chroicocephalus ridibundus

Gniazdowanie potwierdzono w jednym miejscu w obszarze - 5 par gniazdowato na Pirsie
Rudowym. Dwie pary zbudowaly gniazda na pokiadzie w bezposrednim sgsiedztwie platform
dla rybitw, dwie kolejne na samych platformach, jedna na oczepie po stronie wschodniej pirsu.
Stratami zakonczyty sie cztery legi - dwa gniazda zostaly opuszczone na etapie budowy (jedno
na poktadzie ijedno na platformie), dwa za$ po zniesieniu jednego jaja. Jedyny udany leg
z sukcesem potwierdzono na jednej z platform gdzie udato sie ptakom dorostym wyprowadzi¢
trzy mtode.
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Rysunek 93. Miejsca gniazdowania mewa Smieszka Chroicocephalus ridibundus.
Z61tg linig zaznaczono obszar inwestycyjny
(Zrédto: na podstawie Orbital 2016).

Rybitwa rzeczna Sterna hirundo

Gatunek od kilkunastu lat gniazduje na pirsie rudowym w Porce Péinocnym. Od 2011 ptaki
gniazdujg na pieciu przygotowanych platformach gniazdowych ulokowanych w koncowym
odcinku pirsu, zamontowanych wramach dzialan kompensacyjnych wynikajgcych
z przeksztalcen zwigzanych ze wznowieniem dziatalno$ci gospodarczej w nasadowej czeSci pirsu
(gdzie uprzednio gniazdowaty ptaki).

W sezonie 2016 pomimo prowadzonych intensywnych prac na przylegtym basenie (poglebianie)
i konserwacji podpor pirsu (piaskowanie) ptaki przystapity do legow, cho¢ w przeciwienstwie
do lat ubieglych sezon legowy zakonczyt sie w potowie sierpnia (wylot ostatnich mtodych
ptakow) nie za$ w poczatkach wrze$nia. Wydaje sie ze w sezonie 2016 w kolonii nie pojawity sie
ptaki, ktére stracity legi w innych miejscach i powtarzaty legi w kolonii w Porcie.

W catym analizowanym sezonie legowym odnotowano 79 zniesien rybitw rzecznych, z ktérych
trzy znajdowaty sie poza platformami na poktadzie pirsu. Ilos¢ legow zakonczonych petnym
sukcesem (wylotem z kolonii) jest trudna do okre$lenia zuwagi na mieszanie sie ptakéw
na platformach. W toku sezonu 7 gniazd ulegto zniszczeniu/opuszczeniu przez ptaki. Kolonie
legowa w 2016 opuscito minimum 156 mtodych (lotnych) ptakéw.
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Rysunek 94 Miejsca gniazdowania rybitw rzecznych Sterna hirundo.
Z61tg linig zaznaczono obszar inwestycyjny
(zrédto: na podstawie Orbital 2016).

W pordwnaniu dolat ubiegtych (2011-2013) =zktorych dysponowano poréwnywalnymi
kompleksowymi danymi, na badanym obszarze nie potwierdzono gniazdowania nastepujacych
gatunkow:

ohar Tadorna tadorna. W latach 2011-2013 nacze$ci badanego obszaru (basen
po zachodniej stronie Pirsu Rudowego) odnotowywano od 1-3 par. W sezonie legowym
2016 nie stwierdzono stacjonarnych ptakow, jedynie w okresie migracji wiosennej
na dwéch kontrolach na przetomie lutego i marca odnotowano do 2 par.

sieweczka rzeczna Charadrius dubius. W latach 2011-2013 na obszarze gniazdowato od 2-
3 par ptakéw. Jedna par regularnie odbywata legi na powierzchni II d (ryc. I), pozostate
pary stwierdzano na obszarze zajetym obecnie przez terminal T 2. Na powierzchni II d
w sezonie 2016 trwaly intensywne prace refulacyjne nie pozwalajace na osiedlenie sie
ptakow, pomimo ich statej obecnosci ptakow na poczatku okresu legowego.

sieweczka obrozna Charadrius hiaticula. Kilkakrotnie w okresie legowym stwierdzano
pojedyncze ptaki ipary ptakéw zaré6wno na Pirsie Rudowym jak i na obszarze nowo
budowanego (sezon 2016) parkingu przy DCT. Oba stanowiska nie zostaty trwale zajete,
a jedynie odwiedzane przez ptaki ktore badz stracity legi, badZ je probowaty ponowi¢ poza
obszarem dziatan tagodzacych prowadzonych po wschodniej stronie terminalu
kontenerowego DCT. W okresie 2011-2013 na obszarze gniazdowato od 2-3 par ptakéw.
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Najblizsze zajete stanowisko znajduje sie po wschodniej stronie terminalu izajete jest
przez min 2-3 pary ptakéw - podobnie jak wlatach 2011-2013 kiedy na obszarze
gniazdowaty regularnie 2 pary.

krzyzéwka Anas platyrhynchos. W sezonie 2016 nie potwierdzono obecnosci legowych
ptakéw w obszarze. W latach 2011-2013 odnotowywano min 2-3 gniazdujace samice,
przy czym corocznie min 2 samice wysiadywaty na Pirsie Rudowym. W 2016 w zwigzku
ztrwajagcymi pracami zwigzanymi zkonserwacjg podpoér ptaki nie podjety
prawdopodobnie (brak mozliwosci peinej kontroli wszystkich potencjalnych miejsc
pod poktadem pirsu) proby legu.

edredon Somateria mollissima. 1 czerwca 2012 stwierdzono samice wodzaca $wiezo
wyklute 4 mtode, z ktérych do 31 lipca przetrwaty trzy wyros$niete piskleta. W 2011
12013 r. jedng wysiadujacg samice odnotowano na falochronie wyspowym na wysokosci
DCT. Nie odnotowano sukcesu legowego. Od 2013 nie potwierdzono gniazdowania
gatunku.

nuroge$ Mergus merganser. W sezonie 2016 na catej powierzchni nie odnotowano samic
wodzacych mlode zaréwno Swiezo wyklute jak réwniezsamic zmtodymi juz
wyro$nietymi moggcym sugerowac¢ odbywanie legéw poza obszarem. W latach 2011-2013
stwierdzono odpowiednio od4 do 7 par wodzacych mtode. Odnotowywano jedynie
samice z matymi 1-3 dniowymi piskletami by unikng¢ zawyzenia liczebno$ci, badz uznania
za legowe samic, ktore przyptynely z bezposredniej okolicy obszaru. Bioragc pod uwage
liczbe samic zsukcesem orazliczbe samic, ktére w poczatkowym okresie legoéw
przebywaly naobszarze planowanej inwestycji, oraz presje drapieznikow znaczaco
ograniczajacych sukces legowy, nalezy przyjaé, ze w samym tylko 2012 r. gniazdowato
w cze$ci badanego obszaru (ograniczonego do obszaru Pirsu Rudowego i terminalu DCT
i przylegajacych basen6w) 12-14 samic.

6.6.1.4Teriofauna morska

W wodach Zatoki Gdanskiej regularnie wystepuja cztery gatunki ssakow:

Foka

szarytka morska (foka szara) Halichoerus grypus fabr. (najczesciej i najliczniej spotykana),

foka obrgczkowana Phoca hispida (obserwacje pojedynczych osobnikéw odnotowywano
wzdtuz catego polskiego wybrzeza),

foka pospolita Phoca Witulina (w wodach Zatoki i na polskim wybrzezu odnotowywane s3
pojedyncze osobniki),

morswin Phocaena phocaena L. (stwierdzany rzadko w wodach Zatoki).

szara jest jedynym gatunkiem wystepujacym regularnie na potudniowym Battyku

i tworzacym tu obecnie niewielkie skupiska. Zasiedla gtéwnie strefe przybrzezng, wptywajac
niekiedy rzekami w gtab ladu. Pozostate dwa gatunki fok battyckich to, najmniejsza z nich, foka
obraczkowana, zamieszkujgca poétnocny Battyk do granicy zasiegu zimowej pokrywy lodowej
oraz foka pospolita, tworzaca nieliczne kolonie na potudniowych wybrzezach Szwecji i w Danii.

Jak dotad, foki szare w polskiej strefie brzegowej obserwowano podczas odpoczynku, linienia
i Zerowania, nie obserwowano natomiast podejmowania godéw ani rozrodu. Rozmieszczenie fok
szarych zwigzane jest w niektdrych okresach zycia z dostepnosciag bazy pokarmowej (Thompson
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iin. 1991), a w innych - z dostepnoscia siedlisk ladowych (w niektdérych przypadkach zamiennie
lodu), niezbednych dla realizacji najwazniejszych etapow cyklu zyciowego tj. rozrodu i linienia,
a takze odpoczynku. Foka szara jest gatunkiem migrujacym. Charakterystyczna jest dla niej duza
mobilno$¢ i dalekie wedrowki w catym zasiegu wystepowania populacji (Sjoberg 1999, Sjoberg
i Ball 2000).

Foki szare spotykane sg na calym polskim wybrzezu (Pawliczka 2012). Najwiecej przypadkéw ich
obecnos$ci odnotowuje sie wrejonie Zatoki Gdanskiej, wtym Zatoki Puckiej iujScia Wisty
oraz odmorskiej czes$ci Potwyspu Helskiego. Najwiecej obserwacji fok szarych dotyczy rezerwatu
»,Mewia tacha” w Ujsciu Wisty Przekop.

W wyniku badan prowadzonych w ramach projektu SAMBAH stwierdzono wystepowanie dwdéch
populacji mor$wina - wschodniej oraz potudniowo-zachodniej. Populacja wschodnia -
ok. 500 osobnikéw, jest rozproszona na duzym obszarze, obejmujagcym réwniez rejon Zatoki
Gdanskiej. Wedtug badan, prawdopodobienstwo zarejestrowania w rejonie Zatoki Gdanskiej
detekcji wynosi 0 - 1% w sierpniu (przy maksymalnych wartosciach 50-60%) i 10 - 30% w lutym.
Populacja pd.-zach. jest w okresie letnim duzo bardziej zageszczona, na mniejszym obszarze,
z liczbg osobnikéw wynoszaca ok. 20 000, z prawdopodobienstwem detekcji wynoszacym tam
90 - 100%23.
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Zrédto: LIFE+ SAMBAH project 2016. Final report covering the project activities from 01/01/2010 to 30/09/2015.
Reporting; Date: 29/02/2016. http://www.sambah.org/SAMBAH-Final-Report-FINAL-for-website-April-2017.pdf

23 www.sambah.org
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6.6.2 O0golny opis zaplecza ladowego inwestycji

Ze wzgledu na realizacje przedsiewziecia w catoSci w obrebie akwenu morskiego, poza obszarem
ladowym, charakterystyka ekosysteméw ladowych zostata ograniczona, gtéwnie do zagadnien
zwigzanych znajblizszym pasem wydmowo - le$nym, potozonym ok.300m na potudnie
od wschodniej czesci planowanej inwestycji. Ta cze$¢ terenu jest pod wzgledem uwarunkowan
przyrodniczych najbardziej istotna, ze wzgledu nato, Ze stanowi obszar dziatan tagodzacych
zwigzanych zbudowa terminala T2, prowadzonych na podstawie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach znak RDOS-Gd-W00-4211.29.2013.AT.9 zdnia 28.03.2014r. Dzialania
tagodzace podjete zostaty dla gatunkéw ptakéw, stanowigcych przedmioty ochrony w granicach
obszaru Natura 2000 ,Zatoka Pucka”. Najbardziej istotng kwestia, zwigzang z oddzialywaniem
planowanej inwestycji, jest jej potencjalny wplyw na skuteczno$¢ ww. dziatan tagodzacych.
W zwigzku z tym charakterystyke elementéw przyrodniczych tego terenu ograniczono do:

e awifauny, ze szczegdlnym uwzglednieniem ptakow legowych chronionych w ostoi Natura
2000 i podlegajacych dziataniom tagodzacym oddziatywania;
e szaty roSlinnej - jako podstawowego element okreslajgcego warunki siedliskowej ptakéw
legowych.
Zaplecze ladowe planowanego przedsiewziecia stanowig silnie przeksztatcone, zainwestowane
tereny portowe. Jedynie w dalszym otoczeniu - wschodniej cze$ci inwestycji rozcigga sie pas
wybrzeza o charakterze zblizonym do naturalnego. Jest to obszar wystepowania zréznicowanych
ekosystemow nadmorskich, ktore jednak od wielu lat (co najmniej od poczatku XX w.) pozostaja
pod wptywem rdéznorodnych bezposrednich iposrednich form antropopresji. Ma to zwigzek
zarOwno umacnianiem brzegu i depozycja obcego substratu, zdawnym wykorzystaniem tego
terenu jako miejsca posadowienia umocnien militarnych (bunkry, wykopy), a takze nielegalnym
wydobyciem bursztynu. Antropopresja naten obszar wynika réwniez z obecnego sasiedztwa
terené6w przemystowych Portu Péinocnego, atakze zuzytkowania rekreacyjnego pasa plazy,
wydm ilasu. Wramach dziatan zwigzanych =z przyrodniczymi dziataniami tagodzacymi
przedmiotowy teren zostat ogrodzony siatka i jest monitoriowany, co wykluczyto czes¢ opisanych
wyzej presji.

6.6.3 Roslinnosc i siedliska przyrodnicze oraz awifauna zaplecza ladowego

6.6.3.10gblna charakterystyka szaty roslinnej

Na zapleczu ladowym inwestycji, poza obszarem stricte portowym, w pasie szerokosci ok. 200m
wystepuja zbiorowiska wydmowe. Przy brzegu morskim s3 to gtéwnie zbiorowiska wydm
nadmorskich zdominujgcg piaskownica zwyczajng Ammophila arenaria, lokalnie takze
z Honkenig piaskowa Honkenya peploides. Przy brzegu spotykane s3a takze niewielkie
powierzchnie zbiorowisk nakidzinowych zudziatem rukwieli nadmorskiej Cakile maritima
i rzadziej toboda oszczepowata Atriplex prostrata. W dalszej odlegtosci od brzegu wyksztatcaja sie
ptaty muraw wydmy szarej Helichryso-Jasionetum, z udziatem m.in.: jasiefica piaskowego Jasione
montana, turzycy piaskowej Carex arenaria, czy szczotlichy siwej Corynephorus canescens.

Nadmorskie wydmy biate na obszarze opracowania wystepuja w kompleksie przestrzennym
ze zbiorowiskami wydmy szarej, agranica miedzy nimi jest arbitralna. Fizjonomicznie s3g to
waskie, paraboliczne waty piasku, wyksztatcone rownolegle do linii brzegowej morza; wyjatkowo
i naniewielka skale pojawiajg sie wtornie iraczej nakrotko nazawietrznym stoku watu
wydmowego w miejscach, gdzie z réznych przyczyn zanikta pokrywa roslinnosci wydmy szare;j.

www.kpcic.gdynia.pl 157 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Staty ruch piasku i okresowy wptyw abrazji sg czynnikami warunkujgcymi niestabilnos¢ uktadu.
Stwierdzono tu wystepowanie zespotu Elymo-Ammophiletum arenariae typicum, bardzo
odpornego na znaczne zawiewanie i odwiewanie w skali rocznej oraz silng insolacje. Gatunkami
dominujacymi s3g piaskownica zwyczajna Ammophila arenaria, trzcinnikownica baltycka
xCalammophila baltica i groszek nadmorski Lathyrus japonicus subsp. maritimus oraz mniej liczne
wydmuchrzyca piaskowa Leymus arenarius. Stalymi gatunkami towarzyszacymi s3: jastrzebiec
baldaszkowaty nadmorski Hieracium umbellatumv var. dunense iKkostrzewa kosmata Festuca
villosa. Pojedynczo wystepuje wiesiotek dwuletni Oenothera biennis.

Wydma biata w granicach opracowania rozcigga sie na odcinku ok. 250 m i zajmuje szacunkowg
powierzchnie ok. 0,9 ha.

Psammofilne zbiorowiska wydmy szarej wystepuja wytacznie jako pas wydmy o zmiennej
szerokosci i wysoko$ci, utrwalonej przez pokrywe ro$linng, zzaznaczonymi inicjalnymi
procesami glebotwoérczymi. Wydmy szare wystepuja za wydmami biatymi (niekiedy, gdy tychze
z réznych przyczyn, np. abrazji, brak - bezposrednio za przedwydmiem 2110) i granicza zwykle
z zalesieniami glebochronnymi naturalizujgcymi sie w kierunku 2180-4 lub przechodza
spontanicznie w inicjalne stadia bazynowego boru nadmorskiego. S3 to utrwalone piaski,
porosniete przez psammofilng murawe Helichryso arenarii-Jasionetum litoralis w ramach ktdrej,
mozna wyrozni¢ podzespoty: festucetosum arenariae (mtode postacie, z do$¢ licznymi elementami
roslinno$ci wydmy biatej), typicum (zaawansowane rozwojowo, do$¢ zwarte, postaci z duzym
udziatem szczotlichy siwej Corynephorus canescens iwyraznym rozwojem warstwy mszysto-
porostowej) oraz cladonietosum (w najsuchszych partiach wydmy, zwykle na wierzchowinie).
Zbiorowisko jest stosunkowo trwate, ajego dalszy rozwo6j konczy sie spontanicznym
odnowieniem sosny i na skutek nastepczej pinetyzacji prowadzi w kierunku nadmorskiego boru
bazynowego Empetro nigri-Pinetum (siedlisko 2180-4).

Wydme szarg w granicach opracowania buduje gtéwnie gestokepkowa trawa szczotlicha siwa
Corynephorus canescens, jastrzebiec baldaszkowaty nadmorski Hieracium umbellatumv var.
dunense i piaskownica zwyczajna Ammophila arenaria. Nielicznie wystepuje jasieniec piaskowy
Jasione montana, turzyca piaskowa Carex arenaria i fiotek tréjbarwny odmiana nadmorska Viola
tricolor var. maritima. Nie stwierdzono gatunku wyrozniajgcego - mikotajek nadmorski Eryngium
maritimum. W najbardziej suchych czes$ciach wydmy rozwija sie warstwa porostowa z udziatem
Cladonia furcata. Ponadto stwierdzono wystepowanie Kkilku ptatéw (kazdy o powierzchni
okoto 30-40 m?) z udziatem obcego gatunku inwazyjnego - rézy pomarszczonej Rosa rugosa.

Wydma szara w granicach opracowania rozcigga sie na odcinku ok. 250 m i zajmuje szacunkowg
powierzchnie ok. 0,8 ha.

Ponadto w granicach opracowania - gléwnie w potudniowo-zachodniej czeSci stwierdzono
zaroS$la z udziatem rokitnika zwyczajnego Hippophaé rhamnoides - na stanowiskach naturalnych
objety ochrong gatunkowa.

W waskim pasie blisko linii brzegowej wystepuja zbiorowiska nakidzinowe z udziatem rukwieli
nadmorskiej Cakile maritima isporadycznym  wystepowaniem drugiego gatunku
charakterystycznego - tobody oszczepowatej Atriplex prostrata. Zbiorowiska te cechuja sie
niewielkim zwarciem, co jest typowe dla tego typu uktadow fitocenotycznych.

Poza pasem zbiorowisk wydmowych, w odlegtosci ponad 200 m od linii brzegowej (ponad 500 m
od planowanej inwestycji) wystepuja zbiorowiska lesne. S3g to pochodzace znasadzen
oraz czeSciowo zsamosiewu drzewostany sosnowe, miejscami zudziatem innych gatunkow,
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takich jak brzoza brodawkowata Betula pendula, sosna czarna Pinus nigra czy dab szyputkowy
Quercus robur. Wyksztatcity sie one na siedlisku boru $wiezego. Podrost tworzg m.in. kruszyna
Frangula alnus, jarzab pospolity Sorbus aucuparia i klon zwyczajny Acer platanoides. Sktad runa
jest zmienny, tworza je gtdwnie takie gatunki jak: Calamagrostis epigejos, Deschampsia flexuosa,
Athyrium filix-femina, Rumex acetosella i Carex arenaria.

Sposrod stwierdzonych typéw zbiorowisk roslinnych trzy reprezentujg siedliska przyrodnicze
bedace przedmiotem zainteresowanie Wspdlnoty Europejskiej, w rozumieniu obowigzujacego
Rozporzadzenia (2010). Naleza do nich:

e Kkidzina na brzegu morskim (kod 1210),
¢ nadmorskie wydmy biate (2120),

¢ nadmorskie wydmy szare (2130).

Fotografia 1 Obszar zaplecza ladowego - wyglad ogdlny.
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Fotografia 2 Wydma biata.

Fotografia 3 Wydma szara.
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Fotografia 4 Niewielki plat kidziny z rukwiela nadmorska Cakile maritima

Fotografia 5 Obcy gatunek inwazyjny - r6za pomarszczona Rosa rugosa na wydmie szarej.
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6.6.3.2Awifauna terenu ladowego

Teren zaplecza ladowego planowanej inwestycji, znajdujacy sie w odlegtosci ok.300 m
na potudnie od wschodniej czesci planowanego terminala T3, ma kluczowe znaczenie jako obszar
przyrodniczych dziatan réwnowazacych oddzialtywania zwigzane z poprzednig rozbudowg DCT.
Dzialania tagodzace na terenie plazy i jej zaplecza s3 tu prowadzone zgodnie z decyzja RDOS-Gd-
W00.4211.29.2013.AT.9 zdnia 28 marca 2014. W zwigzku z tym monitoirngiem skuteczno$ci
tych dzialan objety jest pas plazy przylegajacej do DCT (na dilugosci ok.460 m) wraz
z sgsiadujacym z nig akwenem.

6.6.3.2.1 Awifauna legowa

Kontrole ptakéw legowych naplazy, bedacych przedmiotem tych dziatan réwnowazacych
oddzialywania zwigzane z poprzednig rozbudowa DCT opisanych w decyzji $rodowiskowej,
wykonywane byly natyle czesto, Zebyuzyskal peten obraz legéw. W najwiekszym stopni
dotyczyto to sieweczki obroznej, gniazdujacej od pierwszego roku na plazach na terenie
prowadzonych dziatan tagodzacych. W okresie miedzy kwietniem a sierpniem, w kazdym
z miesiecy wykonywane byty co najmniej cztery kontrole w miesigcu. Badania awifauny legowej
opracowano na podstawie wynikow monitoringu obszaru dziatan tagodzacych, uwzgledniajac
dane za okres legowy w latach 2014 - 2017.

Teren dziatan tagodzacych zostat specjalnie przygotowany dla dwdéch gatunkéw ptakow
wodnych: sieweczki obroznej i rybitwy biatoczelnej. Przygotowanie terenu i nadzér polegaty na:

e trwatym wygrodzeniu wchodzacym ok.10 m w morze izaglebionym ok.1m w glgb
gruntu, odcinajacym dostep ludzi i drapieznikoéw ladowych na obszar ok. 4 ha.

e umieszczeniu na ptocie ok. 20 szt. tablic informacyjnych dot. prowadzonych dziatan
oraz informujgcych o nadzorze wideo i zakazie wstepu.

e dwukrotnym od 2014r. usypaniu tach zwirowych (z ok. 3 ton zwiru o wielko$ci 8-32 mm).

e usunieciu w 2017 r. ro$linnoSci z czeSci plazy.

e emisji gtosow rybitw biatoczelnych (od poczatku maja do lipca).

e umieszczeniu plastikowych figurek rybitw biatoczelnych. Majg one za zadanie zwabiac
lecgce ptaki i interesowac je tym miejscem.

e zamontowaniu fotoputapek w celu monitorowania pojawiania sie drapieznikéw.

e monitorowaniu $ladéw drapieznikéw.

e wprowadzeniu calodobowej ochrony obiektu od poczatku kwietnia, do mniej wiecej -
potowy wrzes$nia (w zaleznosci od obecnosci legéw pod koniec sezonu).

e montowaniu koszy ochronnych naznalezione gniazda sieweczek obroznych,
obraczkowaniu pisklat (czesci).

Dodatkowo wykonano:

e 10 nor dla ohara wykonanych z betonowych kregéw i wejs¢ z plastikowych rur o Srednicy
20 cm

¢ 30 budek dla nurogesi, wraz z kolcami zatoZonymi na drzewa w sposéb uniemozliwiajacy
dostep do budek drapieznikom

e 5 budek typu C dladudkéw zamontowanych nadrzewach poza terenem plazy
(w sasiadujacym z nim lesie)

e 200 budek typu A iB dlawréblakéw zamontowanych na drzewach w wiekszosci poza
terenem plazy (w s3siadujacym z nim lesie)
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W efekcie monitorowania ptakow legowych w latach 2014-2017 (4 sezony legowe) stwierdzono
pewne gniazdowanie sieweczek obroznych w kazdym z sezonéw. Zdarzyt sie przypadek dwéch
legéw u jednej samicy, oba zakonczone sukcesem w postaci lotnych pisklat. Szczegéty dotyczace
legéw tego gatunku w poszczegdlnych latach przedstawiono w tabeli ponizej. Na uwage zastuguje
bardzo wysoka przezywalno$¢ mtodych ptakéw wychowanych na omawianym terenie. Jak dotad
praktycznie wszystkie zaobragczkowane piskleta obserwowane sg po roku lub dwoch podczas
gniazdowania w nieodlegtych rezerwatach przyrody Mewia tacha lub Ptasi Raj.

Rybitwy biatoczelne widywane sg rokrocznie na omawianym terenie, jednak tylko w 2016 r. para
ptakéw widywana byta na tyle dtugo, zeby mozna byto méwic¢ o prawdopodobnym legu. Gniazdo
nie zostato jednak znalezione i jezeli bylo - musiato by¢ spladrowane. Wlatach 2014-2017
rokrocznie obserwowane byty najpierw pary (1-2), apo6Zniej rodziny nurogesi (samice
z mtodymi), ktére odpoczywaty na plazy. Nie udato sie jednak znaleZ¢ Sladéw legéw w budkach
przewidzianych dlatego gatunku. Ohary widziane byly naterenie prowadzonych dziatan
tagodzacych tylko w 2014 r. i byta to pojedyncza obserwacja jednego ptaka.

Tabela 33 Podsumowanie sukcesu legowego sieweczek obroznych naterenie prowadzonych
dziatan tagodzacych w kolejnych sezonach.

liczba lotnych | sukces legow I ST, wiadomosci
rok | liczba legéw ty - /Ieg) Y | ktére przezyty do S,
p1siia 8 lotnosci P
2014 1 2 2 2 2
2015 3 8 2,7 5 5
2016 4 7 1,8 2 1
2017 3 1 0,3 1 0
RAZEM 8 17 1,6 10 8
6.6.4 Korytarze ekologiczne i migracyjne
6.6.4.1Korytarze ekologiczne — zagadnienia ogdlne
Teren planowanego przedsiewziecia znajduje sie w obrebie przymorskiego

potudniowobattyckiego ponadregionalnego korytarza migracyjnego, ktoéry zostal wskazany
w nieaktualnym obecnie ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego
2009”. Korytarz ten obejmuje strefe przybrzezng potudniowego Battyku, stanowigcg europejski
korytarz wedrowkowy ptactwa wodnego, pomiedzy Europg pn.- wsch. a obszarami zimowania
w Europie zachodniej. W granicach wojewo6dztwa pomorskiego przebiega w strefie przybrzeznej
Zatoki Gdanskiej i otwartego morza, od Mierzei WiSlanej przez Pobrzeze Gdanskie, poétwysep
Helski i Pobrzeze Stowinskie, siegajac od strony morza do zasiegu izobaty 20 m (jest to obszar
przebywania i Zerowania ptactwa wodnego), zas od strony lagdu obejmujac pas wydmowy wraz
ze zbiorowiskami laséw nadmorskich, przybrzezne réwniny hydrogeniczne i jeziora.
Najwazniejszym czynnikiem w zachowaniu warunkéw migracji jest pozostawienie w stanie
naturalnym terenéw bytowania i przystankowych - takich, jak obszary wodno - btotne i zbiorniki
wod przybrzeznych.

[stotnym ograniczeniem t3cznos$ci przestrzennej tego korytarza sg zagospodarowane strefy
brzegowe miast portowych z metropolig trojmiejska na czele, Wiadystawowem, Leba i Ustka.
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Miasta te przecinajg ciggtos¢ systemow ladowych, przez co korytarz ma ograniczone znaczenie
dla migracji ssakéw lagdowych, nie stanowig jednak definitywnej bariery dla wedréwek ptakéw
i nietoperzy.

Mierzeja Wislana funkcjonuje jako korytarz ekologiczny w ukiadzie przybrzeznego pasa Zatoki
Gdanskiej, wlasciwej Mierzei, pasa Zalewu WisSlanego od strony Mierzei iprzylegajacego
do Mierzei fragmentu Zutaw Wislanych, tworzac dopetniajacy sie uktad, stuzacy realizacji potrzeb
zyciowych organizmoéw migrujacych. Stanowi rodzaj ,migracyjnej osi” - wyznacza zaréwno
kierunek (w przyblizeniu wschéd-zach6d) iorientacyjng szeroko$¢ pasa migracji. Jest to
wg danych literaturowych?# jeden z najwiekszych istniejacych w Polsce korytarzy migracyjnych
ptakéw, majacy w odniesieniu dotej grupy range miedzynarodowa. Ptaki wedruja wzdtuz
wybrzeza  korzystajac  zmiejsc  przystankowych  wstrefie  brzegowej Battyku
oraz na przybrzeznych obszarach wodno - btotnych; do takich miejsc nalezy miedzy innymi
Zalew Wislany, Ujscie Wisty, Zatoka Pucka. Obszar ten lezy na przebiegu transkontynentalnego,
wschodnioatlantyckiego szlaku wedrowek ptakéw i nietoperzy, taczacego legowiska w pdinocnej
Europie i wzachodniej Syberii zzimowiskami w potudniowej izachodniej Europie oraz
w péinocno-zachodniej Afryce. Specyficzne umiejscowienie Mierzei WisSlanej w przestrzeni
geograficznej, tj. graniczenie z Zatoka Gdanska i czeSciowo z Zalewem Wislanym, powoduje, Ze jej
obszar stanowi prawie stukilometrowy pas orientacyjny dla ptakéw inietoperzy?> w czasie
wiosennych (na wschéd) i jesiennych (na zachéd) przelotow.

ekologicznych oraz obszaréw aktywnych
i icznie jako 6 y
nej obszaru ji

ptaty ekologiczne

F Stezycko - kartuski

G Lasow oliwsko - darzlubskich
H Las6w na potudnie od Leborka
J  Lasoéw Mirachowskich

}:korytarze ponadregionalne

1 Przymorski - potudniowobattycki
3 Doliny Wisty

C ) korytarze regi

5 Pradoliny Redy - teby

11 Doliny Raduni i Mottawy

16 Przywidzki
= 17 Doliny Piasnicy i Rynny j. Zarnowieckiego
Zatoka Gdanska korytarze subregionalne i lokalne taczace
— strefe brzegowa Zatoki Gdariskiej

i morza z Lasami Oliwsko-Darzlubskimi

Czarnej Wody
Plutnicy
Potoku Btadzikowskiego
Gizdebki
Zagorskiej Strugi
Rzeki Kaczej
Swelinii
Potoku Oliwskiego
Strzyzy

~romMmmoow>»

korytarze subregionalne i lokalne
taczace Lasy Oliwsko-Darzlubskie

z przyrodniczymi strukturami ich
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rFrx«
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wojewodztwa

Rsztaftowanie ukladu plalow 1 Eoiyiarzy

Rysunek 96 Schematyczna Koncepcja systemu platow i Korytarzy ekologicznych aglomeracji.
Zrédto: ,Opracowanie ekofizjograficzne dla Planu Zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego -
aktualizacja 2014” Gdansk - Stupsk 2014.

24 Chylarecki i in. 1995, Goc, Remisiewicz 2001
25 Bulinski i in.2006, GromadzKi i in. 1994, Ciechanowski i in. 2008, Jarzembowski 1999
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Jednocze$nie planowana inwestycja, potozona poza terytorium lgdowym, znajduje sie poza
ekologicznymi - wyznaczonymi w Koncepcji sieci ekologicznej

ladowymi Kkorytarzami
i wskazanych

wojewodztwa pomorskiego dla potrzeb planowania przestrzennego (2014)
w aktualnym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Pomorskiego 2030.

W odniesieniu do duzych ssakéw, szlaki migracji opracowane zostaly przez Zaktad Badania
Ssakéw PAN w Bialowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakéw). Zgodnie zt3 koncepcjq, teren
inwestycji znajduje sie poza tymi korytarzami ekologicznymi.

v ) )\,
wﬂg Su

SR TR
PLH280028 r )

_Dzierzgoi — . = S 1

Korytarze ekologiczne z koncepcji

Legenda el SRR :
sieci ekologicznej woj. pomorskiego
. Lokalizacja inwestycji E=3 Konytarz ponadregionalny
] Korytarz regionalny
Obszary Europejskiej Sieci Natura 2000 Korytarz subfegionainy
Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Korytarze ekologiczne - Biatowieza 2011
.| Korytarz gidwny
| Korytarz krajowy

Rysunek 97 Korytarze ekologiczne w rejonie planowanego przedsiewzig¢cia
Zrddto: na podstawie Eko-konsult 2018
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6.6.4.2Powigzanie awifauny terenu inwestycji z innymi  obszarami
chronionymi

Obszar przeznaczony pod planowang inwestycje jest fragmentem przybrzeznego akwenu Zatoki
Gdanskiej, zlokalizowanym ok. 300 m od linii brzegowej. Ptaki podczas sezonowych wedréwek
w wiekszoSci przemieszczajg sie tu wzdtuz linii brzegowej. Przemieszczenia ptakéw wodnych
i wodno-btotnych przebywajacych na Zatoce Gdanskiej sa bardzo czeste. Swiadcza o tym zaréwno
wyniki obrgczkowania, jak i bezposrednich obserwacji (Busse i Gromadzki 1962, Brewka i inni
1987, niepublikowane obserwacje wtasne, Baza Danych o obrgczkowanych ptakach Grupy
Badawczej Ptakow Wodnych KULING). W stadach kormoranéw gromadzacych sie w Porcie
Pénocnym, cze$¢ stanowig zapewne ptaki legngce sie w rezerwacie Katy Rybackie. W przypadku
zimujacych kaczek i mew zaobserwowano przemieszczenia miedzy rejonem Portu P6inocnego
i sgsiednimi akwenami lezgcymi na terenie, lub w poblizu rezerwatéw Ptasi Raj i Mewia tLacha.
Wysoce prawdopodobne s3 tez przemieszczenia ptakoéw wodnych miedzy Portem Pétnocnym
i rezerwatami: Kepa Redtowska, Mechelinskie t.gki i Beka, a takze obszarami Natura 2000 Zatoka
Pucka, Ujscie Wisly, Zalew WiSlany i Dolina Dolnej Wisly. Przemieszczenia takie Swiadcza
o istnieniu funkcjonalnego zwigzku obszaréw chronionych potozonych w rejonie Zatoki
Gdanskiej. Ptaki wodne w zaleznoSci od lokalnie panujgcych warunkéw (pogoda, zasobnos¢
siedlisk w pokarm, antropopresja) przemieszczajg sie miedzy tymi obszarami. Oznacza to,
ze nawet czasowe obnizenie waloréw przyrodniczych w jednym miejscu bedzie miato wplyw
na ptaki wodne i wodno-btotne przebywajace na terenie innych obszaréw chronionych. Teren
planowanej inwestycji zajmie jeden z wielu wykorzystywanych przez ptaki akwenéw o tgcznej
powierzchni ok. 132 ha stanowi niewielki obszar wsrdd ogdlnie dostepnych w obszarze Zatoki
Gdanskiej. Ptaki wodne i wodno-btotne przebywajace tutaj w okresie pozalegowym moga znalez¢
inne tereny o zbliZonych warunkach siedliskowych, z ktérych najblizsze potoZone s3 w innych
czeSciach Portu Potnocnego.

Podobnie jak cata Mierzeja Wislana (Jarzembowski 2003), réwniez odcinek wybrzeza (wyspy
Stogi) nawysokoSci terenu planowanego przedsiewziecia moze pemli¢ funkcje
dtugodystansowego korytarza migracyjnego dlaleSnych, niezimujacych w podziemiach,
gatunkow nietoperzy - w szczegolnosci karlika wiekszego Pipistrellus nathusii, a prawdopodobnie
réwniez borowca wielkiego Nyctalus noctula i (nielicznie) borowiaczka Nyctalus leisleri. Trasy
wedrowek tych gatunkéw moga osigga¢ 1400-1600 km w przypadku przedstawicieli rodzaju
Nyctalus i prawie 2000 km w przypadku karlika wiekszego; tacza one tereny rozrodu w krajach
nadbattyckich z zimowiskami w zachodniej i potudniowej Europie. Migracja nietoperzy zachodzi
jednak gtéwnie nad obszarem ladowym, poza terenem planowanej inwestycji.

6.6.5 Obszary chronione, w tym Natura 2000

Planowane przedsiewziecie potozone jest w granicach jednej obszarowej formy ochrony
przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:

e obszaru specjalnej ochrony ptakéw ,Zatoka Pucka” PLB220005.

W granicach potudniowo-wschodniej czeSci tego obszaru sieci Natura 2000 zlokalizowana jest
cato$¢ planowanej inwestycji (budowa terminala i prace pogtebieniowe) - obejmujgca gcznie
powierzchnie ok. 132,2 ha.

Ponadto w promieniu do 10 km od planowanego przedsiewziecia zlokalizowane s3 nastepujace
obszarowe formy ochrony przyrody:
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¢ na potudniowy-wschéd:

o okoto 2,4 km: specjalny obszar ochrony siedlisk ,Ostoja w UjSciu Wisty”
PLH220044,
okoto 2,9 km obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Ujscie Wisty” PLB220004,
okoto 3,0 km rezerwat Ptasi Raj,

o okoto 2,9 km: Obszar Chronionego Krajobrazu Wyspy Sobieszewskiej,

¢ na potudnie i potudniowy-wschéd:
o okoto 6,7 km Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw Gdanskich,
e nazachdd:

o okoto 2,5km obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty ,Twierdza Wistoujscie”
PLH220030.
o okoto 9,5 km Tréjmiejski Park Krajobrazowy.

W zakresie odlegtosci od 1,0 do 10 km od inwestycji znajduja sie takze niewielkie, indywidualne
formy ochrony przyrody:

e okoto 1,3-3,0 km - uzytki ekologiczne: ,Karasiowe jeziorka” (1,3 km), ,Zielone wyspy
w Goérkach Zachodnich" (2,4 km), ,Wydma w Gdrkach Zachodnich” (3,7 km);

e okoto 6km - uzytki ekologiczne ,Prochownia pod Kasztanami” (5,9 km), Uzytek
ekologiczny ,Fort Nocek” (5,9 km), Uzytek ekologiczny ,Luneta z Pasikonikiem” (6,3 km);

e okoto 8,9 km - uzytek ekologiczny ,Murawy kserotermiczne w Dolinie Potoku Orunskiego”,

e okoto 9 km: 2 zespoty przyrodniczno-krajobrazowe "Dolina Potoku Orunskiego” (8,9 km)
i Zespot przyrodniczno-krajobrazowy "Dolina Strzyzy" (9,3 km).

Ponadto w promieniu 10 km od inwestycji znajdujg sie okoto 83 pomniki przyrody. Zaden z nich
nie jest zlokalizowany bliZzej niz 2,5 km do planowanej inwestycji, a zdecydowana wiekszo$¢
potozona jest w strefie krawedziowej Wysoczyzny Gdanskiej, ponad 5 km od terenu inwestycji.
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Rysunek 98 Istniejace formy ochrony przyrody na tle planowanego przedsiewziecia
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Obszar Specjalnej Ochrony Ptakoéw Natura 2000 ,Zatoka Pucka” - zlokalizowany
jest bezposrednio na terenie planowanej inwestycji. Z punktu widzenia niniejszej
oceny oddzialywania na $rodowisko jest najwazniejszg spo$réd wymienionych form
ochrony przyrody. Jako pelnoprawna forma ochrony przyrody zostat on ustanowiony
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. 2004, nr 229, poz. 2313) i utrzymany
w najnowszym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska zdnia 12 stycznia 2011r
w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. nr 25, poz. 133, z pézn. zm.).
Obejmuje on obszar 62 430,43 ha, stanowigcy gtownie wody zachodniej czeSci Zatoki
Gdanskiej, pomiedzy wybrzezem  Pétwyspu Hel napdinocy, wybrzezem
od Wiadystawowa doujécia Wisty Smiatej nazachodzie ipotudniu ilinia
pomiedzy ujéciem Wisly Smiatej a koricem Helu od strony wschodniej. Obszar ten
zawiera zatem zaréwno sama Zatoke Puckg, o powierzchni 10 400 ha i ptytkowodnym
charakterze ($r. gteb. 3 m), jak icze$¢ gtebszych wod Zatoki Gdanskiej. Obszar
obejmuje réwniez niewielkie powierzchnie tgk nadmorskich w rejonie Ostonina
i Rewy. Dominujg zdecydowanie siedliska wodne - morskie - stanowigce 99% ogétu
powierzchni ostoi.

Obszar jest najwazniejszym miejscem zimowania izatrzymywania sie w okresie
sezonowych migracji ptakow wodnych na polskich wodach przybrzeznych. Zgodnie
ze Standardowym Formularzem Danych warto$¢ przyrodnicza iznaczenie OSOP
PLB220005 Zatoka Pucka s3 nastepujace: ,Ostoja ptasia o randze europejskiej E 12.
Wystepuje co najmniej 28 gatunkiow ptakéw z Zatqcznika I Dyrektywy Ptasiej, 11
gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Gniazduje powyzej 1% populacji krajowej
(C3) biegusa zmiennego (schinzii) (PCK), sieweczka obrozna (PCK) osiaga liczebnos¢
do 1% populacji krajowej; do niedawna gniezdzit sie tu batalion. W okresie wedréwek
wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego (C2 iC3) perkoza
dwuczubego, perkoza rogatego, czernicy; stosunkowo duze koncetracje (C7) osiqgajq:
tabedz krzykliwy,gtowienka, teczak, biegus krzywodzioby, biegus zmienny, brodziec
sniady, gtowienka, kamusznik, kulik mniejszy, kulik wielki, ostrygojad, czajka, siewnica,
sieweczka obrozna iszlamnik. W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji
szlaku wedréwkowego (C2 i(C3) nastepujgcych gatunkéw ptakoéw: bielaczek, czernica,
gagot, nuroges, ogorzatka, perkoz dwuczuby; stosunkowo duze koncentracje (C7) osigga
tabedZ niemy; ptaki wodno-btotne  znacznie przekraczajq  koncentracje
20 000 osobnikéw (C4).”

Tabela 34 Informacja przyrodnicza dlaobszaru Natura 2000 PLB220005 ,Zatoka

Pucka”
[Zrédto: SDF obszaru Natura 2000 PLB220005 ,Zatoka Pucka” (data aktualizacji 2017-02) -
www.gdos.gov.pl]

Populacja Ocena znaczenia obszaru
Kod Nazwa Osiadta Migrujaca . ,
Rozrodeza || Przelotnal] Zimujaca Populacja | St.Zach. | Izol. | Ogolna
PTAKI wymienione w Zatgczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG
A001 Gavia stellata 0-2 D
A002 Gavia arctica 0-7 D
A007| Podiceps auritus 5-20 3-70 D
A021| Botaurus stellaris 2-3 D
A031 Ciconia ciconia P D
A037]| Cygnus columbianus 12-30 D
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Populacja Ocena znaczenia obszaru
Kod Nazwa Osiadta Migrujaca . ;
Roztodeza || Przelotnal] Zimujica Populacja | St.Zach. | Izol. | Ogélna
bewickii
A038 Cygnus cygnus 116-400 | 120-700 C B C C
A045| Brantaleucopsis 72 D
A068 Mergus albellus 550-1550 C B C C
A081| Circus aeruginosus 5 D
A082 Circus cyaneus P D
A084 Circus pygargus 1-2 D
A119| Porzana porzana 3-5 D
A120 Porzana parva 1 D
A122 Crex crex 1 D
A127 Grus grus 4 D
A151 | Philomachus pugnax P D
A157| Limosa lapponica 65 D
Al166 Tringa glareola 565 D
A167 Xenus cinereus P D
A170| Phalaropus lobatus P D
A176 |Larus melanocephalus P D
A177 Larus minutus P D
A190 Sterna caspia P D
A191| Sterna sandvicensis 140 A A B A
A193 Sterna hirundo 6-68 C C C C
A194| Sterna paradisaea P D
A195 Sterna albifrons 35 B B C B
A222 Asio flammeus 1 D
A229 Alcedo atthis 1 D
Regularnie wystepujgce ptaki nie wymienione w Zatgczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG
A005| Podiceps cristatus 700-1200/1200-4500 C C C C
A028 Ardea cinerea 204 B B C B
2500-
A036 Cygnus olor 13500 C C C C
A048| Tadornatadorna 16-25 A A A A
A059 Aythya ferina 100-2000 D
. 10000- 3000-
A061 Aythya fuligula 30000 40000 B C C C
A062 Aythya marila 500-12500] 100-7000 C B C C
. 5000- 2500-
A064| Clangula hyemalis 10000 10000 D
A066 Melanitta fusca 500-3500 P C C C C
A067| Bucephala clangula 2000-70002000-7000 C C C C
A069| Mergus serrator P 300-700 B C A B
A070| Mergus merganser 8-14 400-17000 C B C C
. 6500-
A125 Fulica atra 33500 4000-9000 C C C C
A130 Haematopus 1 345 D
ostralegus
A137| Charadrius hiaticula 4-10 C B C C
A141| Pluvialis squatarola 250 D
A147| Calidris ferruginea 120 D
A149 Calidris alpina 2500 B B A B
A158| Numenius phaeopus 70 D
A160| Numenius arquata 150 C C C C
A161| Tringa erythropus 40 D
A169| Arenaria interpres 60 D
A184| Larus argentatus 87-90 B A C B
A371 |Carpodacus erythrinus| 58-60 D
Phalacrocorax carbo 6500- 5000-
A391 sinensis 12500 | 10000 ¢ ¢l ¢
A608| Motacilla citreola 7-9 A B A A
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Ponizej przedstawiono charakterystyki pozostalych form ochrony przyrody,
znajdujacych sie w otoczeniu inwestycji.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Ujscie Wisty” PLB220004 potozony jest
w odlegtosci okoto 2,9 km na potudniowy-wschéd od przedsiewziecia. Obejmuje on
duzy fragment zewnetrznej delty Wisty od ujécia Wisty Smiatej do przekopu Wisty
w Swibnie, obejmujac rezerwaty ornitologiczne ,Mewia Lacha” i ,Ptasi Raj”. Wystepuje
tu mozaika siedlisk, w sktad ktorej wchodza przymorskie jeziora, ptaty szuwaru
trzcinowego, taki stonoroslowe i mierzeje piaszczyste, odcinajgce jeziora od Battyku.
Wystepuja tu co najmniej 36 gatunkow ptakow z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej i 11
gatunkow z Polskiej Czerwonek Ksiegi Zwierzat. W okresie legowym obszar zasiedla
co najmniej 1% krajowej populacji: rybitwy bialoczelnej, mewy pospolitej i sieweczki
obroznej. Koncentracja ptakéw wodno-btotnych przekracza 20 000 osobnikéw.
W okresie zimy, wystepuje co najmniej 1% szlaku wedréwkowego takich gatunkoéw,
jak: bielaczek, czernica, gagot, lodowka, mewa pospolita, ogorzatka, a stosunkowo
duze koncentracje osiggaja: mewa siodtata, nuroges, tracz diugodzioby, $nieguta.
W obszarze tym stwierdzono obecno$¢ prawie 530 gatunkéw roslin.

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Ostoja w Ujsciu Wisty” PLH220044 - zgodnie
z SDF ostoi : ,obejmuje estuaria najwiekszej polskiej rzeki, Wisty. Sg to zarazem jedne
z najwiekszych i najwazniejszych estuariow w Polsce. Stwierdzono tu wystepowanie 7
typow siedlisk z Zatgcznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG, stanowigcych typowy
kompleks nadmorskich, napiaskowych zbiorowisk roslinnych. Mimo silnej presji
ludzkiej iznacznego przeksztalcenia tego terenu, dobrze zachowatysie tu
przede wszystkim niektére zbiorowiska roslinne zwigzane z wydmami.” Do obszaru
naleza takze wody przybrzezne, szczegélnie wazne dla ptakow.

Specjalny obszar ochrony siedlisk »Twierdza Wistoujscie”
PLH220030 (zatwierdzony przez Komisje Europejska 13 listopada 2007 roku).
Obejmuje kompleks ceglanych i ziemnych fortyfikacji z XVII i XVIII wieku, otaczajace je
zadrzewienia oraz fosy wypetnione wodga. W podziemiach twierdzy zimujg nietoperze.
Wazne pod wzgledem ochrony przyrody sa takze tereny otaczajace fortyfikacje, ktére
sa optymalnym zerowiskiem dlatych ssakow. Obszar witaczony do sieci Natura
2000 ma powierzchnie okoto 16 ha. Fortyfikacje potozone s3 w bezposrednim
sasiedztwie cypla Westerplatte, nad Martwga Wista, w poblizu Portu Poétnocnego.
Twierdza WistoujScie to najwieksze w Gdansku idrugie co do wielkoSci
w wojewddztwie  pomorskim  zimowisko nietoperzy  Chiroptera. Zgodnie
ze Standardowym Formularzem Danych, przedmiotem ochrony tego obszaru jest
zimowa populacja nocka tydkowtosego Mpyotis dasycneme (kod gatunku 1318),
szacowana na 10-20 osobnikéw. Populacja ta stanowi cze$¢ znacznie wiekszego,
wielogatunkowego zgrupowania hibernujgcych nietoperzy (liczacego do 313
osobnikéw, w ostatnich latach 96-194 osobnikéw), tworzonego réwniez przez nocka
Natterera, nocka rudego, sporadycznie lub wyjatkowo nocka duzego, nocka wasatka,
nocka Brandta, mroczka pdZnego, karlika wiekszego, gacka brunatnego igacka
szarego Plecotus austriacus. Maksymalnie obserwowano 11 osobnikow nocka
tydkowtosego (24.02.2005), jednak gatunek ten ma tendencje do krycia sie
w gtebokich szczelinach stropu. Wyniki liczenia, przeprowadzonego 13.02.2013
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wykazaty obecnos¢ 4 osobnikéw tego gatunku. Obiekt stanowi réwniez wazne miejsce
jesiennego rojenia nietoperzy - nocka Natterera, nocka rudego i nocka tydkowtosego.
Liczebno$¢ populacji nietoperzy wzrosta po zaprzestaniu uzytkowania podziemi
Twierdzy jako magazynéw.

Rezerwat przyrody (ornitologiczny) ,Ptasi Raj” o powierzchni 188,45 ha, potoZony
na brzegu Zatoki Gdanskiej, przy ujéciu Wisly Smiatej. Obejmuje dwa zarastajace
jeziora eutroficzne. Lezy na jednym z gtéwnych szlakow przelotu ptactwa. O wartoSci
ornitologicznej rezerwatu decyduje przede wszystkim gniazdowanie rzadkich
siewkowcoéw. Stanowi on rowniez ostoje dlawielu gatunkéw ptakéw morskich
oraz miejsce odpoczynku ptakéw w czasie wiosennych ijesiennych przelotow.
Aktualnie awifauna ,Ptasiego Raju” liczy ponad 200 gatunkéw, zczego 45 jest
gniazdujacych. Naros$linno$¢ rzeczywista ,Ptasiego Raju" sktadasie zestaw
zréznicowanych zbiorowisk - zaréwno wodnych, jak tez nieleSnych nawydmowych
oraz leSnych nagruntach organicznych imineralnych. Rezerwat ten znajduje sie
w granicach: Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéow PLB220004 Ujscie Wisty
oraz Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk PLH220044 Ostoja w Ujsciu Wisty.
W rezerwacie wystepuje mozaika siedlisk, obejmujaca przymorskie, ptytkie,
stodkowodne jeziora, rozlegte ptaty szuwaru trzcinowego, wystepujacego
w przybrzeznej strefie jezior oraz na dawnych tgkach stonoroslowych oraz piaszczyste
mierzeje, odcinajgce jeziora od Battyku. Znaczne fragmenty terenu zajmujg wydmy,
pokryte typowa roslinnoscig wydmy biatej lub szarej, w wielu miejscach poros$nietej
ré6znowiekowymi uprawami sosnowymi, ze znaczng domieszka drzew liSciastych.
Znaczna cze$¢ rezerwatu Ptasi Raj zajmuje uprawa olchy, zatozona na dawnych tgkach
stonoro$lowych, obecnie =zanikajgca iprzechodzgca w zbiorowiska krzewiasto-
szuwarowe. Najwazniejszg przyczyng spadku - niegdy$ znacznie wyzszych - waloréw
ornitologicznych rezerwatu, bylo zaprzestanie wypasu bydta i w konsekwencji
zaro$niecie szuwarami 1gk stonolubnych, anastepnie =zalesienie ich sztucznie
posadzong olsza (mimo istnienia rezerwatu). W pierwszej potowie XX wieku
gniazdowaty tu m.in. biegus zmienny, batalion, teczak, krwawodzidb i rycyk. Obecnie
brak jest w rezerwacie siedlisk dla legow tych gatunkow.

Tréjmiejski Park Krajobrazowy o powierzchni 19 930 ha obejmuje krawedziowa
cze$¢  wysoczyzny  morenowej  w s3gsiedztwie  aglomeracji  trdéjmiejskie;j.
Do najcenniejszych waloréw przyrodniczych parku nalezy unikatowa polodowcowa
rzezba  terenu, uformowana przez procesy zwigzane ze zlodowaceniem
p6inocnopolskim.

Obszar Chronionego Krajobrazu Wyspy Sobieszewskiej o powierzchni 1 228 ha,
obejmuje fragment Mierzei WiSlanej. Obejmuje tereny leSno-wydmowe
oraz podmoktosci irozlewiska. Wystepuje tu strefowy ukiad roslinno$ci wydmowej
(m.in. bér sosnowy), a w ujsciu Wisty roslinnos$¢ szuwarowa i stanowiska stonorosli.
Opisany wyzej rezerwat Ptasi Raj potozony jest w obrebie tego obszaru. Nadbrzezny
fragment OChK Wyspy Sobieszewskiej zostat wtgczony w granice OSOP PLB220004
Ujscie Wisty. Stanowi fragment regionalnego systemu przyrodniczego strefy
nadmorskiej rejonu Zatoki Gdanskiej. Ma on swojg naturalng kontynuacje w postaci
ciggtych uktadéw mierzejowych w kierunku péinocno-wschodnim.
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Obszar Chronionego Krajobrazu Zulaw Gdanskich znajduje sie okoto 6,7 km
na potudnie od terenu planowanego przedsiewziecia. Jest to obszar o powierzchni
30 092 ha obejmuje aluwialng réwnine - czes$¢ delty Wisty, ze skomplikowanym
systemem hydrograficznym, wtym uzupetniajagcymisie rodzajami odwodnienia:
grawitacyjnym i polderowym. Srodowisko przyrodnicze ma w znacznym stopniu
pochodzenie antropogeniczne, a krajobraz ma charakter kulturowy.

Uzytek ekologiczny ,Karasiowe jeziorka” to teren o powierzchni 38,1 ha w rejonie
ulicy Kepnej i Stogi w Gdansku. Wystepuja tam cenne ros$liny i zwierzeta np.: storczyk
kukutka plamista, turzyca drzgczkowata, turzyca wczesna, papro¢ nasiezrzat pospolity,
pijawka lekarska, ptaki legowe jak np.jastrzab, perkoz, kokoszka, dzieciot czarny,
muchotéwka szara i muchotéwka mata.

Uzytek ekologiczny ,Zielone wyspy w Gorkach Zachodnich" obejmuje obszar
o powierzchni 32,96 ha i jest to najwiekszym w granicach miasta Gdanska kompleks
nadrzecznych szuwaréw. Majg one duza warto$¢ ekologiczng (nisza ekologiczna
ptakow wodnych, ryb, owadéw) ikrajobrazowa. Naterenie "Zielonych wysp"
wystepuje 86 gatunkéw objetych w kraju $cista ochrong gatunkowa.

Uzytek ekologiczny ,Wydma w Gorkach Zachodnich”, ma powierzchnie 1,69 ha. Jest
to najwyzsze wzniesienie wydmowe ze zréznicowang szatg roslinng w obrebie Wyspy
Stogi w Gdansku. Najcenniejszym elementem jest murawa napiaskowa, wystepuja tam
takze chronione ro$liny izwierzeta; wydma jest unikalnym siedliskiem dla ptakéw.
Obszar ten posiada duze walory krajobrazowe i jest punktem widokowym.

Uzytek ekologiczny ,Luneta z Pasikonikiem” o powierzchni 0,81 ha, zlokalizowany
na terenie Fortéw Napoleonskich, obejmujacy fragment XVIII-wiecznych umocnien
ziemnych Gdanska, tzw. Lunete Senarmonta. Naterenie uzytku wystepuja cenne
gatunki flory ifauny: nawto¢ (Solidago canadensis), zdziczale drzewa owocowe,
gtownie Sliwy (Prunus spp.) i jabtonie (Mallus domestica) oraz mysz leSna (Apodemus
flavicollis). Prawdziwym skarbem Lunety Senarmonta sg owady, np.: liczna populacja
niewielkiego pasikonika - watlika punktowanego (Leptophyes punctatissima).

Uzytek ekologiczny ,Prochownia pod Kasztanami” o pow. 0,53 ha, zlokalizowany
na terenie Fortow Napoleonskich, utworzony w celu zabezpieczenia ptatu nie
uzytkowanej roslinnosci ze stanowiskami rzadkich ichronionych gatunkéw roslin
i zwierzat. Uzytek stanowi zagtebienie terenu z kilkoma starymi kasztanowcami
(Aesculus hippocastanum) i fragment starych, ceglanych fortyfikacji tzw. Prochownia
Wojenna. Stanowi zimowisko trzech gatunkéw nietoperzy - nocka Natterera (Myotis
nattereri), nocka rudego (M. daubentonii) i nocka duzego (M. myotis). Na $cietym pniu
starego kasztanowca odtowiono bardzo rzadkiego owada - btonkéwke zrodziny
grzebaczowanych (Sphecidae), zaktadajaca dla swych larw gniazda w spréchniatym
drewnie. Gatunek Crossocerus styrius zostat umieszczony na Polskiej Czerwonej Liscie
Zwierzat Gingcych i Zagrozonych.

Uzytek ekologiczny ,Fort Nocek” o powierzchni 0,11 ha zlokalizowany na terenie
Fortéw Napoleonskich przy ul. 3 Maja, nad Dworcem PKS, utworzony w 1996 r., w celu
zabezpieczenia stanowiska hibernacji nietoperzy.
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Uzytek ekologiczny ,Murawy Kkserotermiczne w Dolinie Potoku Orunskiego”
o powierzchni 2,88 ha, utworzony w 1999 r, naterenie fragmentu doliny Potoku
Orunskiego, wyniesiony do 49 m n.p.m. UzZytek powotano w celu zabezpieczenia
muraw kserotermicznych, wraz zbogactwem ich flory ifauny. Z dwoéch stron
ograniczony przez erozyjne rozciecia zdrogami gruntowymi izaro$lami. Zbocza
osiggaja nachylenie do 40 stopni. Naterenie muraw stwierdzono wystepowanie
dobrze wyksztalconych ptatéw muraw kserotermicznych, 232 gatunkéw roslin
naczyniowych, w tym liczng grupe roslin cieptolubnych niewystepujacych na innych
terenach naszego regionu.

Zespol przyrodniczno-krajobrazowy "Dolina Potoku Orunskiego" zostat
powotany w 1999 roku Uchwatg Rady Miasta Gdanska 1X/321/99 z dnia 29 kwietnia
1999r. Zlokalizowany jest on na pow. 82,83 ha Doliny Potoku Orunskiego w Gdansku.
Zostat utworzony wcelu zachowania unikatowego charakteru przyrodniczo -
krajobrazowego doliny erozyjnej w strefie krawedziowej Wysoczyzny Gdanskiej,
azwlaszcza zachowanie w niezmienionej formie takich jej elementow, jak ciek,
sterasowane zbocza po dawnej uprawie rolniczej i specyficzna szata roslinna.

Zespoél przyrodniczno-krajobrazowy "Dolina Strzyzy" zostal powotany w 2001
roku Uchwata Rady Miasta Gdanska XXXIII/1024/2001 zdnia 29 marca 2001r.
Zlokalizowany jest on napow. 381 ha Doliny Strzyzy w Gdansku, w otulinie
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Zostat utworzony wcelu zachowania
wyjatkowych waloréw krajobrazowych terenu orazbogatej szaty roslinnej
przy jednoczesnym wdrazaniu zasady budowania ciggto$ci struktur przyrodniczych.

Bioragc poduwage lokalizacje planowanego przedsiewziecia, szczegoétowszego
rozpatrzenia wymagaja powigzania przyrodnicze poludniowej czesci obszaru
Natura 2000 ,Zatoka Pucka”. Wykazane w poprzednim rozdziale kierunki migracji
ptakow wodnych iwodno-btotnych przebywajacych natym obszarze s$wiadcza
o istnieniu silnego funkcjonalnego zwigzku obszarow chronionych potozonych
w sasiedztwie linii brzegowej Zatoki Gdanskiej. Wystepuja tu przemieszczenia ptakow
wodnych miedzy obszarami Natura 2000: ,Zatoka Pucka”, ,Ujscie Wisty”, ,Dolina
Dolnej Wisty”, a takze ,Zalew Wislany” oraz rezerwatami (potoZonymi w wiekszo$ci
w graniach w.w. obszaréw): Katy Rybackie (kolonia kormoranéw), Kepa Redtowska,
Mechelinskie t.gki i Beka.

Rozpatrujagc w skali ponadregionalnej powigzania przyrodnicze obszaru Natura
2000 ,Zatoka Pucka”, nalezy zaznaczy¢ iz obszar ten stanowi fragment europejskiego
korytarza wedrowkowego ptactwa wodnego, pomiedzy Europa pn.- wsch. a obszarami
zimowania w Europie zachodnie;j.

Tabela 35 Wartosci przyrodnicze obszaréw Natura 2000 powiazanych zawifauna
analizowanego obszaru

Nazwa obszaru(Warto§¢  przyrodnicza obszaru iznaczenie zgodnie ze Standardowym
Natura 2000 |Formularzem Danych

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 12. Wystepuje co najmniej 28 gatunkéw
Zatoka Pucka|ptakéw z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej, 11 gatunkéw z Polskiej Czerwonej
PLB220005 |Ksiegi (PCK). Gniazduje powyZej 1% populacji krajowej (C3) biegusa zmiennego
(schinzii) (PCK), sieweczka obrozna (PCK) osigga liczebno$¢ do 1% populacji
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Nazwa obszaru
Natura 2000

Warto$¢ przyrodnicza obszaru iznaczenie zgodnie ze Standardowym
Formularzem Danych

krajowej; do niedawna gnieZdzit sie tu batalion. W okresie wedréwek wystepuje
co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego (C2 i C3) perkoza dwuczubego,
perkoza rogatego, czernicy; stosunkowo duze koncentracje (C7) osiagaja: tabedz
krzykliwy,glowienka, teczak, biegus krzywodzioby, biegus zmienny, brodziec
$niady, gtowienka, kamusznik, kulik mniejszy, kulik wielki, ostrygojad, czajka,
siewnica, sieweczka obrozna i szlamnik. W okresie zimy wystepuje co najmniej
1% populacji szlaku wedréwkowego (C2 i C3) nastepujacych gatunkdéw ptakow:
bielaczek, czernica, gagotl, nuroges$, ogorzatka, perkoz dwuczuby; stosunkowo
duze koncentracje (C7) osigga tabedZ niemy; ptaki wodno-btotne znacznie
przekraczaja koncentracje 20 000 osobnikéw (C4).0stoja w ujsciu Wisty Obszar
obejmuje estuaria najwiekszej polskiej rzeki, Wisty. S3 to zarazem jedne
z najwiekszych inajwazniejszych estuariow w Polsce. Stwierdzono tu
wystepowanie 7 typow siedlisk zZatacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG,
stanowigcych typowy Kkompleks nadmorskich, napiaskowych zbiorowisk
roslinnych. Mimo silnej presji ludzkiej i znacznego przeksztaltcenia tego terenu,
dobrze zachowatlysie tu przede wszystkim niektére zbiorowiska roslinne
zwigzane z wydmami.

Ujscie  Wisty
PLB220004

Ostoja ptasia orandze europejskiej E13. Wystepuje co najmniej 36 gatunkow
ptakéw z Zatgcznika 1 Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 11 gatunkéw z Polskiej
Czerwonej Ksiegi (PCK). Bardzo wazna ostoja ptakdw wodno-btotnych
we wszystkich porach roku, szczegdlnie w okresie wedrowek izimga. Ogotem,
na obszarze stwierdzono co najmniej 22 gatunki ptakéw wodno-btotnych
odbywajacych tu legi iprzynajmniej 120 gatunkéw ptakéw wodno-btotnych
w okresie nielegowym. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1%
populacji krajowej (C3 iC6) nastepujacych gatunkéw ptakéw: ohar (PCK),
ostrygojad (PCK), rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, mewa pospolita
i sieweczka obrozna (PCK); w stosunkowo duzym zageszczeniu w niektére lata
wystepuje sieweczka rzeczna. W okresie wedréwek wystepuje co najmniej 1%
populacji szlaku wedréwkowego (C2 iC3) nastepujacych gatunkéw ptakow:
rybitwa czarna, rybitwa wielkodzioba, mewa mata, mewa pospolita oraz gesi;
stosunkowo duze koncentracje (C7) osigga: fabedz czarnodzioby, nur rdzawoszyi,
bielaczek, batalion ptatkonég szydtodziobyrybitwa rzeczna, rybitwa popielata,
rybitwa czubata, szlamnik, biegus krzywodzioby, biegus zmienny, biegus rdzawy,
brodziec $niady, ges biatoczelna, ostrygojad, kszyk, kulik wielki, kulik mniejszy,
teczak, mewa zo6ttonoga, piaskowiec, sieweczka obrozna, siewnica, $mieszka,
Swistun, tracz dilugodzioby; ptaki wodno-btotne wystepuja w koncentracjach
powyzej 20 000 osobnikéw (C4). W okresie zimy wystepuje co najmniej 1%
populacji szlaku wedrowkowego (C2 iC3) nastepujacych gatunkéw ptakow:
bielaczek, czernica, gagot, lodéwka, mewa pospolita, ogorzatka; stosunkowo duze
koncentracje (C7) osiagaja: mewa siodtata, nuroge$, tracz diugodzioby;
zimowisko bielika (do 20 osobnikéw) i $nieguty (do 120 osobn.); ptaki wodno-
btotne wystepuja w koncentracjach powyzej 20 000 osobnikéw (C4). Obszar
charakteryzuje duza ro6znorodno$¢ siedlisk; niektére znich podlegaja
dynamicznym przemianom iuktadajgsie wciagi sukcesyjne, prowadzace
od pionierskich  zbiorowisk plazy dozbiorowisk borowych. We florze
naczyniowej stwierdzono obecno$¢ prawie 530 taksonéw. Do najwazniejszych
gatunkéw roslin zalicza sie tu 17 gatunkéw prawnie chronionych w Polsce
oraz jeden gatunek aster solny Aster tripolium, wystepujacy na zasolonych tgkach
i pastwiskach nad Martwg Wistg oraz Wistg Smiatg, nalezacy do grupy gatunkéw
gingcych w skali catego kraju. Na obszarze wystepuje bardzo liczna populacja
mikotajka nadmorskiego Eryngium maritimum
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Nazwa obszaru|Warto$¢ przyrodnicza obszaru iznaczenie zgodnie ze Standardowym
Natura 2000 |Formularzem Danych

‘?\glslf a  Dolnej W okresie wedréwek ptaki wodno-btotne wystepuja w koncentracjach
PLBXOOOS do 50 000 osobnikéw (C4). W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji

Ostoja ptasia orandze europejskiej E 39. Wystepuja co najmniej 44 gatunki
ptakoéw z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiegi
(PCK). Gniazduje 0k.180 gatunkéw ptakow. Bardzo wazna ostoja dla ptakdw
migrujacych izimujacych; bardzo wazny teren zimowiskowy bielika (C2).
W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3 i C6)
nastepujacych gatunkéw ptakéw: nuroges, ohar (PCK),rybitwa biatoczelna (PCK),
rybitwa rzeczna, zimorodek, ostrygojad (PCK); w stosunkowo wysokim
zageszczeniu (C7) wystepuje derkacz, mewa czarnogtowa, sieweczka rzeczna.

szlaku wedréwkowego (C2 i C3) nastepujacych gatunkéw ptakoéw: bielik, gagot,
nuroges; stosunkowo licznie (C7) wystepuje bielaczek; ptaki wodno-btotne
wystepuja w koncentracjach do 40 000 osobnikéw (C4). Awifauna obszaru nie
jest dostatecznie poznana. Bogata fauna innych zwierzat kregowych, bogata flora
roslin naczyniowych (ok.1350 gatunkéw) zlicznymi gatunkami zagrozonymi
i prawnie chronionymi, silnie zréznicowane zbiorowiska roslinne, wtym
zachowane rézne typy tegéw, atakze cenne murawy kserotermiczne. Gatunki
wymienione w p. 3.3. z motywacjg D to gatunki prawnie chronione w Polsce.

%ﬂg%g’g%any krajowej populacji legowej) wKatach Rybackich;. W okresie wedréwek

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 14. Wystepuje co najmniej 27 gatunkéw
ptakéw z Zatgcznika 1 Dyrektywy Ptasiej, co najmniej 9 gatunéw z Polskiej
Czerwonej Ksiegi (PCK). W okresie legowym wystepuje hetmiatka (1-3 pary)
(PCK) - 1%-3% populacji krajowej, gegawa - okoto 1% populacji legowej, ohar
do 10% populacji legowej, ponad ptaskonos c. 1% populacji legowej, perkoz
dwuczuby ponad 1% populacji legowej, czapla siwa ponad 8% populacji legowej,
$mieszka ponad 1% populacji legowej, brzeczka - powyzej 1% populacji legowej,
bielik ponad 1% populacji legowej; w stosukowo wysokiej liczebnosci (C7)
wystepuja: bak (PCK), baczek (PCK), bocian biaty, cyranka, cyraneczka; Zeruje c.
10 000 par kormorana z pobliskiej kolonii legowej (najwiekszej w Polsce - 50%

wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego (C2 iC3)
nastepujacych gatunkoéw: bielaczek, cyraneczka, ge$ biatoczelna, ge§ zbozowa
rozeniec, czernica, glowienka, mewa mata; stosunkowo duze koncentracje (C7)
osigga tabedZ krzykliwy (do 200 osobnikéw), tabedZ niemy (pierzy sie
do 3500 ptakéw, prawdopodobnie najwieksze pierzowisko tabedzia w kraju),
gagot (do 3000 osobn.) iteczak. W okresie zimy wystepuje co najmniej 1%
populacji szlaku wedréwkowego (C2) bielaczka (do 3200 osobnikéw) i mewy
srebrzystej; stosunkowo duze koncentracje w okresie zimowym osiagga bernikla
kanadyjska (do 1300 ptakéw, jedyne znane stale zimowisko w Polsce)
oraz btotniak zbozowy (do 35 osobnikow).

6.6.6 Inne obszary o szczegllnych uwarunkowaniach

srodowiskowych

Planowane przedsiewziecie potozone jest poza:

obszarami leSnymi,

obszarami wodno-btotnymi objetymi konwencjg Ramsarska,

obszarami gorskimi,

obszarami przylegajacymi do jezior,

obszarami o ptytkim zaleganiu wod gruntowych,

obszarami stref ochronnych uje¢ wod i obszarami ochronnymi zbiornikéw wod
srodladowych,

obszarami o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne,

uzdrowiskami i obszarami ochrony uzdrowiskowe;j.
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6.7 ZabytkKi i krajobraz kulturowy
Ze wzgledu na specyfike lokalizacji inwestycji (akwen morski wod przejSciowych)
potencjalnie obiekty zabytkowe rozpatrywac nalezy w zakresie archeologii morskie;.
Obszar planowanego przedsiewziecia nie byt dotad objety szczeg6towymi badaniami
dotyczacymi ewentualnych zabytkéw zalegajgcych na dnie tego akwenu.

Z tego wzgledu dla okreslenia potencjatu kulturowego rejonu inwestycji postuzono sie
danymi Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku (Pomian 2012), odnoszacymi sie
do badan prowadzonych gtéwnie w obrebie ujscia Martwej Wisty i Portu Pétnocnego,
w otoczeniu planowanej inwestycji.

Rejon Portu Péinocnego w Gdansku potozony jest w obrebie historycznego podejscia
do portu gdanskiego, ktorego istnienie datuje sie co najmniej od IX wieku. Pierwsze
odkrycia obiektow zabytkowych wtym rejonie zwigzane byly zpracami
pogtebiarskimi realizowanymi wlatach 70 - tych ubiegtego wieku. Wich trakcie
zniszczono miedzy innymi wrak statku (datowany typologicznie na schytek
Sredniowiecza). Innym zgloszonym przez PRCiP znaleziskiem byta doskonale
zachowana konstrukcja wraku drewnianej jednostki spoczywajaca
pod dziewieciometrowg warstwg osadéw przy wschodnim falochronie portu. Rdwniez
ten wrak zostat zniszczony w wyniku prowadzonych prac pogtebiarskich. W kolejnych
latach doszto do zniszczenia jeszcze, co najmniej dwdch zabytkowych wrakow,
z ktérych udato sie zabezpieczy¢ jedynie pozostatosci kabestanu poziomego. Badania
zaglowcow ztego rejonu byly przedmiotem zainteresowania archeologéw
podwodnych z CMM w latach 80-tych i 90-tych ubiegtego wieku (Smolarek 1976,1987,
Rutecki 2011).

W roku 2007 witaczono ten obszar do projektu MACHU ,Zarzgadzanie podwodnym
dziedzictwem kulturowym” (Managing Cultural Heritage Underwater - MACHU)
zrealizowanego przez Centralne Muzeum Morskie w Gdanisku w ramach programu
KULTURA 2000 w latach 2007 - 2009 (I. Pomian 2008).

Badania w ramach tego programu realizowane byty w obrebie tzw. obszaru testowego
»,Gdansk” potozonego w potudniowej czesSci Zatoki Gdanskiej na przedpolu ujscia
Wisty Martwej, pomiedzy wejsciem do portu Gdanskiego, a zachodnimi falochronami
Portu Péinocnego - objemujac zatem sasiedztwo tego kompleksu portowego.
Powierzchnia obszaru testowego ,Gdansk” wynosi okoto 35 km?, a wymiary wynosza
ok. 5,5 x 6,5 km. Rozciaga sie on od brzegu do gtebokosci wody okoto 17 m.

Tak wyznaczony obszar obejmuje wytacznie podwodna czes$¢ stozka ujsciowego Wisty
Martwej. Podwodna cze$¢ stozka ujSciowego Wisty Martwej zlokalizowana jest
na przedpolu brzegu morskiego w rejonie Portu Pétnocnego i Westerplatte, w miejscu,
w ktorym do roku 1840 funkcjonowato gtéwne ujscie Wisty.

0Od roku 1840, kiedy to powstalo ujécie Wisty Smiatej iustal transport osadéw
do uj$cia w Gdansku, stozek podlega procesom intensywnej erozji. Rozmycie stozka
w obszarze testowym spowodowato, Ze wraki, ktére mogly znajdowac sie w tym
rejonie zostaty poroku 1840 zniszczone irozwleczone po dnie morskim.
Najprawdopodobniej z tego powodu nie zidentyfikowano tu dotychczas zabytkowych
wrakow. Wraki rozpoznane dotad w obrebie obszaru testowego (W-21, W-23, W-25)
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leza po zachodniej stronie falochronu wejSciowego do portu w Gdansku. W obszarze
tym w ciggu catej historii rozwoju stozka ujSciowego Wisty Martwej, wtym tez
poroku 1840, przewazaty procesy akumulacji osadéw sprzyjajace zachowaniu
wrakéw.

Zachowana warstwa osadéw stozka, po wschodniej stronie falochronéw, potencjalnie
zawiera¢ moze artefakty najprawdopodobniej z okresu $redniowiecza. W planach
poszukiwan archeologicznych zabytkowych wrakéw nalezy tez bra¢ pod uwage
ladowg cze$¢ stozka ujsciowego Wisty Martwej, gdzie w osadach moga wystepowac
pogrzebane wraki lub ich resztki.

W ramach projektu MACHU Zaktad Oceanografii Operacyjnej IM w Gdansku wykonat
dla obszaru sgsiadujacego z interesujagcym profilowania hydroakustycznego (sonda
wielowigzkowa, sonar boczny, profilomierz osadéw) na profilach o tgcznej dtugosci
300 km.

Przeprowadzone prace nie doprowadzity do lokalizacji zabytkéw. Poszukiwania
kontynuowano dzieki pomocy jednostek hydrograficznych Marynarki Wojennej
oraz Urzedu Morskiego w Gdyni. W wyniku tych prac zlokalizowano w tym obszarze
pie¢ wrakow zabytkowych zZaglowcoéw oraz pozostato$ci ostony toru podejSciowego
w postaci drewnianej palisady datowanej wstepnie na XVII wiek (Ossowski 2011).

W 2011 roku zrealizowano projekt "Inwentaryzacja wrakéw w rejonie wejScia
do portu gdanskiego" w ramach programu Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego
Dziedzictwo Kulturowe, priorytet Ochrona Zabytkéw Archeologicznych. Rezultatem
byto wykonanie wstepnej dokumentacji archeologicznej pieciu wrakéw zaglowcow
zalegajacych nazachdéd od falochronu péinocnego Portu Péinocnego. Wraki te
datowane zostaty metoda dendrochronologiczne na XV - XVIII wiek (Ossowski 2011).

Kolejnym zZrodtem informacji byty archiwalne materialy znajdujace sie w Gdanskiej
Bibliotece Naukowej PAN. Napodstawie kwerendy przeprowadzonej przez dr
Dariusza Kaczora nalezy przypuszczaé, Ze w rejonie portu spoczywa wiecej tego typu
obiektow. W latach 1611-1695 w rejonie podejscia do portu gdanskiego wg danych
historycznych zatoneto 8 statkoéw, w okolicy Wistoujscia 2, Krakowca oraz Stogéw po 1
statku.
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(Pomian 2012, CMM w Gdarisku)

Tabela 36 Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeologicznych

Rysunek 101 Lokalizacja historycznych wrakéw zlokalizowanych w rejonie Portu

Nazwa nr EPSA* Latitude Longitude Datowanie
Owalny F53.14 54°24’36.1611" N  |018° 39’ 24.0000” E
burta PPn F53.16 54°25°18.0001” N  |018°44°12.0000” E
Nn 1 F53.13 54°26’11.6301” N  |018° 41’ 33.8900” E
Plaskodenny  [F53.12 54° 24’ 40.8401” N  |018° 38’ 56.0300” E
Drewniany F53.11 54° 24’ 36.9601” N  |018°39’30.9000” E
W-25 F53.3 54° 24’ 40.0693” N  |018° 39’ 16.5659” E XVIIIw
Loreley F53.4 54° 24’ 43.1833” N  |018° 39’ 3.6899” E XIXw
W-21 F53.5 54°24’39.3133” N |018° 38’ 29.2979” E XVIIw
Rudowiec F53.15 54°24’23.2113"N  |018°41’17.6499” E XVIIw
Kerk F53.17 54°24’41.9001”N  |018° 40’ 60.0000” E XVIw/XVIIIw
West A F53.18 54°24’30.8001” N  |018°40°42.5000” E XVIIw/XIXw
West B F53.26 54°24’31.2581” N  |018°40°42.2020” E XVIIw
Smug F53.20 54° 24’ 35.2201” N  |018° 41’ 3.5900” E XVIw
Hary F53.21 54°24’17.9901” N |018° 41’ 21.8000” E XVIIw
Falburt F53.22 54° 24’ 21.2801” N |018° 41’ 17.9690” E XVw
PP Robek F53.23 54°24’42.9501” N |018°42 58.3400” E
Agne F53.24 54°24’22.7701”N  |018° 41’ 1.5600” E
WoC 1 F53.25 54°24’41.6001” N  |018° 39’ 29.3000” E
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Podsumowujac nalezy stwierdzié, Ze:

e Obszar planowanej inwestycji potozony jest poza rozpoznanymi dotad
obiektami kulturowymi zalegajagcymi na dnie morskim.

¢ Jak wynika z wynikéw badan prowadzonych w otoczeniu przedsiewziecia rejon
Portu Gdanskiego jest zasobnym archeologiczne akwenem polskiego wybrzeza
Battyku.

e Biorac poduwage znaczng powierzchnie zajmowang przez planowang
inwestycje (ponad 130 ha) mozna zatem spodziewac sie wystepowania tu
zabytkow archeologicznych.

6.8 Uzytkowanie i zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja dotyczaca rozbudowy DCT (terminal T 3) obejmuje tereny
przeznaczone pod funkcje portowe isktadowe. Tereny te w chwili obecnej s3a
fragmentem akwenu wodnego Zatoki Gdanskiej. Nie sg dotychczas zagospodarowane,
stanowia jednak bezposrednie zaplecze Portu Poétnocnego ifunkcjonalnie s3 znim
Zwigzane.

Planowane przedsiewziecie bedzie zlokalizowane w potudniowej czesci akwenu
Zatoki Gdanskiej, w bezpos$rednim sgsiedztwie istniejacego i dziatajacego obiektu DCT.
Jako funkcjonalna cato$¢ Port Poétnocny wykorzystywany jest w réznorodny sposéb.
Obok isteniejagcego terminala kontenerowego (dotychczasowy DCT) znajdujg sie
nabrzeza przetadunkowe (por. Rysunek 102):

e paliw ptynnych (PERN);
o wegla,

e LPG;

e pirs uniwersalny.

Od strony potudniowej izachodniej planowana inwestycja bezposrednio styka sie
zatem z terenami przeksztatconymi antropogenicznie, intensywnie
wykorzystywanymi pod réznorodne funkcje portowe.

Obszar planowanego przedsiewziecia jako wody morskie, nie podlegajace dziainiom
planistycznym gminy Miasta Gdansk, nie posiada przypisanej funkcji w dokumentach
planistycznych opracowanycych przez miasto. Obszar morski nie byl objety
obowigzujacym Studium uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania
przestrzennego, przyjetym uchwatg nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska dnia 23
kwietnia 2018 roku. Jak wynika z tego dokumentu na zapleczu lagdowym planowanej
inwestycji, w kierunku wschodnim (w kierunku plazy Stogi) wyznaczony zostat dalszy
kierunek rozwoju funkcji portowych. Planowana inwestycja, bedzie zatem od strony
akwenu wodnego nawigzywa¢ do strategicznych planéw rozwoju Portu P6tnocnego,
okreslonych w tym dokumencie.
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"8t Nocny

17. paliwa ptynne

18. wegiel

19. LPG

20. pirs uniwersalny

21. terminal kontenerowy DCT
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S~ 1. drobnica (WOC) 9. zboza
Ostréow — \ 2. drobnica (WOC) 10. nabrzeze uniwersalne
5 ; 3. terminal promowy 11. fadunki masowe
\ 4. drobnica, zboza 12. nabrzeze uniwersalne
\ ! \‘ 5. zboza 13. nabrzeze uniwersalne
N N \ 6. nabrzeze uniwersalne 14. nabrzeze uniwersalne
/ % ° 7. terminal kontenerowy 15. tadunki masowe
L ¢ 8. zlom 16. Terminal Promowy
/ Sz g N \ Westerplatte
y /& NaN \ L ©zwesa

Rysunek 102 Mapa portu Gdansk S.A.
[Zrédto: strona internetowa Zarzqdu Portu Morskiego Gdarisk S.A.]

Ze wzgledu na wielkopowierzchniowy i przemystowy charakter inwestycji, a takze
z uwagi na dalsze otoczenie ladowe, istotne jest r6wniez uwzglednienie istniejacego
i planowanego zagospodarowania terenu w dalszym otoczeniu planowanego
terminala, zwtaszcza od strony wschodniej - na zapleczu lgdowym.

Na wschéd od przedmiotowej inwestycji, na obszarze ladowym znajdujg sie tereny:

e uzytkowanej rekreacyjnie plazy

e Kkapielisko Stogi

e zagospodarowanie turystyczno-rekreacyjne - ustugi noclegowe (kempingi),
gastronomiczne oraz urzadzony parking na potrzeby plazowiczow w Stogach
(Rysunek 103).

Tereny nadmorskie, uzytkowane rekreacyjnie znajdujg sie w relatywnie nieduzej
odlegtosci - od planowanej inwestyciji:

e wyznaczone Kkapielisko Stogi - potozone jest wodlegtosci ok.610 m
od nabrzeza planowanego terminala,
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e najblizsze wejscie na plaze z sezonowymi urzadzeniami (kosze na $Smieci itp.)
znajduje sie ok. 670 od planowanego nabrzeza.
Obszar planowanych prac pogtebieniowych znajduje sie catkowicie poza
wyznaczonym kapieliskiem, w minimalnej odlegtosci ok. 330 m.
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Rysunek 103 Lokalizacja planowanej
rekreacyjnego w rejonie plazy Stogi.
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Foto

Fotografia 7 Obiekty ustugowe w sasiedztwie gléwnego wejscia naplaze w Stogach
(wejscie nr 26).

s R L “
. e - A S -
i = g -~ -
- - o 3 *
g e P - g 5 -~ gL 5 o
< T " - $ e - g : ‘. : >~ —_
P ” . - 2 R ” %o N 3
e i - et R - = PR b a gt
Dt T A - e S 3 P o
- 5

Fofo;g;afié 8 ‘V\;ykorzystanie rek‘reacyjne’ plaiy w Stogach (rejdn gl(")whegd‘ wejscia
nr 26). W gtebi istniejacy terminal DCT.
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Zgodnie zustaleniami Studium uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdanska z 2018 roku, tereny potozone na potudniowy-wschéd
od planowanej inwestycji posiadajg funkcje:

e plazy (teren rekreacji),

e uslug ponadpodstawowych (tereny wustug turystyczno-rekreacyjnych
przy gtdbwnym wejSciu na plaze w Stogach),

e osnowy przyrodniczej (OSTAB - Ogo6lnomiejskiego Systemu Terenéw
Aktywnych Biologicznie) - pas zalesionych wydm na zapleczu plazy.

6.9 Krajobraz

Bezposredni obszar inwestycji stanowi fragment otwartego krajobrazu akwenu Zatoki
Gdanskiej, w cze$ci przybrzeznej, nie obejmujacej jednak samego brzegu morskiego.
Odlegto$¢ w stosunku do linii brzegowej wynosi ponad 300 m. W krajobrazie tym,
w dalszej odlegtosci odlinii brzegowej, wystepuja widoczne elementy
antropogeniczne w postaci falochronu wewnetrznego - zlokalizowanego w odlegtosci
ok.850 m od obecnego nabrzeza DCT (terminal T 1). W kierunku péinocno-
zachodnim wystepuja kolejne falochrony Portu Pétnocnego w Gdansku, potaczone
z pirsami (odlegto$¢ ponad 1,7 km).

Krajobraz tej czesci akwenu Zatoki Gdanskiej nalezy zatem uznac¢ za silnie
przeksztatcony i intensywnie zagospodarowany krajobraz portowy, domkniety
poprzez wymienione wyzej obiekty antropogeniczne. Brak jest tutaj aktualnie
otwarcia krajobrazowego na obszar Zatoki Gdanskiej.

W otoczeniu lagdowym planowanej inwestycji mozna wyrdzni¢ nastepujace jednostki
krajobrazowe:

e 7zespOt nabrzezy, urzadzen izabudowy portowej Portu Pdinocnego (w tym
istniejacego DCT) - bezposrednio stykajacy sie z obszarem inwestycji od strony
potudniowej i zachodniej;

e Kkrajobraz brzegu wydmowego, z plaza, watem wydm biatych i szarych i pasem
boréw sosonowych na wydmach - rozciggajacy sie w kierunku wschodnim
i potudniowo-wschodnim w odlegtosci ok.350- 500m od planowanego
nabrzeza terminala T3.

Zesp6t portowy Portu Péinocnego tworzy strefe krajobrazu wybitnie przemystowego
i przemystowo-sktadowego, silnie  przeksztalconego, zcatkowitym brakiem
elementdw naturalnych (por. Rysunek 104). Jednocze$nie cze$S¢ elementow
istniejagcego DCT takich jak wielkogabarytowe dzwigi i suwnice portowe stanowi tu
silne dominanty krajobrazowe, potegujace wrazenie silniego przeksztatcenia
fizjonomii krajobrazu nadmorskiego, zwtaszcza wobec braku innych, naturalnych
elementéw wysokos$ciowych, stanowigcych przestony.

Natomiast zdecydowanie odmienny charakter ma zaplecze ladowe w strefie
krajobrazu wydmowego. Ma ono zachowane cechy naturalne, brak tu istotnych
przeksztatcen antropogenicznych, aistniejace iwidoczne elementy zabudowy
turystyczno-rekreacyjnej (baza ratownictwa i punkt medyczny) przy gtbwnym wejsciu
na plaze Stogi ma zachowane proporcje igabaryty, wpasowujace go dobrze
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w otoczenie pasa plazy i wydm. Tq cze$¢ wybrzeza uznaé¢ mozna za dobrze zachowany
fragment typowej, wydmowej strefy brzegowej Zatoki Gdanskiej, o wysokich walorach
krajobrazowych.

Rysunek 104 Krajobraz akwenu wrejonie planowanej inwestycji orazzaplecza
ladowego
Zrédto: DCT/fot.aeromedia.pl oraz Google Earth {dostep:14.05.2018}
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Fotografia 9 Panorama widokowa z plazy w Stogach (rejon najblizszego w stosunku
do portu wejScia na plaze) wkierunku poéinocno-wschodnim na istniejace nabrzeze
DCT (T1).
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Fotografia 10 Krajobraz brzegu wydmowego z plaza o cechach naturalnych na wschéd
od planowanej inwestycji.

Rozwdj Portu Pétnocnego, azwtlaszcza Morskiego Terminalu Kontenerowego DCT
w latach 2004-2007, istotnie zmienit krajobraz analizowanej czeSci wybrzeza wyspy
Stogi. W miejscu plazy izalesionych wydm oraz cze$ci akwenu powstaty nabrzeza
i place sktadowe orazobiekty kubaturowe, atakze infrastruktura komunikacyjna
(droga dojazdowa, drogi wewnetrzne i tor kolejowy).

Fotografia 11 Panorama widokowa z plazy w Stogach (rejon gléwnego wejscia na plaze
Stogi- nr 26) w kierunku p6inocno-wschodnim na istniejace nabrzeze DCT (T 1).

Obecnie otwarcie widokowe ze Stogdw na morze w kierunku pétnocno-zachodnim
jest zdominowana przezelementy krajobrazu przemystowo-infrastrukturowego
istniejacego nabrzeza DCT. Specyficzne, dobrze widoczne elementy stanowig nabrzeze
przetadunkowe, cumujace kontenerowce, suwnice i place sktadowe.
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6.10 Dobra materialne

Teren inwestycji jest obszarem morskim dotad niezagospodarowanym. Nie wystepuja
tu dobra materialne. Mozliwo$¢ wystepowania obiektow materialnych dziedzictwa
kulturowego na dnie morza zostata omoéwiona w oddzielnym rozdziale.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji znajdujg sie dobra materialne bedace
elementami zagospodarowania istniejgcego terminalu T 1. Urzadzenia takie jak
suwnice przetadunkowe idzwigi, budynki, place sktadowe wraz z wyposazeniem s3
integralnie zwigzane z dziatalno$cig przetadunkowa terminalu i po jego rozbudowie
stang sie elementami funkcjonalnie zwigzanymi zplanowang inwestycja. Nie
przewiduje sie w zwigzku z tym jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania na dobra
materialne.

6.11 Warunki zycia ludzi. Oddzialywanie na ludnos¢

Teren pod planowane przedsiewziecie zlokalizowany jest na obszarze akwenu
morskiego Zatoki Gdanskiej. Najblizsze tereny ladowe zaréwno pod wzgledem
aktualnego zagospodarowania, jak i przeznaczenia w dokumentach planistycznych, sa
terenami petnigcymi funkcje przemystowo - sktadowo - ustugowe. Takze dla pasa
teren6w na potudniowy-wschéd od planowanej inwestycji (w kierunku Stogéw)
niezagospodarowanych dotad pod funkcje przemystowe, zgodnie z nowym Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska
(uchwata nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska dnia 23 kwietnia 2018 r. ), wyznaczony
zostal kierunek dalszego rozwoju funkcji portowych.

Do terendéw, ktére moga podlega¢ oddzialywaniu planowanej inwestycji w zakresie
wptywu na warunki zycia ludzi naleza:

e tereny zabudowy mieszkaniowej, zwigzane ze statym pobytem cztowieka;
e tereny rekreacyjne i turystyczne - wykorzystywane gtownie w sezonie letnim.

Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odleglosci okoto 1,7 km
na potudnie pod planowanego przedsiewziecia w dzielnicy Stogi, w rejonie Pustego
Stawu. Znacznie blizej znajdujg sie tereny uzytkowane rekreacyjnie. Do takich nalezy
zaliczy¢:

e wyznaczone Kkagpielisko Stogi - potozone jest wodleglosci ok.610 m
od nabrzeza planowanego terminala (ok. 330 m od terenu planowanych prac
pogtebieniowych),

e plaze nadmorska w Stogach - najblizsze wejScie naplaze zsezonowymi
urzadzeniami (kosze na $mieci itp.) znajduje sie ok.670 m od planowanego
nabrzeza, natomiastpas aktualnie wykorzystywanej rekreacyjnie plazy
znajduje sie w minimalnej odleglosci ok.430 m od skraju planowanego
terminala i ok. 340 m od terenu prac pogtebieniowych

e tereny o$rodkéw wypoczynkowych w rejonie Stogéw - najbliZsze istniejace
zlokalizowane w odlegtosci ok. 850 m od terminala i odpowiednio ok.720 m
od terenu prac pogtebieniowych.

Dotychczasowe warunki Zycia mieszkancéw Stogéw, odnoszace sie do stanu
Srodowiska w miejscach stalego zamieszkania, jak i w obrebie terenéw rekreacyjnych,

www.kpcic.gdynia.pl 189 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

nalezy uznac¢ za dobre. Nie wystepuja tu zagrozenia zwigzane z przekroczeniami
dopuszczalnych norm jakosci Srodowiska.

Waznym aspektem wptywajacym nawarunki zycia iwypoczynku ludzi natym
obszarze jest szeroka dostepno$¢ terenéw nadmorskich dla rekreacji (spacery, kapiele,
plazowanie, gry izabawy). Mozna uzna¢, ze funkcje te dotychczas byty tylko
nieznacznie ograniczone przez istniejacg zabudowe portowa. W praktyce plaza nie jest
dostepna dla wypoczynku mieszkancow jedynie naobszarze ograniczonym
ogrodzeniem zsiatki, obejmujacym pas plazy wodlegtosci do ok 330m
od istniejacego terminalu DCT?2¢ (mimo Ze teren bedacy w zarzadzie ZMPG obejmuje
plaze rozpoScierajaca sie jeszcze bardziej na wschod, niz obecna granica zwyczajowa).
Wpoblizu DCT wplyw nawarunki wypoczynku ludzi nalezy rozpatrywaé
przede wszystkim  zpunktu widzenia oddzialywan naodczucia zwigzane
z bezpos$rednim sgsiedztwem duzego obiektu przemystowego, co wpltywa u pewnej
czesci odbiorcow na negatywng percepcje krajobrazu rekreacyjnego, niezaleznie
od faktycznego stanu jakosci jego komponentéw (klimat akustyczny, zanieczyszczenia
powietrza, czysto$¢ wdd). Z calg pewnoscia wptywa to na atrakcyjnos$¢ przestrzeni
rekreacyjnej ikomfort wypoczynku ludzi, przy czym warto podkresli¢, ze nawet
pobiezna analiza opinii turystow zcatego Swiata oréznego rodzaju atrakcjach
zwigzanych z pobytem na plazy $wiadczy o tym, Ze istnieje rowniez grupa odbiorcow,
dla ktérych plaza z widokiem na zaplecze industrialne bedzie wieksza atrakcjg, niz
plaza w otoczeniu dzikiej przyrody.

Potencjalne konflikty, jakie moze powodowac realizacja planowanego przedsiewziecia
w kontekscie spotecznym, zostaly oméwione w rozdziale poswieconym analizie tych
konfliktéw.

26 Jest to jednoczes$nie teren przyrodniczych dziatan tagodzacych z zakazem wstepu.
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7 Opis przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia

Brak realizacji przedsiewziecia polegajacy na odsunieciu w czasie realizacji
lub niezrealizowaniu terminalu T3 w Porcie Péinocnym w Gdansku nalezy
rozpatrywa¢ w réznych aspektach o zréznicowanym zasiegu - od miedzynarodowego,
poprzez krajowy, regionalny, az po lokalny.

Zgodnie zpolityka Unii Europejskiej Polska powinna dazy¢ do odcigzenia
transportowych szlakéw ladowych, szczegélnie wrelacjach wschdd-zachdd,
intensyfikujac przewozy morskie. Efekt ten moze zostal osiaggniety tylko wtedy,
gdy zostang zrealizowane takie projekty jak terminal T 3, spinajacy w ramach sieci
TEN-T basen Morza Battyckiego z autostradami morskimi Battyku, Morza Péinocnego
iMorza Srédziemnego oraz posiadajacy zdolno$¢ obstugi towaréw zrynkéw
azjatyckich. Dzieki temu rozwijajacy sie dynamicznie popyt na przewozy kontenerowe
w skali kraju oraz na styku z panstwami sgsiednimi zostanie zaspokojony z mniejszym
obcigzeniem $rodowiska wzdtuz krajowych szlakéw komunikacyjnych - kolejowych
i drogowych. Wzro$nie roéwniez wudziat przewozéw kolejowych tadunkéw
kontenerowych,  transportowanych  wewnatrz  kraju = oraz = wrelacjach
miedzynarodowych.

Tym samym projekt terminalu T 3 wpisuje sie w unijne wytyczne dotyczace rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, ustanowionej m.in.decyzjaq Parlamenty
Europejskiego iRady nr661/2010/UE zdnia 7 lipca 2010r orazinnymi
dokumentami. Planowany = Terminal wigze sie w sposoOb synergiczny
i komplementarny zinnymi waznymi inwestycjami realizowanymi w ramach sieci
TEN-T. Sg to m.in.:

e Projekt priorytetowy nr 23 o$ kolejowa Gdansk - Warszawa - Brno/Bratystawa
- Wieden, wymieniony w Zataczniku III do cytowanej decyzji UE,

e Master Plan dla Rozwoju Battyckich Autostrad Morskich BASIS - nr projektu
2006-EU-93017-S, w ktéorym uczestnicza: Polska, Dania, Szwecja, Finlandia,
Estonia i Litwa,

e przebudowa drogi krajowej S7 Gdansk - Warszawa (w powigzaniu z Obwodnicg
Potudniowa Miasta Gdanska),

e planowana modernizacja linii kolejowej E 65 na trasie: Gdynia - Tczew -
Bydgoszcz - Inowroctaw - Katowice - Tarnowskie GOry - Pszczyna (granica
panstwa).

Wymienione projekty przyczynig sie do wykreowania korzystnego ekonomicznie
i funkcjonalnie efektu sieciowego, ale réwniez beda mie¢ istotne znaczenie spoteczne
i Srodowiskowe. Efekt spoteczny to trwaty rozwo6j nowoczesnej infrastruktury
transportowej opartej o inteligentne systemy, oraz przyrost atrakcyjnych miejsc pracy.
Efekt Srodowiskowy to stopniowa ewolucja w dynamicznie rosngcym transporcie
kontenerow w kierunku przewozow morsko-kolejowych zamiast drogowych.

Efektem krajowym iregionalnym - zdecydowanie niekorzystnym politycznie
i ekonomicznie bytaby rezygnacja z mozliwos$ci ksztaltowania w Gdansku gtéwnego
hub’'u przetadunku konteneréw w rejonie Potludniowego Baltyku o kluczowym
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znaczeniu  dla funkcjonowania transportu w Europie  Srodkowo-Wschodniej,
obstugujacego nie tylko przewozy krajowych partneréw, ale rowniez z Litwy, Lotwy,
Biatorusi, Ukrainy, Stowacji, Czech i wschodnich Niemiec.

Rezygnacja zrealizacji budowy terminalu T3 w Porcie Poétnocnym w Gdansku
oznaczataby brak mozliwoSci zlokalizowania tej inwestycji nie tylko w obrebie
polskiego wybrzeza, ale icatego Potudniowego Battyku. Powodem jest dostep
do akwenu portowego umozliwiajgcego cumowanie kontenerowcdéw o zanurzeniu
nawet 16 metrow (dtugosci 400 metrow, szerokos$ci 60 metréw). Takie warunki
posiada tylko Port Péinocny , w ktérym obstugiwane sg juz obecnie najwieksze
jednostki klasy E.

Rezygnacja z dalszego rozwoju DCT Gdansk i brak reakcji na zwiekszajacy sie popyt
na przetadunki kontenerowe niweczytyby zarazem cele i kierunki rozwoju transportu
irynku pracy, okreslone w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Pomorskiego 2030. Obnizatyby ponadto range irole Gdanska jako portu morskiego
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej.

Niepodejmowanie przedsiewziecia, czylirezygnacja zbudowy Terminalu T 3
w wymiarze lokalnym skutkowatoby niewielkim wskali terenéw portowych
ograniczeniem presji na Srodowisko wywotanej realizacjg ifunkcjonowaniem tego
terminalu na wodach portowych. Rezygnacja z realizacji przedsiewziecia nie miataby
wptywu na funkcjonowanie srodowiska i ksztattowanie sie stosunkéw przyrodniczych
w rejonie Portu P6inocnego a tym bardziej w skali Zatoki Gdanskiej oraz w regionie
Pomorza. Brak ingerencji i przeksztatcenia niewielkiego terenu i akwenu potozonych
w obrebie terenéw portowo-przemystowych nie powodowataby istotnych zmian
w funkcjonowaniu srodowiska w otoczeniu planowanego przedsiewziecia.

Niepodejmowanie przedsiewziecia ograniczaloby wykorzystanie i celowo$¢ istnienia
czesci infrastruktury dostepowej do portu, realizowanej obecnie przez administracje
morska (cze$¢ nowego toru podejsciowego do Portu Pétnocnego, nowe falochrony),
a uzasadniang m.in. potrzebami zagospodarowania terenéw portowych, w ktérych
proponuje sie lokalizacje terminalu T 3.

Teren planowany pod budowe terminalu T 3 to teren portowy pozostajacy w gestii
Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA. Plany rozwojowe Portu Gdansk przewiduja
na tym obszarze rozwdj terenéw portowo-przemystowych. Przeznaczenie tego terenu
dla funkcji zwiazanej z dziatalnoScia portowo-przetadunkowo-sktadowg zostato
przewidziane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Charakter
ucigzliwoSci zwigzany z dziatalnoScia catego Terminalu DCT jest typowy
dla dziatalno$ci przemystowo-portowej i ma relatywnie niski poziom oddziatywania
w porownaniu z obecnie wystepujacymi.
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8 Identyfikacja oddzialywan wariantu proponowanego
do realizacji

Rozbudowa Terminalu Kontenerowego DCT spowoduje trwate przeksztatcenie
srodowiska polegajace na zalgdowieniu akwenu morskiego na powierzchni do 95 ha
oraz pogtebieniu akwenu morskiego napowierzchni ok.38ha. Do kategorii
oddziatywan zwigzanych zfazg eksploatacji Terminalu Kontenerowego DCT nalezg
zmiany w strukturze inatezeniu ruchu na okolicznych drogach oraz emisja spalin
i hatasu od pracujacych Srodkéw transportu iinnych urzadzen Terminalu. Wptywy
o istotnym znaczeniu w fazie eksploatacji DCT ogranicza sie do terenu nalezgcego
do Inwestora oraz terenu bezposrednio przylegtego.

8.1 Powierzchnia ziemi

8.1.1 Faza budowy

Realizacja T3 spowoduje utworzenie w granicach Portu Morskiego w Gdansku
nowego fragmentu lagdowego powierzchni ziemi, ktory zostanie zagospodarowany
narzecz funkcji portowej. Powierzchnia nowego terenu lagdowego bedzie wynosi¢
ok. 95 ha. Na utworzonym obszarze ladowym beda nastepnie wykonywac prace - jak
naladzie - maszyny budowlane iinne, ktére beda ksztattowaé i wzmacnia¢ grunt
dla celé6w terminalu portowego. Zagrozenie w okresie budowy wigzZe sie zpraca
sprzetu (zuzywajacego oleje napedowe ismary) wykorzystywanego do wykonania
wykopoéw, prac budowlano-montazowych itp. Incydentalnie moze dojs$¢
do niewielkiego wycieku lub rozlewu substancji niebezpiecznych (smary, oleje,
benzyna iinne) orazlokalnego zanieczyszczenia gruntu, jednak wydarzenia takie
zostang objete systemem reagowania naawarie, wycieki wraz zcze$cia
zanieczyszczonego gruntu beda zbierane do pojemnikow i przekazywane
uprawnionym odbiorcom w procedurach zgodnych z ustawg o odpadach.

W ramach pogltebiania toru podejsciowego wykonane zostang roboty czerpalne.
Kubature robét czerpalnych w ramach planowanego przedsiewziecia oszacowano
na 4 mln m3. Z kolei zalagdowienie 95 ha akwenu morskiego, ktérego Srednia gtebokos¢
wynosi obecnie ok. 7 m do rzednej nabrzeza terminalu wynoszacej 3 m n.p.m. bedzie
wymaga¢ wypetnienia kubatury ok.10 mln m3® masami ziemnymi iskalnymi,
materiatami konstrukcyjnymi, elementami wzmacniajacymi itp. Aspekty zwigzane
z pogtebianiem, wybieraniem urobku, wykorzystaniem urobku lub jego sktadaniem
na klapowiskach zostaly oméwione w innych cze$ciach niniejszego raportu.

8.1.2 Faza eksploatacji

Oddziatywania na powierzchnie ziemi w fazie eksploatacji Terminalu Kontenerowego
DCT, wtym T 3 beda nieznaczne. Powierzchnia terenu bedzie utwardzona, a teren
przeznaczony np.nakontenery zsubstancjami niebezpiecznymi dodatkowo
zabezpieczony. Teren zostanie zagospodarowany zgodnie z przewidywanymi dla niego
funkcjami portowo-przemystowymi, bedzie on uporzadkowany, a wprowadzenie
na terenach komunikacyjnych szczelnych, utwardzonych powierzchni ograniczy
do minimum zagrozenie zanieczyszczenia lub skazenia gruntu.
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W wyniku realizacji inwestycji uksztattuje sie nowe zagospodarowanie akwenu
morskiego. W fazie eksploatacji projektowana inwestycja nie bedzie miata
negatywnego wptywu na powierzchnie ziemi, nie bedzie wywiera¢ dalszego wplywu
na uksztattowanie powierzchni terenu.

Rejon wokét obiektow, w obrebie ktérych odbywa sie ruch samochodowy oraz praca
sprzetu transportowego, znajdzie sie pod wzmozonym oddziatywaniem spalin
samochodowych, emisji pytow powodowanych ruchem pojazdéow (zuzycie
nawierzchni, opon ielementéw metalowych samochodéw isprzetu) oraz srodkow
chemicznych uzywanych do zimowego utrzymania drdég orazinnych nawierzchni
(w ich sktad wchodza: chlorek sodu NaCl, chlorek wapnia CaCl; oraz chlorek magnezu
MgClz). Sole zawarte w S$rodkach chemicznych do odladzania przenoszone s3
w postaci aerozolu na pobocza drog.

Podczas normalnej eksploatacji terminalu T 3 jego oddziatywanie na powierzchnie
terenu i grunty bedzie pomijalne, poniewaz powierzchnia terenu w obrebie Terminalu
bedzie w duzej mierze utwardzona iszczelna (nabrzeze, idrogi). Wody beda
odprowadzane w sposéb kontrolowany kanalizacja deszczowa po podczyszczeniu
do wdéd portowych. Powierzchnie sktadowe nie beda szczelne, lecz stosowanie
procedur IMDG, ADR, RID, o ktérych mowa miedzy innymi w rozdziale ,0ddziatywanie
na srodowisko w sytuacjach awaryjnych, wtym wrazie powaznej awarii
przemystowej oraz w przypadku innych zagrozen, wtym katastrofy naturalnej
lub budowlanej”  zapewnia  odpowiednio  wysoki  poziom = zapobiegania
zanieczyszczeniu gruntu, a wrazie awarii - odpowiedni spos6b reagowania
iusuwania skutkéw awarii, réwniez tych skutkéw, ktére mogtyby grozi¢
zanieczyszczeniem gruntu.

8.2 Wplyw na warunki hydrogeologiczne i wody podziemne

8.2.1 Faza budowy

Ze wzgledu na potozenie planowanej inwestycji na obszarze morskim nie wystapia
bezposrednie oddziatywania na wody podziemne.

Planowane prace pogtebieniowe odbywajace sie w gornej czeSci pokrywy osadow
delty Wisty nie spowoduja zmian izolacji wglebnych pozioméw wodonosnych
(pozoom kredowy) i zagrozenia jakoSciowego iiloSciowego jego zasobéw. Usuniecie
czesci piaszczystych osadow morskich i deltowych w trakcie prac pogtebieniowych nie
wptynie zasadniczo na warunki ascenzyjnego drenazu wdéd poziomu kredowego
na obszarze Zatoki Gdanskiej. Warunki przesgczania sie wod poziou kredowego
do wdéd morskich ksztaltowane sg gtéwnie przez warstwy trudnoprzepuszczalnych
glin zwatowych oraz mutkéw zalegajacych naznacznie wiekszych gtebokosciach
w stosunku do planowanych prac pogtebieniowych.

Obszar Zatoki Gdanskiej jest strefg ascenzyjnego drenazu wod poziomu kredowego
(poddennego  doptywu wod  podziemnych  domorza). Rdéznica ci$nien
hydrostatycznych powoduje, Ze nie zachodzi ryzyko wnikania zanieczyszczen z wod
morskich do wdd podziemnych tego poziomu. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
mozliwo$ci wystgpienia zanieczyszczenia glebszych warstw wod podziemnych.
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Ze wzgledu nauwarunkowania hydrograficzne nie zachodzi takze mozliwo$¢
zanieczyszczenia wéd powierzchniowych.

8.2.2 Faza eksploatacji

Funkcjonowanie rozbudowanego terminalu nie bedzie zwigzane z:

— wprowadzaniem zanieczyszczen do wéd podziemnych lub do ziemi.
— zwiekszonym poborem wod podziemnych.

W zwigzku z tym nie beda wystepowac bezposrednie oddziatywania na Srodowisko
hydrogeologiczne, zasoby iloSciowe ijakoSciowe wéd podziemnych wystepujacych
na zapleczu lagdowym w rejonie planowanej inwestycji.

Na etapie funkcjonowania bezposrednio do wéd morskich odprowadzane beda wody
opadowe zterenu planowanej inwestycji. Wplyw na wody powierzchniowe zostat
szczegbtowo omoéwiony w kolejnym rozdziale. Niezaleznie od tego teren inwestycji
potozony jest w strefie drenazu wod podziemnych przez Zatoke Gdanska. W zwigzku
ztym nie wystepuja warunki do przenikania zanieczyszczen zwdéd morskich
do pozioméw wodono$nych. W zwigzku ztym funkcjonowanie planowanego
terminala, w tym odprowadzanie woéd opadowych do morza, jak réwniez zaistnienie
potencjalnej sytuacji awaryjnej i przedostanie sie zterenu nabrzezy badZ basenéw
portowych zanieczyszczen do wéd morskich nie wptynie negatywnie na jako$¢ wod
podziemnych.

8.3 Gospodarka wodno-Ssciekowa oraz wody opadowe
i roztopowe

8.3.1 Faza budowy

W trakcie prowadzenia robét ziemnych i prac budowlanych moze nastgpi¢ czasowe
zaklocenie lokalnych stosunkéw wodnych orazzagrozenie =zanieczyszczeniami
pochodzacymi zplacu budowy, beda to jednak oddziatywania krotkotrwate,
o niewielkim zasiegu. Zaburzenie stosunkéw wodnych moze pogorszy¢ warunki
dla stabilnosci istniejacych konstrukcji inzynierskich znajdujacych sie
w bezposrednim sgsiedztwie prowadzonych prac, dlatego nalezy uwzgledni¢ tego
rodzaju zagrozenie w projektach: budowlanym i wykonawczym.

Potencjalne zagrozenie wod powierzchniowych bedzie zwigzane z odprowadzaniem
wod opadowych do wéd portowych Portu Pétnocnego, dlatego w czasie prowadzenia
prac konieczne jest stosowanie szczeg6lnej ostroznoSci oraz zachowanie procedur
bezpieczenstwa oraz nadzoru budowlanego.

W czasie realizacji T 3, wtym infrastruktury podziemnej, moze nastgpi¢ czasowe
zakltdcenie istniejgcych stosunkéw wodnych. Bedzie to oddziatywanie krétkotrwate,
ktére ustapi po zamknieciu wykopéw. Nie bedg wytwarzane Scieki przemystowe.

Prace budowlano-montazowe beda prowadzone naterenie nieutwardzonym
i nieskanalizowanym, dlatego wody opadowe beda wsigka¢ w grunt, nie zostang
wiec wydzielone jako Scieki wymagajace szczegolnego zagospodarowania.
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W czasie budowy terminalu T 3 beda powstawac Scieki sanitarne. Ich ilo$¢ bedzie
proporcjonalna do liczby zatrudnionych oséb. Scieki powstajace  w obiektach
sanitarnych takich jak: toalety, umywalnie, natryski, przekazywane beda do istniejacej
sieci kanalizacji sanitarnej, a nastepnie do oczyszczalni $ciekdw w Porcie Pétnocnym.
Jakos¢ tych $ciekow bedzie odpowiadac typowemu sktadowi §ciek6w komunalnych.

Niekorzystne oddziatywanie najako$¢ wo6d portowych w trakcie budowy
przedsiewziecia, moze by¢ spowodowane:

e zamuleniem wskutek erozji gruntu podczas budowy nabrzeza (zniszczenia
najczesciej wystepuja podczas wykopéw oraz wich otoczeniu), jak réwniez
z powodu wyptukiwania drobnych frakcji piaszczystych z materiatu skalnego,
ktoéry bedzie stosowany do zalgdowienia akwenu morskiego,

e wyptukiwaniem niebezpiecznych zwigzkéw z materiatéw uzywanych
do budowy,

e wnoszeniem do wdéd powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin zterenu
budowy (maczka wapienna),

e przedostaniem sie do wod produktéw naftowych z maszyn i pojazdow.

W wyniku prac budowlanych i pogtebiarskich, zwiekszy sie proces uwalniania metali
ciezkich z osadéw. Jednak ze wzgledu na piaszczysty charakter osadéw obecnie ich
stezenie jest niewielkie.

W trakcie prowadzenia prac nie beda powstawac S$cieki przemystowe na terenie
budowy. Nie bedzie réwniez obiektéw stanowigcych Zrédto zanieczyszczen wéd
podziemnych i powierzchniowych.

W  przypadku rozlewu produktéw naftowych zmaszyn lub pojazdéw nalezy
zabezpieczy¢ teren budowy przed przedostaniem sie szkodliwych substancji do wod
i do ziemi (np. matami sorpcyjnymi).

Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana bedzie z przestrzeganiem ostrych
rezimow technologicznych, zastosowaniem wysokiej jako$ci sprzetu imateriatéw
budowlanych.

Przewiduje sie  odprowadzenie wo6d opadowych  zpowierzchni  szczelnych
poprzez wyloty kanalizacji deszczowej w $cianie nabrzeza. Przed ich odprowadzeniem
do wdd Zatoki beda poddawane podczyszczeniu w zakresie zawiesiny mineralnej
oraz zanieczyszczen ropopochodnych. Przy zastosowaniu witaSciwych rozwigzan
technicznych wptyw na wody portowe bedzie nieistotny.

W trakcie prowadzonych prac czerpalnych i odktadu urobku na klapowisku morskim
oraz krotko poich zakonczeniu w wyniku zjawiska resuspensji osadéw dennych
wzro$nie okresowo ilo$¢ zawiesin oraz substancji biogenicznych i materii organicznej,
co wkonsekwencji doprowadzi okresowo dowzrostu metnosci ispadku
przezroczysto$ci  oraz pogorszenia  warunkow tlenowych wody  wrejonie
prowadzonych prac.

Przemieszczanie sie zawiesin w akwenie bedzie nastepowac zgodnie z pragdami wody
oraz kierunkiem prowadzonych rob6t. Warunki hydrodynamiczne, podatno$¢ urobku
na rozprzestrzenianie oraz lokalizacja obszaru zaburzen pozwalaja wnioskowac,
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ze moze doj$¢ do okresowego zmetnienia woéd w kierunku na péinocny wschéd
lub pétnocny zach6d od miejsca prowadzenia prac. Z dotychczasowych badan
chemicznych osadéw wynika niski stopien ich zanieczyszczenia oraz niska zawarto$¢
frakcji ilastej, dlatego nie wystepuje zagrozenie transferu do wéd morskich w trakcie
zjawiska suspensji.

Wody Zatoki Gdanskiej beda réwniez potencjalnie zagrozone zanieczyszczeniem
substancjami ropopochodnymi z jednostek ptywajacych i ze sprzetu bagrowniczego.
Po zakoniczeniu prac czerpalnych zaniknie zjawisko resuspensji osadéw dennych,
a stezenia wskaznikdw fizyczno-chemicznych, powr6ca dostanu poprzedniego
(m.in. metno$¢, biogeny, tlen itd.). Rowniez do stanu pierwotnego powrdci ilos¢
zawiesin, ktore jednak beda mogty by¢ generowane przez ruch jednostek ptywajacych
(w zaleznoSci od gtebokoSci zanurzenia, szybkoSci ptyniecia irodzajéow osadéw
na dnie). Podobne oddziatywania, ale w znacznie mniejszej skali bedg mialy miejsce
podczas prac konserwacyjnych, zwigzanych z utrzymaniem parametréw technicznych
akwenu Terminalu.

Przewidywane jest petne wykorzystanie piasku z robét czerpalnych do zalagdowienia
powierzchni wodnej przewidzianej pod budowe T 3.

8.3.2 Faza eksploatacji

Woda zuzywana jest do celéw socjalno-bytowych, podawana jest na statki oraz moze
by¢ uzywana do mycia. Scieki odprowadzane sa do kanalizacji portowej bedacej
w dyspozycji ZMPG SA. W 2017 roku DCT zuzyto ok.12,5 tys.m3 wody z sieci
wodociggowej bedacej w dyspozycji ZMPG. Po rozbudowie terminalu DCT do petnego
zakresu, wszystkich 3 etapéw T 3 mozna przewidywaé, ze roczne zuzycie wody nie
przekroczy wartosci 25 tys. m3.

Woda potrzebna jest réwniez na cele przeciwpozarowe. Zrédlem wody na wypadek
pozaru jest zbiornik wody pozarowej zasilany z wodociggu portowego. Zastosowane
zostang hydranty naziemne oraz podziemne. Maksymalna odlegto$¢ hydrantow
zgodnie z PN-B/028663:1997 bedzie wynosita Lmax < 150 m.

Scieki bytowe itechnologiczne w T 3 beda wytwarzane w obiektach kubaturowych,
przy czym przez $cieki technologiczne rozumie sie tu $Scieki z mycia powierzchni itp.
Scieki te beda odprowadzane do portowej sieci kanalizacji sanitarnej. Scieki sanitarne
ze statkbw odbierane beda bezposrednio zjednostek sprzetem ptywajacym
lub kotowym i w zwigzku z tym nie bedg uwzgledniane w bilansie $ciekow.

Na terenie terminalu powstawac¢ beda jedynie wody opadowe iroztopowe, ktére
po podczyszczeniu beda odprowadzane do wod portowych. Ilos¢ wdd deszczowych
odprowadzanych powierzchniowo, ktére powstang przy sptywach deszczowych,
topnieniu $niegu ilodu, zaleza od intensywnos$ci iczasu trwania opaddéw
oraz uksztattowania terenu. System wo&d opadowych obejmuje odwodnienie
nawierzchni szczelnych, placowych oraz potaci dachowych obiektow wchodzacych
w sktad Terminalu, przy czym miejsca sktadowania konteneréw ztowarami innymi
niz niebezpieczne beda utwardzone, ale nie beda szczelne, aby w ten sposéb zapewnié
retencje powierzchniowg orazzapobiec tworzeniu sie zbednych strumieni wdd
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opadowych. Powstajgace wody opadowe, beda kierowane do systemu kanalizacji
deszczowej, anastepnie do wod portowych poprzez wyloty kanalizacji deszczowej
w $cianie nabrzeza lub falochronie oraz innych konstrukcjach brzegowych. Z uwagi
na wymagania technologiczne odwodnienia nawierzchni beda realizowane gtéwnie
zapomocg odwodnien liniowych. Wody opadowe zpowierzchni szczelnych,
przed odprowadzeniem ich do odbiornika, bedg poddawane podczyszczeniu (osadniki
zawiesiny, wtym piasku iseparatory) w zakresie zawiesiny mineralnej
oraz zanieczyszczen ropopochodnych. Podobnie ma to miejsce obecnie na podstawie
wydanego dlaDCT pozwolenia wodnoprawnego (Zalacznik 8.3-1) iwyniki
w zakresie jakoSci Sciekow wskazujg na spelnienie wymagan z duzym zapasem.
Przyktadowe wyniki badan zostatnich miesiecy zostaly zamieszczone
w Zalaczniku 8.3-2.

Bezposrednie sgsiedztwo morza sprawia, ze odprowadzenie wod opadowych nie
stanowi technicznego problemu, ajedynie wymaga wtasciwego dobrania elementow
sieci kanalizacyjnej, przyjecia wtasciwych wymiaréw rur, dobrych spadkéw
(lub przyjecia systemu ci$nieniowego) oraz odpowiednich urzadzen
podczyszczajacych. Sg to w zasadzie juz tylko zagadnienia natury technicznej, ktére
nie maja wiekszego znaczenia z punktu widzenia ochrony srodowiska. Dla ilustracji
zagadnienia mozna jednak okres$li¢ w przybliZeniu ilo$ci woéd odpadowych, ktére beda
powstawaty na terenie nowego Terminalu korzystajgc ze wzoru:

Q=Wuq-Adm3/s
gdzie:
Yy - uSredniony wspoétczynnik sptywu powierzchniowego =

1,0 (przyjeto maksymalny wspoétczynnik, ale z powierzchni zlewni
wykluczono nieszczelne powierzchnie sktadowe)

q - natezenie deszczu miarodajnego = 130 dm3/(ha-s)

A - powierzchnia zlewni = 47,5 ha (przyjeto, Ze potowa powierzchni
terminalu to powierzchnia sktadowa utwardzone, ale nieuszczelniona).

W zwigzku z powyzszym ilo$¢ powstajacych wod opadowych na terenie nowego
terminalu T 3 bedzie wynosita obliczeniowo:

Q=6175dm3/s

Dlafazy eksploatacji zaklada sie powstanie procedury postepowania w razie
przedostania sie niebezpiecznych substancji (w wyniku rozszczelnienia itp. sytuacji)
z transportowanych kontenerami tadunkéw do kanalizacji deszczowej. Procedura
bedzie przeniesiona zistniejgcej czeSci terminalu naT 3. Procedura powinna by¢
w pelni wdrozona w dniu oddania terminalu T 3 do eksploatacji.

Oprocz wod opadowych, do systemu kanalizacji deszczowej beda kierowane wody
przeciwpozarowe ze zbiornika ppoz. ikomory izolatora przepltywow zwrotnych
w ilo$ci Qmax= 20 dm3/s.

Wody opadowe bedg odprowadzane do wod portowych za pomocg nie wiecej niz
35 wylotow usytuowanych w nabrzezu, falochronie lubinnych konstrukcjach
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brzegowych. Wyloty beda rozmieszczone odpowiednio w stosunku do zlewni,
zktérych zbierasie wody opadowe. Srednice wylotéw beda dostosowane
do konkretnego sposobu zaprojektowania sieci kanalizacyjne;j.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, Ze wody opadowe po odprowadzeniu siecia
kanalizacji deszczowej beda spetnialy wymagania rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié¢
przy wprowadzaniu $ciekow dowod lub doziemi, oraz w sprawie substancji
szczeg6lnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego. Taka ilo$¢ podczyszczonych wod
opadowych, spetiajacych wymagania jakoSciowe, odprowadzanych do wdd
portowych zterenu Terminalu DCT nie spowoduje negatywnego oddzialywania
na Srodowisko wodne, gdyz wody opadowe sptywajace do sSrodowiska morskiego, to
naturalny proces wystepujacy w przyrodzie, a rozwigzania zastosowane w istniejgcym
Terminalu oraz zaplanowane do zastosowania w nowym Terminalu nie zaktécajg tego
procesu.

Powstanie T 3 moze wigza¢ sie zkoniecznoS$cig przebudowy systemu kanalizacji
deszczowej na terminalu T 1. Je$li tak bedzie - zagadnienie to bedzie przedmiotem
odrebnego przedsiewziecia powigzanego zprzedsiewzieciem T3 w sposob
funkcjonalny.
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8.4 Wplyw na powietrze atmosferyczne

8.4.1 Jakos¢ powietrza

Aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery (poziom tta) na analizowanym terenie
okreslono w oparciu o pomiary i szacunek poziomu emisji podany przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku - pismo zdnia 20 kwietnia 2018 .
(Zatacznik 8.4-1). Pozostate substancje - 10% warto$ci odniesienia - Tabela ponizej).

Tabela 37: Zestawienie warto$ci odniesienia i tta zanieczyszczenia atmosfery

Substancja CAS D1, ug/m3|Da, pg/m3|R, ug/m3
pyt zawieszony PM-10 - 280 40 25
pyt zawieszony PM 2,5 - 20 12
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20 5
tlenki azotu jako NO2 10102-44-0,10102-43-9 200 40 15
tlenek wegla 630-08-0 30000 - 500
amoniak 7664-41-7 400 50 5
benzen 71-43-2 30 5 3
otow 7439-92-1 5 0,5 0,1
benzo(a)piren 50-32-8 0,012 0,001 0,001
weglowodory aromatyczne |- 1000 43 4,3
weglowodory alifatyczne | 3000 1000 100

8.4.2 Etap budowy

W fazie budowy oddzialywanie atmosferyczne bedzie miato
krétkotrwaly iograniczony zasieg. Zrédlami emisji beda maszyny ipojazdy

budowlane na czesSci zalgdowionej oraz na akwenie napedzanymi silnikami diesla.

na powietrze

Przy planowanej wielko$ci urobku ok. 4 mln m3 i szacunkowej wydajnosci pogtebiarki
o mocy 1000-1500 kW rzedu 2000 m3/h, wydobycie planowanej ilosci bedzie mozliwe
w ciggu 2000 godzin pracy pogtebiarki. Dodatkowo przewiduje sie prace kafarow
o tacznej mocy do 250 kW, holownika 600 kW i dZzwigu (max. 250 kW) oraz sprzetu
i maszyn budowlanych (sumarycznie max. 500 kW).

Do obliczen emisji pochodzacej z ww. jednostek zastosowano $rednie wskazniki emisji
opracowane przez PENTEKO s.c.?’7, ktére wynosza [g/kWh]:

e tlenki azotu - 3,52
e dwutlenek azotu -0,704
e pyt -0,18
o tlenek wegla -3,5

e weglowodory alifatyczne -0,48
e weglowodory aromatyczne  -0,113
e benzen -0,007

Do obliczen przyjeto, ze 100% pytu stanowi pyt zawieszony PM2,5. Emisje
oraz wielkosci charakterystyczne zestawiono w tabeli ponizej.

,Obliczenie wskaznikéw emisji zanieczyszczenn gazowych i pytowych dla silnikéw pojazdéw i urzgdzen

niedrogowych z uwzglednieniem struktury parku samochodowego w Polsce i Europie”, PENTEKO s.c,, 2014
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Tabela 38: Charakterystyka Zrddel emisji i emitoréw - faza budowy

Charakterystyka emitora Emisja
Lp. Zrodlo zanieczyszczen Nr Czas emisji WYSf)l(OSC Srec.lmca Prgdl,(osc Temp. Substancja Max. Roczna
emitora [h/rok] emitora | emitora | gazow
[m] [m] [m/s] [K] [kg/h] [Mg/a]

1. Pogtebiarka P 2000 20 0,30 5 453 |dwutlenek azotu 1,056 2,112
moc silnika zatozona 1500 kW tlenek wegla 5,250 10,500

pyt PM2,5 0,270 0,540

weglowodory alif. 0,720 1,440

weglowodory arom. 0,170 0,340

benzen 0,011 0,022

2. Kafary 8 sztuk na 1 zmiane K 1000 25 0,15 5 453 |dwutlenek azotu 0,176 0,176
moc zatozona 250 kW tlenek wegla 0,875 0,875

pyt PM2,5 0,045 0,045

weglowodory alif. 0,120 0,120

weglowodory arom. 0,028 0,028

benzen 0,002 0,002

3.  |Holownik o mocy 600 kW H 200 7,0 0,15 5 453 |dwutlenek azotu 0,422 0,084
tlenek wegla 2,100 0,420

pyt PM2,5 0,108 0,022

weglowodory alif. 0,288 0,058

weglowodory arom. 0,068 0,014

benzen 0,004 0,001

4, Sprzet pomocniczy D 5000 7,0 0,15 5 453 |dwutlenek azotu 0,176 0,880
dZzwig o mocy 250 kW tlenek wegla 0,875 4,375

pyt PM2,5 0,045 0,225

weglowodory alif. 0,120 0,600

weglowodory arom. 0,028 0,140

benzen 0,002 0,010

4.  |Sprzetimaszyny budowlane SB 5000 2,0 0,10 0 453 |dwutlenek azotu 0,352 1,760
Moc sumaryczna 500 kW tlenek wegla 1,750 8,750

pyt PM2,5 0,090 0,450

weglowodory alif. 0,240 1,200

weglowodory arom. 0,057 0,285

benzen 0,004 0,020
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W celu obliczenia stezen maksymalnych 1-godzinowych oraz stezenia
Sredniorocznego zanieczyszczen dla substancji emitowanych zterenu planowanego

przedsiewziecia, przeprowadzono symulacje przy uzyciu programu OPERAT FB. Dane

wejsciowe do obliczen przedstawiono w Zatgczniku 8.4-2.

8.4.2.1Zakres skré6cony

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki obliczenn sumy stezen maksymalnych.

Tabela 39: Klasyfikacja grupy emitoréw na podstawie sumy stezen maksymalnych

. . Suma stezen |Stez.dopuszcz.| Oblicza¢ stezenia
Nazwa zanieczyszczenia L 2 Ocena
max. [ug/ms3] D1 [ug/m3] |w sieci receptorow
pyt PM-10 137,0 280 TAK 0.1*D1< Smm <D1
tlenki azotu jako NO2 1072 200 TAK Smm > D1
tlenek wegla 5329 30000 |TAK 0.1*D1< Smm <D1
benzen 11,49 30 TAK 0.1*D1< Smm <D1
weglowodory aromatyczne 172,8 1000 TAK 0.1*D1< Smm <D1
weglowodory alifatyczne 731 3000 TAK 0.1*D1< Smm <D1
py! zawieszony PM 2,5 137,0 - bez oceny - brak D1

8.4.2.27Zakres petny

W zakresie pelnym, przeprowadzono obliczenia w sieci receptorow dla wszystkich
emitowanych substancji.

W Zataczniku 8.4-2 przedstawiono dane wejsciowe do obliczen w sieci receptoréw
oraz ich wyniki w postaci graficznej (tabulogramy tylko w wersji elektronicznej

ze wzgledu naswojg objeto$¢), natomiast ponizej podsumowanie otrzymanych

wynikéw (warto$ci maksymalne stezen poza terenem terminalu).

Tabela 40: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pylu zawieszonego

PM10 i PM2,5 w sieci receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartos¢| X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kierw.

Stezenie maksymalne pg/ms3 15,7 3350 | 1050 6 1 WNW
Stezenie Srednioroczne pg/ms3 0,055 | 3250 | 1950 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 280 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM10/PM2,5
wystepuje w punkcie o wspdétrzednych X=3350Y =1050m iwynosi 15,7 pg/m3,
warto$¢ ta jest nizsza od 0,1*D1 (dla PM10).

Zerowa czesto$S¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartoS¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspoétrzednych
X=3250Y=1950 m, wynosi 0,055 pug/m3 inie przekracza wartosci dyspozycyjnej
(Da-R)=15 pg/m3 dla pytu PM10 i 8 pg/m3 dla pytu PM2,5.

Tabela 41: Zestawienie maksymalnych wartos$ci
receptorow poza terenem terminalu

stezen tlenkow

azotu wsieci

Parametr Wartosé¢| X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kierw.
SteZenie maksymalne pg/ms3 122,5 | 3350 | 1050 6 1 WNW
Stezenie Srednioroczne pg/m3 0,432 | 3250 | 1950 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pg/m3, % 0,00 - - - - -
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Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu wystepuje w punkcie
o wspoétrzednych X =3350 Y = 1050 m i wynosi 122,5 pg/m3.

Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X=3250Y=1950 m, wynosi 0,432 ug/m3 inie przekracza wartosci dyspozycyjnej

(Da-R)= 25 pg/ms.

Tabela 42: Zestawienie maksymalnych wartos$ci stezen tlenku wegla w sieci receptorow

poza terenem terminalu

Parametr Wartos¢| X Y kryt. kryt. | kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kierw.
Stezenie maksymalne pg/m3 609,4 | 3350 | 1050 6 1 WNW
Stezenie Srednioroczne pg/ms3 2,150 | 3250 | 1950 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie
o wspétrzednych X =3350Y =1050 m i wynosi 609,4 pg/m3, warto$¢ ta jest nizsza

od 0,1*D1.

Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Tabela 43: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu wsieci receptoréw

poza terenem terminalu

Parametr Warto$¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kierw.
Stezenie maksymalne pg/ms3 1,25 3350 | 1050 6 1 WNW
Stezenie Srednioroczne pg/ms3 0,0048 | 3250 | 1950 6 1 S
CzestoS¢ przekroczen D1= 30 ug/m3, % 0,00 - - - - -
Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie

o wspoétrzednych X =3350Y=1050 m iwynosi 1,25 pg/m3, warto$¢ ta jest nizsza

od 0,1*D1.

Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza wartoS¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspoétrzednych
X=3250Y=1950 m, wynosi 0,0048 pg/m3 inie przekracza wartosci dyspozycyjnej
(Da-R)= 2 pg/m3.

Tabela 44: Zestawienie maksymalnych wartosci stezenn weglowodoréw aromatycznych
w sieci receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartos¢| X Y kryt. | kryt. | kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kierw.
Stezenie maksymalne pg/ms3 19,7 | 3350 | 1050 6 1 WNW
Stezenie Srednioroczne pg/m3 0,070 | 3250 | 1950 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 1000 pg/ms3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw aromatycznych wystepuje
w punkcie o wspotrzednych X =3350 Y =1050 m i wynosi 19,7 ug/m3, wartoSc¢ ta jest
nizsza od 0,1*D1.

Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.
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Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X=3250Y=1950m , wynosi 0,070 ug/m3 inie przekracza wartosci dyspozycyjnej
(Da-R)= 38,7 pg/m3.

Tabela 45: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodorow alifatycznych
w sieci receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartosé| X Y kryt. kryt. | kryt.
m m stan.r. | pred.w.| kier.w.
Stezenie maksymalne pg/ms3 83,6 | 3350 | 1050 6 1 WNW
SteZenie Srednioroczne pg/m3 0,295 | 3250 | 1950 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 3000 pg/ms3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodordw alifatycznych wystepuje
w punkcie o wspétrzednych X =3350 Y = 1050 m i wynosi 83,6 ng/m3, wartosc¢ ta jest
nizsza od 0,1*D1.

Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdéirzednych
X=3250Y=1950 m, wynosi 0,295 pg/m3 inie przekracza warto$ci dyspozycyjnej
(Da-R)=900 pg/m3.

Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdéirzednych
X=3250Y=1950 m , wynosi 0,0553 pg/m3 inie przekracza warto$ci dyspozycyjnej
(Da-R)= 8 ug/m>.

8.4.2.3 Podsumowanie

Na etapie realizacji planowanego przedsiewziecia wprowadzanie zanieczyszczen
do powietrza nie bedzie powodowaé¢ przekroczen warunkéw okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska zdnia 10stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu oraz nie bedzie
powodowal przekroczenia warto$ci dopuszczalnych substancji w powietrzu,
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska zdnia 18 wrzesnia 2012 r.
w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu - emisja zanieczyszczen
pytowych i gazowych do powietrza nie bedzie powodowata przekroczenia standardow
jakoSci powietrza poza terenem zaktadu. Przewidywane roczne stezenia pytu beda
praktycznie nieistotne istanowi¢ beda, poza granicami terminalu, ok.0,4-0,7%
wartosci dyspozycyjnych frakcji pytu zawieszonego PM10 i PM2,5.

Standardy jakoSci powietrza poza terenem terminalu nie zostana przekroczone.

Spetnione beda ponadto wymagania okre$lone w § 3 Uchwaty Nr 352/XXXIII/17
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego zdnia 27 marca 2017 roku w sprawie
aktualizacji Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji tréjmiejskiej,
w ktorej zostal przekroczony poziom dopuszczalny pylu zawieszonego
PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu (Dz.Urz.Woj.Pom. z 2013 r., poz. 4711)
w zakresie dotyczacym przewidywanych proces6w naterenie planowanego
przedsiewziecia w fazie realizacji iodnoszace sie doobowigzkow iograniczen
dla podmiotéw korzystajacych ze Srodowiska poprzez nastepujace rozwigzania
(kursywa opisano cytaty z ww. uchwaty):
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4) czyszczenie powierzchni ulic metodq mokrg - warunek speiniony: czyszczenie
na mokro utwardzonego terenu iokolic wyjazdu zbudowy zziemi/piasku
naniesionych nakotach pojazdéw; czyszczenie na mokro placéw magazynowych
i terenéw komunikacyjnych;

12) ograniczenie niezorganizowanej emisji pytu z placow budowy
poprzez magazynowanie materiatéw sypkich w silosach, stosowanie oston podczas prac
powodujqcych pylenie oraz zamiatanie na mokro utwardzonego terenu inwestycji -
warunek spelniony: ograniczanie pylenia poprzez stosowanie plandek, oston i silosow
dla magazynowania materiatow pylacych, stosowanie oston podczas prac
powodujacych pylenie, czyszczenie pojazdoéw opuszczajacych plac budowy
oraz czyszczenie namokro utwardzonego terenu iokolic wyjazdu zbudowy
z ziemi/piasku naniesionych na kotach pojazdow;

14) ograniczenie zanieczyszczenia drég prowadzgcego do niezorganizowanej emisji pytu
przez pojazdy opuszczajqce place budowy - warunek spetniony: czyszczenie pojazdéw
opuszczajacych plac budowy oraz czyszczenie na mokro utwardzonego terenu i okolic
wyjazdu z budowy z ziemi/piasku naniesionych na kotach pojazdow.

8.4.3 Etap eksploatacji

8.4.3.1 Charakterystyka Zrédet i wielko$¢ emisji

WielkoSci emisji zistniejacej czeSci terminala (T1 iT2) okreSlono zgodnie
z opracowaniem ,Studium ochrony powietrza - aneks nr1” (oprac. Marczak A,
Krakowiak S., Kosecka M., grudzien 2016 r.), bedacego zatacznikiem do wniosku DCT
Gdansk S.A. owydanie pozwolenia na wprowadzanie gazéw ipytéw do powietrza
oraz zgtoszenia instalacji (zwane dalej ,Studium...”).

Zrédtami emisji na terenie nowego terminalu T3 beda nastepujace procesy:

e spalanie gazu w kottowniach i nagrzewnicach (w obiektach kubaturowych),

e spalanie paliw w urzadzeniach orazjednostkach ipojazdach obstugujacych
terminal,

e spalanie paliw w jednostkach ptywajgcych.
Spalanie gazu w kotlowniach i nagrzewnicach

Paliwem stosowanym w kottach inagrzewnicach bedzie gaz ziemny o nastepujacej
charakterystyce:

e warto$¢ opatowa 34,4 M]/m3
e zawartoS¢ siarki 40 mg/m3

Emisja z kottowni i nagrzewnic bedzie miata charakter zorganizowany. Przewiduje sie,
ze zuzycie gazu do tych cel6w naterminalu T3 wyniesie maksymalnie 200 m3/h
1250 000 m3/rok. W tabeli ponizej przedstawiono wielko$¢ emisji ze spalania gazu
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ziemnego dla przewidywanego zuzycia. WskaZzniki emisji przyjeto zgodnie
z zalecanymi przez KOBIZE dla spalania gazu ziemnegoZ8.

Tabela 46: Wielko$¢ emisji ze spalania gazu ziemnego
. . Wskaznik emisji Emisja Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia maksymalna
[g/m?] [kg/h] [Mg/a]
Pyt zawieszony PM2,5/PM10 0,0005 0,0001 0,000125
Dwutlenek siarki (SO2) 0,08 0,016 0,02
Tlenki azotu jako NO; 1,75 0,35 0,4375
Tlenek wegla (CO) 0,24 0,048 0,06

Do obliczen przyjeto emitor zastepczy E-KG o nastepujacych parametrach (najbardziej
niekorzystne parametry istniejgcego emitora emitujgcego spaliny ze spalania gazu
ziemnego zaprezentowane w ,Studium...”):

e H =6,0m (zadaszony)

e D=0,35m

e Ts=450K,

e (zas pracy w roku - 5800 h/a.

Agregat pradotwoérczy

Do obliczen przyjeto agregat analogiczny jak obecnie uzytkowany na terenie terminalu
i zaprezentowany w ,Studium...”:

e Wydajno$¢ nominalna 340 kW

¢ Nominalna moc cieplna 780,8 kWt

e Zuzycie paliwa B = 76,7 1/h (dla obcigzenia 100%)
e Parametry emitora E-AG:

e H=3,0m (boczny)

e D=0,08m

o Ts=343K,

e (zas pracy w roku - max. 40 h/a.

Tabela 47: Wielko$¢ emisji z agregatu pradotwodrczego

Emisja . .
. . Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia maksymalna

[kg/h] [Mg/a]
Pyt zawieszony PM2,5/PM10 0,068 0,0027
Tlenki azotu jako NO; 2,04 0,0816
Tlenek wegla (CO) 1,19 0,0476
Weglowodory alifatyczne 0,340 0,0136

Suwnice e-RTG, e-RMG

Suwnice eRTG, e-RMG, w ilo$ci maksymalnie 95 szt.,, beda miaty naped elektryczny.
Wyposazone beda dodatkowo w awaryjne agregaty pradotwoércze, ktére beda
zabezpieczaty funkcjonalno$¢ suwnic w przypadku zaniku zasilania. Emisja
zanieczyszczen wystepowac bedzie jedynie w trakcie pracy silnikéw spalinowych

28 ,Wskazniki emisji zanieczyszczen ze spalania paliw, kotly o nominalnej mocy cieplnej do 5 MW”, 10S-PIB, W-wa,
2013 (dla kottéw 0,5-5 MW)
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awaryjnych agregatéw pradotwoérczych. Czas pracy zatozono dla kazdej z suwnic
na 10 h/rok.

W zwigzku wykorzystywaniem Zrédet emisji wylgcznie w stanach awaryjnych
do obliczen przyjeto jeden emitor zastepczy E-RTG odzwierciedlajacy potencjalng
awaryjng prace kazdej z suwnic igcznie przez 950 h/rok (95 szt. x 10 h). Emitor
zastepczy ulokowano dlazasymulowania jego oddziatywania w $rodku placu.
Parametry emitora sg charakterystyczne dla kazdej z suwnic:

e H=25m (boczny)

e D=0,10m

e Ts=313K
WielkoSci emisji z suwnic przyjeto analogicznie jak dla suwnic e-RTG wystepujacych
obecnie na terminalu T2 i zaprezentowanych w ,Studium...”.

Tabela 48: Wielko$¢ emisji z suwnic e-RTG, e-RMG

Emisja . .
. . Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia maksymalna

[kg/h] [Mg/a]
Tlenki azotu jako NO; 0,2880 0,2592
Pyt zawieszony PM2,5/PM10 0,0288 0,02592
Tlenek wegla (CO) 0,5040 0,4536
Weglowodory alifatyczne 0,0274 0,02466

Operacje manipulacji kontenerami

Operacje manipulacji kontenerami na zapleczu 3 nowych nabrzezy wspomagane beda
urzadzeniami typu: ciagniki, podnos$niki, uktadarki napedzane silnikami diesla.
Zatozono, zewdanej chwili jednocze$snie pracowa¢ moze 80% wszystkich
posiadanych przez Terminal pojazdéw. Parametry emitoréw zastepczych emisji
niezorganizowanej E-IMV(1-3) z tych urzadzen:

e H=2m,

e Ts=300K,

e (zas pracy: 5750 h/a.
Wielko$¢ emisji dlakazdego z3 nowych nabrzezy terminalu T3 okreSlono

analogicznie do emisji pochodzacej z urzadzen zasilanych silnikami Cummins o mocy
220 KM, bedacych zapleczem do nabrzeza terminal T2 (emitor EN6).

Tabela 49: Wielko$¢ emisji z operacji manipulacji kontenerami

Emisja .
. . Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia maksymalna

[kg/h] [Mg/a]
Tlenki azotu jako NO; 1,5641 2,8139
Pyt zawieszony PM2,5/PM10 0,0196 0,0352
Tlenek wegla (CO) 2,7372 4,9243
Weglowodory alifatyczne 0,1484 0,2673

Parking samochodéw ciezarowych i osobowych

Przewidziany jest parking dlasamochodéw ciezarowych na ok.200 miejsc
oraz wielopoziomowy parking dla samochodéw osobowych na ok. 600 miejsc.
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Emisje zpojazdow dlaruchu drogowego obliczono metodyka EMEP/Corinair
B710 i B76, zawartg w instrukcji dostepnej na stronie Europejskiej Agencji Ochrony
Srodowiska??. Do obliczen emisji z pojazdéw przyjeto ruch 400 pojazdéw ciezarowych
i 1200 pojazdéw osobowych dziennie, przez 365 dni po 20 godzin dziennie. Kazdy
pojazd na terenie terminalu przebywa trase 500 m. Parametry emitora zastepczego

emisji niezorganizowanej E-PD z tych urzadzen:

e H=35m,
e Ts=300K,
e (zas pracy: 7300 h/a.

Dla ww. warunkéw, emisja zanieczyszczen ztransportu drogowego na terenie
planowanego przedsiewziecia wyniesie:

Tabela 50: Wielko$¢ emisji niezorganizowanej z ruchu pojazdéw

N T Emisja maks. Emisja roczna

[kg/h] [Mg/a]
tlenek wegla 0,02204 0,1609
tlenki azotu jako NO2 0,03054 0,2229
yt ogbtem 0,00341 0,02489
amoniak 0,000734 0,00536

dwutlenek siarki 0,000349 0,002548

otéw 5,93E-6 0,0000433
weglowodory alifatyczne 0,00544 0,0397
weglowodory aromatyczne 0,001414 0,01032
benzen 0,0000973 0,00071

Jednostki plvwajace

Zewnetrznym zrodtem emisji integralnie zwigzanym zpracg Terminalu beda
wptywajace iwyplywajace statki. Zalozenia wynikajace zkoncepcji dla catego
terminala DCT (T1-T3):

e 7-9 statkbw oceanicznych natydzien, zktorych najwieksze posiadaja
pojemnosc¢ rzedu 20 000 TEU,

e 35-55 statkdw dowozowych na tydzien, tzw. feederowych o pojemnosci
500-5000 TEU.

Zrédtami emisji beda silniki statkéw na torze podejéciowym i agregaty pradotwoércze
na statkach podczas roztadunku izatadunku. Emisje z silnikow podczas manewréw
wejscia i wyjsScia policzono dla 30% mocy silnika, emisje z agregatdw na podstawie
informacji omocy iilosci zuzywanego paliwa. Wykorzystano danej wejSciowe
do obliczen emisji zjednostek ptywajacych, zawarte w ,Raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko przedsiewziecia pod nazwa: Budowa Terminalu Kontenerowego T 2
o zdolnosci przetadunkowej 2 500 000 TEU w Porcie Potnocnym w Gdansku” (EKO-
KONSULT, Gdansk, 2013). Doobliczen przyjeto 400 statkbw oceanicznych
o pojemnosci 18 000 TEU oraz 2500 statkow feederowych o pojemnosci 3 000 TEU
rocznie.

29
http://www.eea.europa.eu
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Pobyt statku podzielono na etapy
e Ietap - ok. 1 godziny - wejscie do Portu, manewry, cumowanie;

o II etap - kilka do kilkunastu godzin - pobyt przy nabrzezach (do obliczen
przyjeto 10 godzin);
o Il etap zwigzany z wyjSciem statku jest zblizony pod wzgledem emisji

do etapu L

Zatozono, ze statki bedg korzystaly zdwoch toréw podejsciowych do terminalu
w proporcji 1:1 - dotychczasowego od péinocnej strony falochronu wyspowego
oraz projektowanego toru odstrony wschodniej (nowe wejScie wschodnie
po realizacji nowych falochronéw ostonowych).

Parametry emitoréw dla emisji z toréw podejsciowych E-STP i E-STW:

e H =30 m (statki oceaniczne), 20 m (statki feederowe),

e Ts=330K,
e (zas pracy: 2900 h/a (statki oceaniczne - 400 h/a, statki feederowe -
2500 h/a).
Tabela 51: Wielko$¢ emisji z operacji manewrowych statkéw na torach wodnych
Emisja maksymalna Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia [kg/h] [Mg/a]
18000 TEU 3000 TEU 18000 TEU 3000 TEU

Pyt zawieszony PM2,5/PM10 5,0360 0,8360 2,014 2,090
Dwutlenek siarki (SO2) 7,5540 1,2540 3,022 3,135
Tlenki azotu jako NO; 29,2088 4,8488 11,684 12,122
Tlenek wegla (CO) 10,0720 1,6720 4,029 4,180
Weglowodory alifatyczne 6,9245 1,1495 2,770 2,874
Weglowodory aromatyczne 3,1475 0,5225 1,259 1,306

Zatozono, ze statki bedg korzystaly proporcjonalnie ze wszystkich pieciu nabrzezy
DCT po rozbudowie, przy czym w danej chwili przy nabrzezu moze cumowac jedna
jednostka.

Parametry emitoréw dla emisji z agregatéow statkow oceanicznych E-STO(1-5):

e H=30m,
e D=05m,
e Vo=5m/s,
e Ts=313K,

e (zas pracy: 800 h/a.

Parametry emitoréw dla emisji z agregatéw statkow feederowych E-STF(1-5):

e H=20m,
e D=05m,
e Vo=5m/s,
e Ts=333K,

e (zas pracy: 5000 h/a.
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Tabela 52: Wielko$¢ emisji z agregatéw pradotwdrczych przy nabrzezach

Emisja maksymalna Emisja roczna
Nazwa zanieczyszczenia [kg/h] [Mg/a]
St. ocean. St. feeder. St. ocean. St. feeder.
Pyt zawieszony PM2,5/PM10 1,0050 0,5360 0,804 2,680
Dwutlenek siarki (SO2) 1,5060 0,8040 1,205 4,020
Tlenki azotu jako NO, 5,0200 2,6800 4,016 13,400
Tlenek wegla (CO) 5,0200 2,6800 4,016 13,400
Weglowodory alifatyczne 1,3805 0,7370 1,104 3,685
Weglowodory aromatyczne 0,6275 0,3350 0,502 1,675

8.4.3.20ddziatywanie terminalu DCT po realizacji planowanego
przedsiewziecia

W celu obliczenia stezen maksymalnych 1-godzinowych oraz stezenia
Sredniorocznego zanieczyszczen dla substancji emitowanych z terenu terminalu DCT
po rozbudowie (T1-T3), przeprowadzono symulacje przy uzyciu programu OPERAT
FB. Dane wejsciowe do obliczen wraz zlokalizacja emitoréw ze ,Studium..”
przedstawiono w Zalaczniku 8.4-3. Zastosowano podzial naokresy emisji
zastosowanym  w ,Studium..”. Uwzgledniono tylko substancje emitowane
z planowanego przedsiewziecia.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki obliczen sumy stezenn maksymalnych.

Tabela 53: Klasyfikacja grupy emitoréw na podstawie sumy stezen maksymalnych

Nazwa Suma stezen Stez. Obliczac¢ stezenia Ocena
zanieczyszczenia | max. [ug/m3] | dopuszcz. |w sieci receptorow
D1 [pg/m3]

pyt PM-10 437 280 [TAK Smm > D1
dwutlenek siarki 442 350 |[TAK Smm > D1
tlenki azotu jako 20821 200 [TAK Smm > D1
NO2
tlenek wegla 17423 30000[TAK 0.1*D1< Smm <D1
amoniak 2,628 400 | Smm < 0.1*D1
benzen 0,348 30 - Smm < 0.1*D1
otow 0,01061 5 - Smm < 0.1*D1
weglowodory 176,8 1000 [TAK 0.1*D1< Smm <D1
aromatyczne
weglowodory 3297 3000 [TAK Smm > D1
alifatyczne
pyl zawieszony PM 437 - bez oceny - brak D1
2,5

Zakres petny

W zakresie pelnym, przeprowadzono obliczenia w sieci receptoréw dla substancji,
dla ktorych suma stezen maksymalnych wynosita powyzej 10% wartosci D1 (dla pytu
zawieszonego PM2,5 wyniki sg identyczne jak dla pytu zawieszonego PM10).

W Zalaczniku 8.4-3 przedstawiono dane wejsSciowe do obliczen w sieci receptorow
oraz ich wyniki w postaci graficznej (na rysunkach podano maksymalne wartosci
na granicy terminala), natomiast ponizej podsumowanie otrzymanych wynikow
(warto$ci maksymalne stezen poza terenem terminala).
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Tabela 54: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pylu zawieszonego
PM10 i PM2,5 w sieci receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Warto$¢| X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
SteZenie maksymalne pg/m3 52,9 | 1500 | 1100 6 1 NNE
SteZenie Srednioroczne pg/ms3 0,865 | 2400 | 2300 3 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 280 pg/ms3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych pylu zawieszonego PM10//PM2,5
wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X=1500Y=1100m iwynosi 52,9 ug/m3.
Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspéirzednych
X=2400Y =2300m, wynosi 0,865 pg/m3 inie przekracza warto$ci dyspozycyjnej
(Da-R)=15 pg/m3 dla pytu PM10 i 8 pg/m3 dla pytu PM2,5.

Tabela 55: Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen tlenkéw azotu w sieci
receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartosé| X Y | kryt. | kryt. | Kkryt
m m |stan.r. |pred.w.| kierw.
Stezenie maksymalne pg/ms3 2581,1|1500(1100| 6 1 NNE
Stezenie Srednioroczne pg/m3 10,923 |2400(2300| 5 1 SSW
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pg/m3, % 0,20 [2500/2300| 4 1 WSW

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu wystepuje w punkcie
o wsp6trzednych X = 1500 Y = 1100 m i wynosi 2581,1 pg/m3.

Najwyzsza czesto$¢ przekroczen dla stezen jednogodzinnych wystepuje w punkcie
o wspétrzednych X =2500Y =2300m, wynosi 0,20% inie przekracza warto$ci
dopuszczalnej 0,2%.

Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspdéirzednych
X=2400Y =2300m, wynosi 10,923 pg/m3 inie przekracza wartosci dyspozycyjnej
(Da-R)= 25 pg/ms3.

Tabela 56: Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen tlenku wegla w sieci receptoréow
oza terenem terminalu

Parametr Wartos¢| X Y | kryt. | kryt. | kryt.
m m |stan.r. | pred.w.| kier.w.
Stezenie maksymalne pg/ms3 1556,6 [1500(1100| 6 1 NNE
Stezenie Srednioroczne pg/ms3 11,073 {2400|2300| 6 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 30000 pg/m3, % 0,00

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenku wegla wystepuje w punkcie
o wspoirzednych X=1500Y = 1100 m i wynosi 1556,6 pg/m3, wartoSc ta jest nizsza
od 0,1*D1. Zerowa czestoS¢ przekroczen stezen jednogodzinnych.

Tabela 57: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku siarki w sieci
receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartos¢ | X Y kryt. | kryt. | kryt.
m m | stan.r. |pred.w.| kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m3 138,1 |2400|3400 6 1 SSW
Stezenie Srednioroczne pg/ms3 2,406 (2400|2300 3 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 350 pg/ms3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie
o wspétrzednych X =2400Y=3400m iwynosi 138,1 ug/m3. Zerowa czestos¢
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przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen Sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspotrzednych X = 2400 Y = 2300 m, wynosi 2,406 pg/m3 i nie
przekracza wartos$ci dyspozycyjnej (Da-R)= 18 pg/m3.

Tabela 58: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoréw aromatycznych
w sieci receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartos¢| X Y kryt. | kryt. | kryt.
m m | stan.r. |pred.w.| Kierw.
Stezenie maksymalne pg/ms3 57,5 |2400|3400 6 1 SSW
SteZenie Srednioroczne pg/m3 1,001 |2400(2300 3 1 S
Czestos¢ przekroczen D1= 1000 pg/ms3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodoréw aromatycznych wystepuje
w punkcie o wspétrzednych X = 2400 Y = 3400 m i wynosi 57,5 pg/m3, warto$¢ ta jest
nizsza od 0,1*D1. Zerowa czesto$¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza
warto$¢  stezen  Sredniorocznych  wystepuje  w punkcie o wspéirzednych
X=2400Y=2300m, wynosi 1,001 ug/m3 inie przekracza wartosci dyspozycyjnej
(Da-R)=38,7 pg/ms.

Tabela 59: Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodorow alifatycznych
w sieci receptoréw poza terenem terminalu

Parametr Wartos¢| X Y | kryt. | kryt. | kryt
m m |stan.r.|pred.w.| kier.w.
Stezenie maksymalne ug/m3 441,4 (1500|1100 6 1 NNE
Stezenie Srednioroczne pg/ms3 2,513 (2400|2300 3 1 S
Czesto$¢ przekroczen D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych weglowodordw alifatycznych wystepuje
w punkcie o wsp6trzednych X=1500Y=1100m iwynosi 441,4 pg/m3. Zerowa
czesto§¢ przekroczen stezen jednogodzinnych. Najwyzsza warto$¢ stezen
$redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X = 2400 Y = 2300 m, wynosi
2,513 pg/m3 i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 900 pg/m3.

8.4.3.3 Podsumowanie

Funkcjonowanie terminalu DCT po rozbudowie (T1+T2+T3) nie bedzie powodowa¢
przekroczei warunkéw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
10 stycznia 2010 r. w sprawie wartos$ci odniesienia dla niektdorych substancji
w powietrzu oraz nie bedzie powodowac przekroczenia wartoSci dopuszczalnych
substancji w powietrzu, okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18
wrzes$nia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektoérych substancji w powietrzu - emisja
zanieczyszczen pylowych igazowych do powietrza nie bedzie powodowata
przekroczenia standardow jako$ci powietrza poza terenem zaktadu..

Nalezy podkresli¢, Ze znaczacy udzial w emisji z tego terenu bedzie miat charakter
niezorganizowany, pochodzacy przede wszystkim zruchu jednostek ptywajacych
oraz urzadzen i maszyn do manipulacji kontenerami, zasilanych silnikami diesla a ich
zasieg ogranicza sie doterenu DCT. W przypadku planowanego przedsiewziecia
przewidywane jest zastosowanie w cato$ci suwnic zasilanych elektrycznie, z ktérych
emisja bedzie zachodzi¢ jedynie w przypadku awarii zasilania ikoniecznoSci
uruchomienia zainstalowanych na nich agregatow pradotwdrczych.
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8.5 Oddzialywanie hatasu

8.5.1 Podstawa merytoryczna analizy akustycznej, decyzje
i materiaty Zzrodlowe

Materiaty Zrddtowe iregulacyjne, ktére stanowily podstawe wykonania analizy

akustyczne;j:

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014, poz. 112),

e Polska Norma PN-ISO 9613-2 Akustyka. Thumienie dZwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogélna metoda obliczania,

e Program komputerowy SoundPLAN 7.4 z algorytmem obliczeniowym zgodnym
Z w/w norma,

e Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pod nazwg: Budowa
Terminalu Kontenerowego T2 o zdolnosSci przetadunkowej 2 500 000 TEU
w Porcie Poétnocnym w Gdansku - opracowany przez Biuro Projektowo-
Doradcze EKO-KONSULT w Gdansku,

e Koncepcja budowy izagospodarowania terenu Terminalu Kontenerowego T3
w Porcie Pé6lnocnym w Gdansku,

e Badania ipomiary hatasu wS$rodowisku pochodzgcego odurzadzen -
na terenie portu kontenerowego DCT w m. Gdansk wykonane przez Centrum
Ksztattowania Srodowiska SANTE z siedziba w Gdyni przy ul. Lazurowej 8 -
marzec 2017,

e Badania ipomiary hatasu wS$rodowisku pochodzacego odurzadzen -
na terenie portu kontenerowego DCT w m. Gdanisk wykonane przez Centrum
Ksztattowania Srodowiska SANTE z siedzibg w Gdyni przy ul. Lazurowej 8 -
lipiec 2017,

e Dane technologiczne iruchowe dotyczace obstugi komunikacyjnej
analizowanego przedsiewziecia uzyskane od Inwestora,

e Inne dane pozyskane od Inwestora.

8.5.2 Celi zakres analizy akustycznej

Celem analizy akustycznej jest okreSlenie wartoS$ci izasiegu hatasu emitowanego
do Srodowiska z terenu Terminalu kontenerowego DCT Gdansk SA w Gdansku przy ul.
Kontenerowej 7 po wybudowaniu i uruchomieniu terminalu T3.

Warto$cia  obliczang jest rownowazny poziom dzZwieku  skorygowany
czestotliwoSciowo krzywa A - Laeqt. Zgodnie z Ustawa zdnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo Ochrony Srodowiska uzyto wskaznikéw hatasu majacych zastosowanie
do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska w odniesieniu do jednej
doby:

® Laegp - rOwnowazny poziom dZwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6%0dogodz. 2200 (przedziat czasu odniesienia réwny 8 najmniej
korzystnym godzinom dnia kolejno po sobie nastepujacym),
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® Laegn - rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 2200dogodz. 69 (przedziat czasu odniesienia réwny 1 najmnie;j
korzystnej godzinie nocy).

Zasieg oddzialywania wyznaczony zostat na podstawie rozktadu wartosci w/w
wskaznikéw na analizowanym obszarze Terminalu Kontenerowego iterenach go
otaczajgcych.

Zakres analizy akustycznej obejmuje:

1. Wytypowanie i klasyfikacje Zrodet hatasu urzadzen i instalacji znajdujacych sie
na terenie Terminalu Kontenerowego przy ul. Kontenerowej 7 w Gdansku:
% opis icharakterystyke istniejgcych i projektowanych istotnych/znaczacych

zrodet hatasuy,

¢ okreslenie parametrow akustycznych w/wym. zZrédet hatasu.

2. Obliczeniowg analize emisji hatasu od sklasyfikowanych Zrédet hatasu t;j.
wykres$lenie izolinii rownowaznego poziomu dzwieku,

3. Ocena obrazu pola akustycznego wywotanego praca projektowanych urzadzen
terminalu T3 orazistniejgcymi Zrédtami hatasu zinwentaryzowanymi
na terenie dziatajgcych terminali T1 i T2 w Gdansku przy ul. Kontenerowe;j 7,

4. Ocene standardéw jakoSci $rodowiska w zakresie ochrony przed hatasem
na granicy terenu ocenianego obiektu oraz na granicy istniejgcej zabudowy
mieszkalnej i terenéw rekreacyjnych (funkcje chronione).

Ustalenia niniejszej analizy akustycznej stanowig element oceny oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na sSrodowisko.

8.5.3 Stan klimatu akustycznego w Srodowisku na granicy
ocenianego terenu

Gtownym czynnikiem ksztattujagcym klimat akustyczny wrejonie Terminalu

Kontenerowego jest hatas przemystowy /przeladunkéw portowych/ oraz kolejowy

i samochodowy wynikajgcy z komunikacyjnej obstugi Terminalu. Hatas lotniczy w tym

rejonie nie wystepuje.

Stan klimatu akustycznego w Srodowisku

Warunki akustyczne w Srodowisku na granicy terenu Terminalu Kontenerowego DCT
byty badane ostatnio w 2017 roku.

Podstawg oceny sg wymienione ponizej opracowania:

1. Badania ipomiary hatasu wS$rodowisku pochodzacego odurzadzen -
na terenie portu kontenerowego DCT w m. Gdansk wykonane przez Centrum
Ksztattowania Srodowiska SANTE z siedzibg w Gdyni przy ul. Lazurowej 8 -
marzec 2017,

2. Badania ipomiary hatasu wSrodowisku pochodzacego odurzadzen -
na terenie portu kontenerowego DCT w m. Gdansk wykonane przez Centrum
Ksztattowania Srodowiska SANTE z siedziba w Gdyni przy ul. Lazurowej 8 -
lipiec 2017.

Wyniki pomiaréw akustycznych w Srodowisku - poziomy hatasu opisane
w cytowanych wyzej opracowaniach zestawiono ponizej w tabeli. Przedstawiono
wnich stan klimatu akustycznego w czasie normalnej eksploatacji wszystkich
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instalacji Terminalu. Zestawiony w tabelach stan klimatu akustycznego przedstawiono
niezaleznie dla pory dziennej i pory nocne;j.

Tabela 60: Wyniki pomiaréw hatasu - 2017i

Nr punktu Wartos$ci rownowaznego poziomu dZwieku w Laeq [dB]
pomiarowego |Pora dzienna |Pora nocna
Data wyKkonania pomiaréw 08.03.2017
1 66,5 68,1
2 53,3 56,2
3 49,5 49,7
Data wyKkonania pomiaréw 28.07.2017
4 63,3 66,0

Cytowane wyniki przedstawiajg poziomy hatasu typowe dla terenéw przemystowych.
Zwraca uwage poziom hatasu dla pory nocnej - w trzech punktach pomiarowych jest
on o okoto 3 dB wyzszy od poziomu hatasu dla pory dziennej. Tendencja ta jest trudna
do wyjasnienia.

8.5.4 Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu naterenach o okre$lonym przeznaczeniu isposobie
zagospodarowania jest w chwili obecnej okre$lany zgodnie zzapisami zawartymi
w zatagczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w srodowisku.

Tabela 61: Dopuszczalne poziomy halasu wsrodowisku  powodowanego
przez poszczeg6lne grupy zrddel hatasu, zwylaczeniem hatasu powodowanego
przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dzialalnos¢ bedaca

Drogi lub linie kolejowe

Zrodiem halasu
. LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
Rodzaj terenu przedziat czasu| przedziat przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia czasu odniesienia rowny 8 |odniesienia réwny
réwny 16 odniesienia | najmniej korzystnym 1 najmniej
godzinom réwny 8 |godzinom dnia kolejno [korzystnej godzinie
godzinom |po sobie nastepujgcym nocy
Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40
Tereny zabudowy mieszkaniowe;

jednorodzinnej

Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym

lub wielogodzinnym ~ pobytem  dzieci 61 56 50 40

i mtodziezy (*)

Tereny doméw opieki spotecznej

Tereny szpitali w miastach

Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania

zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45

Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny wstrefie $rodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancoéw 68 60 55 45
(*) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjq, w porze nocy, nie obowiqzuje
na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Rozporzadzenie okreSla dopuszczalne warto$ci poziomu hatasu wyrazone
wskaznikami Laeqp 1 Laeqn, ktore to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby.
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Otoczenie terenu Terminalu Kontenerowego stanowig:
¢ od strony p6tnocnej i wschodniej - Zatoka Gdanska;

e od strony potudniowej - las, a zanim w odlegtosci okoto 2 km zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna przy ul. Wrzosy, nalezaca do dzielnicy Stogi, a
w kierunku  potudniowo-wschodnim  w odlegto$ci okoto 2 km  os$rodki
wczasowe przy ul. Nowotnej;

e od zachodu - las i teren Portu Pétnocnego.

W zwigzku zopisang wyzej charakterystyka terenéw przylegtych do Terminalu
Kontenerowego - zgodnie =z aktualnie obowigzujgcymi aktami prawnymi tj.
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku - nie ma podstaw prawnych do okres$lenia dopuszczalnego poziomu
hatasu w srodowisku na granicy terenu Terminalu z tymi terenami.

Najblizej potozone tereny chronione - zabudowa mieszkalna dzielnicy Stogi i plaza
oraz kapielisko maja okreslony dopuszczalny poziom hatasu w Srodowisku zgodny
z obowigzujacymi przepisami. Sg to tereny, dla ktérych naich granicy winny by¢
zachowane dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku okresSlone dla klasyfikacji
terenow wg pkt. 3 tabeli 1, kolumna 5 i 6 tj. dla pozostatych obiektéw i dziatalnosci
bedacej Zrédtem hatasu w wysokosci:

e Laegp =55 dB w godz. od 6-22 /pora dzienna/,
® Laegqn =45 dB w godz. od 22-6 /pora nocna/ [nie dotyczy plazy i kapieliska]

8.5.5 Charakterystyka zrodet hatasu zinwentaryzowanych
i projektowanych na terenie Terminalu Kontenerowego
w Gdansku przy ul. Kontenerowej 7

Podstawowym zadaniem Terminalu Kontenerowego jest wytadunek, czasowe
magazynowanie i zatadunek konteneréw na morskie i ladowe $rodki transportu. Sg to
kontenerowce obstugujace regularne linie z Chin iDalekiego Wschodu, lokalne
kontenerowce dowozowe, transport kolejowy i drogowy.

Srodki transportu iurzadzenia do przetadunku konteneréw stanowig podstawowa
grupe zrodet hatasu decydujaca o emisji hatasu do sSrodowiska.

Urzadzenia te iinne obiekty usytuowane naterenie Terminalu Kontenerowego
w ramach przedmiotowej oceny i analizy akustycznej przeanalizowano pod katem ich
klasyfikacji jako potencjalne zrodta hatasu z okreSleniem ich rodzaju, czasu pracy
i parametrow akustycznych.

Konstruujac model obliczeniowy Terminalu Kontenerowego uwzgledniono ekranujace
dziatanie konteneréw rozmieszczonych na terenie placow skltadowych terminali.
Kontenery moga by¢ sktadowane w 5 warstwach, wysokos$¢ takiej przegrody znacznie
przekracza wysokoSci na ktorej porusza sie wiekszo$¢ ruchomych Zrédet hatasu.
Warstwy konteneréw sg naturalnymi ekranami ograniczajacymi rozprzestrzenianie
i rozpraszajacymi energie akustyczna. Przyjeto wysokos$¢ warstw konteneréw h = 9 m.

W przyjetym modelu uwzgledniono izatozono jednoczesng prace wszystkich
zinwentaryzowanych, znaczacych zrodet halasu zaréwno w porze dziennej jak i
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w nocnej. Przyjecie takiego zatozenia powoduje, Ze wyniki prognozy sa zawyzone
poniewaz jednoczesna praca wszystkich zZrodet hatasu jest mato prawdopodobna.

Na terenie ocenianego przedsiewziecia wyrédzniono nastepujace podstawowe rodzaje

zrodet
[ ]

hatasu:

stacjonarne (wewnetrzne i zewnetrzne),
ruchome.

L Stacjonarne zZrédta hatasu podzielono na:

>

poSrednie Zrddta hatasu, typu budynek, w ktérych hatas wytwarzany jest
przez urzadzenia wewnetrzne, technologiczne,

Emisje hatasu Zrédet posrednich (typu budynek) charakteryzuje réwnowazny
poziom dZzwieku [Laeqwew w dB], ktéry wystepuje wewnatrz obiektow
w odlegtosci 1 m od $ciany zewnetrzne;j.

bezposrednie Zr6dta punktowe tj. urzadzenia zlokalizowane nazewnatrz
budynkéw: wentylatory, urzadzenia chtodnicze i klimatyzacyjne itp.

do bezposrednich, punktowych stacjonarnych zrédet hatasu na Terminalu
Kontenerowym zaliczono réwniez agregaty chtodnicze konteneréw
chtodzonych w czasie ich sktadowania na placu.

Zrédta bezposrednie, czyli zewnetrzne charakteryzujemy podajac poziom mocy
akustycznej [Law wdB] oraz czas pracy zrodta w stosunku do okresu odniesienia

[T].

W tabelach ponizej przedstawiono wykaz zinwentaryzowanych znaczacych
stacjonarnych zZrédet wraz z ich parametrami akustycznymi.

Tabela 62: Wykaz stacjonarnych, posrednich Zrédetl hatasu (typu - budynek) - dane
akustyczne
Czas pracy Zrodta hatasu Wskaznik izolacyjno$ci
Opis budynku Lacqwew |W NOrmowym przedziale czasu| Laeqwewr | aKustycznej przegréd
[dB] odniesienia T [dB] zewnetrznych
Pora dzienna| Poranocna |dzien/no (Scian/dachu)
(8 godzin) (1 godzina) c RuwdB
warsztat 85 16 8 85 30/30
pompownia ppoZ. z agregatem pradotwdrczym 85 16 8 85 30/30
kottownia gazowa 85 16 8 85 30/30
trafostacja 80 16 8 80 25/25
warsztat 85 16 8 85 30/30
pompownia ppoz. z agregatem pradotwdrczym 85 16 8 85 30/30
trafostacja (2 lokalizacje) 80 16 8 80 25/25

*#* Oznaczenia w tabeli powyzej:

Laeqwew — rOwnowazny poziom dzZwieku wewnatrz budynkoéw w [dB],

Laegwewr - réwnowazny poziom dzwieku wewnatrz budynkéw,
dla normowego przedziatu czasu odniesienia w [dB],

Emisja hatasu w/w budynkéw - posrednich Zrédet hatasu ze wzgledu naich liczbe
i parametry emisji nie ma wplywu na oddzialywanie Terminalu na $rodowisko -
zrddet tych nie uwzgledniono w modelu obliczeniowym.
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Tabela 63: Wykaz stacjonarnych, bezposrednich, punktowych Zrédet hatasu - poziom
mocy akustycznej

Czas pracy zrodta hatasu
w normowym przedziale Laweq
Opis Zrodta Law czasu odniesienia T (dB]
[dB] | Poradzienna | Pora nocna |dzien/n
(8 godzin) | (1 godzina) oc

Kontenery chtodnicze 90 16 8 90/90
system Klimatyzacyjno-wentylacyjny| 90 16 8 90/90
na dachu budynku administracyjnego

wentylatory dachowe - kotlownia,| 90 16 8 90/90

pompownia i budynek warsztatu
** Oznaczenia w tabeli powyzej
Law —poziom mocy akustycznej w [dB],

Law/r - réwnowazny poziom mocy akustycznej dla normowego przedziatu
czasu odniesienia [dB].

Sposréd w/w Zrédet praktyczne znaczenie dla emisji hatasu z terenu Terminalu beda
mialy jedynie kontenery chtodnicze ze wzgledu naich duzg, cho¢trudng
do oszacowania liczbe. Przedstawiona koncepcja przewiduje, Ze kontenery takie beda
sktadowane w odlegtosci ok. 235 m od skraju nabrzeza na poszczegélnych czesciach
projektowanego terminalu T3. Kontenery moga by¢ skladowane do wysokosci 5
warstw. Konstruujagc model obliczeniowy Terminalu Kontenerowego przyjeto,
ze znaczenie dla emisji hatasu beda miaty agregaty chtodnicze ostatniej najwyzszej
warstwy. Emisja hatasu agregatow chtodniczych nizej potozonych warstw bedzie
ttumiona przez sasiednie kontenery. Naskutek takiego zatozenia w modelu
opisujagcym Terminal rozmieszczono 63 Zrodta hatasu odpowiadajgce kontenerom
chtodzonym. Kazde z tych Zr6det odpowiada pracy dwoch konteneréow.

Pozostate pojedyncze bezposrednie stacjonarne Zrédta punktowe takie jak
wentylatory i klimatyzatory nie majag wptywu na bilans emisji hatasu do sSrodowiska
iobraz pola akustycznego wotoczeniu Terminalu Kontenerowego. Zrédel tych
réwniez nie uwzgledniono w modelu obliczeniowym.

II. Ruchome, punktowe i liniowe zZrodia hatasu

Ruchome 7Zrddia hatasu emitowanego doSrodowiska zterenu Terminalu
Kontenerowego stanowig wszystkie urzadzenia do zatadunku, wytadunku
i przemieszczania konteneréw pomiedzy Srodkami transportu i na placach
sktadowych oraz transport samochodowy, kolejowy i morski.

I[stniejace terminale T1 iT2 s3 lub potencjalnie beda wyposazone w nastepujace
podstawowe urzadzenia, z ktorych kazde stanowi punktowe, ruchome Zrédto hatasu:

e suwnice nabrzezne typ STS (14 szt.);

e suwnice bramowe spalinowe i elektryczne RTG (45 szt.);

e ciggniki siodtowe do roztadunku izatadunku statkéw w technologii Ro-Ro,
przemieszczanie kontenerow miedzy placami (91 szt.);

e wozki podnos$nikowe do konteneréw peinych (10 szt.);

e wozki podnos$nikowe do konteneréw pustych (8 szt.);
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o wozki widtowe spalinowe (14 szt.);

e zuraw hydrauliczny (2 szt.)

Zatozono, ze projektowany terminal T 3 bedzie wyposazony w n/w maksymalng ilo$¢
podstawowych urzadzen przetadunkowych:

e suwnice nabrzezne typ STS (27 szt.);
e suwnice bramowe elektryczne RMG (96 szt.);
e ciggniki siodtowe (189 szt.).

Jako uzupetnienie przyjeto:

woézki podnosnikowe do konteneréw petnych (5 szt.);

woézki podnosnikowe do konteneréw pustych (4 szt.);

wozki widtowe spalinowe (7 szt.);

zuraw hydrauliczny (1 szt.)

Kazde zww. urzadzen modelowano jako pojedyncze punktowe Zrdédito hatasu
z wyjatkiem ciggnikéw siodtowych, ktére ze wzgledu na ich liczbe komasowano tak,
ze jedno Zrédto punktowe odpowiada trzem ciggnikom.

Podstawowe parametry akustyczne w/w urzadzen zestawiono w tabeli:

Tabela 64: Wykaz ruchomych, bezposrednich, punktowych Zrdédel hatasu - poziom
mocy akustycznej

Czas pracy zZrodla
halasu w normowym | Laweq
Opis zrodia Law przedziale czasu (dB]
[dB] odniesienia T dzien/n
Pora Pora nocna oc
dzienna |(1 godzina)
(8 godzin)
suwnica nabrzezowa typ STS 87 16 8 87/87
suwnica bramowa typ RTG 87 16 8 87/87
suwnica bramowa typ RTG 85 16 8 85/85
suwnica bramowa typ RTM 85 16 8 85/85
ciagnik siodtowy 90 16 8 90/90
woézek podnos$nikowy do konteneréw pelnych 90 16 8 90/90
wozek podno$nikowy do pustych konteneréw 90 16 8 90/90
woézek widtowy spalinowy 95 16 8 95/95
zuraw hydrauliczny 90 16 8 90/90

*#* Oznaczenia w tabeli 3
Law —-poziom mocy akustycznej w [dB],
Law/r - réwnowazny poziom mocy akustycznej dla normowego przedziatu
czasu odniesienia [dB].

Natezenie ruchu transportu samochodowego, kolejowego imorskiego przyjeto
na podstawie prognozy zaktadajacej maksymalng zdolno$¢ przetadunkowa Terminalu
Kontenerowego po zakonczeniu budowy terminalu T 3 w wysokosci 10 min. TEU
rocznie. Transport drogowy ikolejowy miatby obstugiwa¢ po30% w/w iloSci
konteneréw czyli maksymalnie po 3 mln. TEU. Ilo$¢ ta wielokrotnie przekracza obecne
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zdolnosci przetadunkowe, dowozowe i wywozowe Terminalu, tym niemniej przyjeto
ja jako podstawe opracowania i oceny emisji hatasu.

Transport morski

Wg danych Inwestora transport tej iloSci konteneréw wymagat bedzie obstuzenia 7 - 9
duzych statkéw /kontenerowcéw/ i35 - 55 statkdow dowozowych na tydzien.
Na podstawie w/w danych przyjeto, Ze do Terminalu Kontenerowego bedzie
doptywato i odptywato 8 duzych kontenerowcéw i46 statkéw dowozowych w ciggu
tygodnia. Program dziatania Terminalu zaktada, Ze statki beda doptywaty dwiema
drogami - wschodnig izachodnig. Przyjmujac réwne obcigzenie obu toréw
zeglugowych, poziom mocy akustycznej przypisany jednej jednostce ptywajacej Law =
110 dB, szacunkowa dtugos¢ torow zeglugowych orazszacunkowg predkoscé
poruszania sie statkow - oszacowano poziom mocy akustycznej toru zachodniego
Laweq = 95,5 dB i poziom mocy akustycznej toru wschodniego Laweq = 96,2 dB.

Transport kolejowy

Zgodnie zprzyjetymi zatozeniami dostarczenie do Terminalu iwywiezienie
transportem kolejowym 3 mln TEU w ciggu roku wymagato bedzie - przy przyjetych
wskaznikach ostrozno$ciowych -uruchomienia ok.250 pociggéw w ciggu doby
(przyjeto wartosci ekstremalne wynikajgce z podejscia zgodnego z zasadq ostroznosci;
przyktadowa rzeczywista liczba sktadéw pociqggéw obstuzonych przez DCT w roku 2017
wyniosta 5000, a zatem srednio na dobe - 14 pociqgdw; przyjmujgc inny wskaznik,
ktéry zaktada, Ze jeden sktad pociggu pozwala na transport 70-80 TEU - otrzymamy
wynik 102 pocigqgéow na dobe w celu wyekspediowania 3 min TEU w ciggu roku;
zatem przyjete wskazniki dajq w efekcie wieksze oddziatywanie, a
zatem jesli dla przyjetych wskaznikéw zostanie wykazana zgodnos¢ z wymaganiami, to
tym bardziej dla wartosci wskazujqcych na mniejszq skale transportu). Przyjmujac
poziom mocy akustycznej pociggu Law = 98 dB, dtugos$¢ bocznicy kolejowej na terenie
Terminalu i szacunkowg predkos¢ ruchu pociggéw na bocznicy obliczono rownowazny
poziom mocy akustycznej transportu kolejowego Laweq = 97 dB.

Transport samochodowy

Dostarczenie do Terminalu iwywiezienie transportem drogowym /samochodami
ciezarowymi/ 3 mln. TEU w ciggu roku wymagato bedzie teoretycznie przyjazdu
iwyjazdu 343 samochodéw w ciggu godziny przezcala dobe (przyjeto wartosci
ekstremalne wynikajgce z wartosci teoretycznych, nieuwzgledniajgce rozktadania sie
dystrybucji nainne srodki transportu; przyktadowa rzeczywista liczba ciezarowek
(TIR6w) obstuzonych przez DCT w roku 2017 wyniosta 300 000).

Na podstawie podanej wyzej liczby samochodéw obliczono zastepcza moc akustyczng
zrodet punktowych reprezentujacych operacje ruchu pojazdéw. Podstawowe dane
do obliczenia poziomu mocy zastepczych zZrodet hatasu przyjeto na podstawie
"Materiatow XXVII Zimowej Szkoty Zwalczania Zagrozen Wibroakustycznych, Gliwice-
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Ustron, 22.02-27.02.1999r (referat Ryszarda Hnatkéw =z Instytutu Fizyki
w Politechnice Slaskiej w Gliwicach - Poziom mocy akustycznej ruchomych zrédet
hatasu, poruszajgcych sie ze statg predkoscia).

Referat ten na podstawie wynikéw badan réznych typéw samochodéw podaje warto$¢
$rednig poziomu mocy akustycznej dla samochodéw ciezarowych: Law = 96,5 dB.

Na podstawie powyzszej danej oraz szacunkowego czasu jazdy pojazdéw po terenie
Terminalu obliczono réwnowazny poziom mocy akustycznej jednego zastepczego
Zrodta hatasu samochodowego - pora dzienna i nocna Law = 112,6 dB.

Dla lepszego odwzorowania ruchu pojazdéw samochodowych po terenie Terminalu
Zrédto to podzielono na 28 Zrddet czastkowych. Poziom mocy akustycznej jednego
Zrodta czastkowego wynosi - pora dzienna i nocna Lawi = 98,2 dB kazde.

8.5.6 Wyniki obliczen

Podstawag merytoryczng wykonania oceny ucigzliwos$ci i obliczen jest Polska Norma
PN-ISO 9613-2 - Akustyka. Ttumienie dZzwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej. Ogélna metoda obliczania wraz z programem komputerowym SoundPlan
7.4.

Symulacje komputerowag sytuacji akustycznej dla Terminalu Kontenerowego
przeprowadzono wspoélnie dla pory dziennej ipory nocnej wjednym wariancie
wg zatozen opisanych powyze;.

Jak wspomniano wyzej obliczenia przeprowadzono dla sytuacji najniekorzystniejszej
pod wzgledem  akustycznym, zakladajacej jednoczesng prace wszystkich
zinwentaryzowanych Zrédet hatasu.

Wyniki obliczen w punktach obserwacji przedstawione s3 w zalaczonej tabeli
w postaci warto$ci rownowaznego poziomu halasu, natomiast ogdlna sytuacja
akustyczna przedstawiona jest w postaci mapy akustycznej.

Obraz pola akustycznego wspdlny dlapory dziennej inocnej przedstawiono
na rysunku ponizej oraz w formacie A3 w Zataczniku 8.5-1.
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Legenda

Zrodio punktowe
——— Zrodlo liniowe
Budynek mieszkalny

Il Budynkiinne i ekrany

Punkt obserwacji

Terminal Kontenerowy DCT w Porcie Péinocnym w Gdarsku
- rozbudowa o terminal T3
k| Obraz pola akustycznego - pora dzienna i nocna

Rysunek 105 Obraz pola akustycznego wspdlny dla pory dziennej i nocnej

Punkty obserwacji usytuowano przy elewacjach budynkéw mieszkalnych dzielnicy
Stogi i w punktach odpowiadajacych punktom pomiarowym pomiaréw akustycznych
wykonanych na granicy Terminalu na wysoko$ci h = 4 m oraz na granicy terenu
Terminalu Kontenerowego i na plazy kapieliska Stogi na wysoko$ci h = 1,5 m.

Tabela 65: Poziom hatasu w punktach obserwacji

Poziom halasu w punktach obserwacji
Nr punktu | Wysoko$¢ nad poziomem terenu [m] Pora dzienna i nocna Laeq [dB]
1 4 36,1
2 4 36
3 1,5 40,9
4 1,5 39,1
5 4 50
6 4 57,1
7 4 47
8 4 61
9 1,5 55,6
10 1,5 49,9
11 1,5 47,5
12 1,5 47,7
13 1,5 50,7
14 1,5 54
15 1,5 71,1
16 1,5 49,6
17 1,5 47
18 1,5 51,9
19 1,5 49,1
20 1,5 51,3

Prognozowane wartosci poziomu hatasu sg nastepujace:

e przy elewacjach budynkéw mieszkalnych dzielnicy Stogi - punkty obserwacji
nrli?2
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o poradziennainocna LAeq = 36 dB,
e na plazy kapieliska Stogi - punkty obserwacji nr 3 i 4
o poradziennainocna LAeq =39 + 41 dB,
e w punktach pomiaréw akustycznych - punkty obserwacjinr 5 - 8
o poradziennainocna LAeq =47 -61dB,
e na granicy terenu Terminalu Kontenerowego - punkty obserwacji nr 9 - 20
o poradziennainocna Laeq =47 + 71 dB,

WartoSci poziomu hatasu prognozowane przy elewacjach budynkéw mieszkalnych
oraz na plazy kapieliska Stogi s3 nizsze od dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku przyjetych do oceny zaréwno w ciggu dnia jak i wnocy, przy czym
dla plazy ikapieliska Stogi nalezatoby zatozy¢, ze obowigzuja wytgcznie wartos$ci
okreslone dladnia, co jednaknie ma znaczenia dlaoceny spetnienia wymagan,
gdyz spetniane sg réwniez wymagania okreslone dla pory nocy.

8.5.7 Wnioski

Oceniajagc  obraz pola akustycznego  wywotany eksploatacja  urzadzen
przetadunkowych i $rodkéw transportu oraz przedstawione wyzej wartosci poziomu
hatasu na granicach Terminalu i w punktach obserwacji usytuowanych na terenach
chronionych mozna uznac, ze Terminal Kontenerowy w Gdansku
przy ul. Kontenerowej 7 nie jest ucigzliwy pod wzgledem emisji hatasu do sSrodowiska.

Analizujac udziaty poszczegdlnych zZrodet hatasu w poziomie sumarycznym w punkcie
obserwacji nr 1 mozna zauwazy¢, ze najwiekszy udziat w emisji hatasu ma transport
samochodami ciezarowymi i kontenery zaopatrzone w agregaty chtodnicze.

8.5.8 Faza budowy

Oddziatywanie hatasu na etapie budowy projektowanego przedsiewziecia nie podlega
unormowaniu zuwagi naczasowy iprzejSciowy charakter tego oddziatywania.
Budowa nowych obiektéw imontaz urzadzen bedzie zwigzana z okresowa emisjq
hatasu, ktorej wielko$¢ bedzie wynikata zintensywno$ci prac oraz miejsca ich
prowadzenia. Ze wzgledu na specyfike projektu wiekszo$¢ prac bedzie odbywata sie
na otwartej przestrzeni.

Specyfika analizowanego przedsiewziecia bedzie prowadzenie prac budowlanych
Terminalu T3 w bezposrednim sasiedztwie istniejacych idziatajagcych Terminali T1
i T2. Hatas budowy bedzie jedynie cze$cig emisji hatasu z analizowanego obszaru.

Ucigzliwo$¢ hatasu podczas budowy nie bedzie szkodliwa dla srodowiska iludzi
na terenach przylegajacych do budowanego Terminalu z uwagi na znaczne oddalenie
od terendéw akustycznie chronionych przez cata dobe, tj. zabudowy mieszkaniowej
dzielnicy Stogi. Nalezy zwrdci¢ uwage, Ze terenem akustycznie chronionym jako teren
rekreacyjno-wypoczynkowy jest rowniez obszar plazy i kgpieliska Stogi.

Prognozowany poziom hatasu podczas prac budowlanych imontazowych, nie
przekroczy na terenie DCT warto$ci La = 85 dB dla 8 godzinnego czasu oceny hatasu,
przy rwnowaznym poziomie mocy akustycznej urzadzen budowlanych zgodnym
z obowigzujacymi przepisami. Okresowy wzrost emisji hatasu moze wystgpi¢ podczas
specyficznych prac budowlanych np. podczas palowania terenu.

www.kpcic.gdynia.pl 223 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Sprzet budowlany winien speinia¢ wymogi, okreslone w Dyrektywie 2000/14/EC
oraz Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki zdnia 21 grudnia 2005r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie
emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. Nr 263, poz. 2202 z pdZn. zm.).

Dopuszczalny poziom mocy akustycznej (Law) urzadzen przewidzianych do ruchu,
zgodnie z zalgcznikiem do rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 15 lutego 2006
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen
uzywanych na zewnqtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr
32, poz. 223), nie moze przekroczy¢ warto$ci mocy akustycznej Law=105 dB.

NiZej wymienione maszyny iurzadzenia nie powinny przekroczy¢ nastepujacych
warto$ci mocy akustycznych:

e spycharko - tadowarka - Law = 101 dB;
e koparko-tadowarka - Law = 93 dB;
zageszczarka gruntu - Law = 101 dB;
dZzwig budowlany - Law = 93 dB;
zuraw samochodowy - Law = 102 dB;
betonomieszarka - Law = 100 dB;
samochdd ciezarowy - Law = 105 dB.

Poziom hatasu emitowanego podczas pracy pogtebiarek nie przekroczy La = 90 dB, a
z uwagi naznaczne oddalenie terenéw akustycznie chronionych od akwenu, ktory
bedzie podlega¢ pogtebianiu, nie przewiduje sie nadmiernej emisji hatasu na tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej dzielnicy Stogi. Nalezy zwrdci¢ uwage
na emisje hatasu nateren plazy ikapieliska. Dobrym rozwigzaniem moze by¢
prowadzenie prac pogtebiania akwenu przylegajacego do terminalu T 3 poza sezonem
letnim wiosnag, jesienia i zima.

Obok oddziatywania hatasu w trakcie budowy terminalu T 3 mogg wystapi¢ wibracje.
Moga one towarzyszy¢ jedynie niektdrym pracom hydrotechnicznym np.budowie
nabrzeza. Wibracje zuwagi naduzg odlegto$¢ od teren6w mieszkalnych nie beda
odczuwalne przez te budynki.
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8.6 Oddzialywanie na przyrode i obszary chronione

8.6.1 Bezkregowce/makrozoobentos

Etap budowy

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie istniejgcych siedlisk dna morskiego
natacznej powierzchni ok.133 ha, przyczym powierzchnie planowanego
do zalagdowienia nowego terminalu T 3 - ok.95 ha, nalezy uzna¢ za trwalg utrate
siedliska zwigzanego z piaszczysto-mulistym przybrzeznym dnem morskim.
Analizowany fragment dna Zatoki Gdanskiej w rejonie planowanej inwestycji cechuje
sie (por. rozdziat 6):

— umiarkowanym i niskim stopniem bioréznorodnosci,

— przecietng biomasa - nie odbiegajaca odinnych podobnych uktadéw
ekologicznych w obrebie zatoki,

— brakiem wystepowania gatunkdéw i siedlisk podlegajacych ochronie.

Wsrod dominujacych pod wzgledem liczebnos$ci i biomasy organizméw stwierdzono
gatunki  oportunistyczne, o szerokim  zakresie  tolerancji = w odniesieniu
do zréznicowanych lub zmiennych warunkéw srodowiskowych.

Nalezy zatem uzna¢, Ze trwale zniszczenie fragmentu dna zatoki na powierzchni
ok.95ha (planowany terminal) oraz przeksztatcenie na powierzchni ok. 38 ha,
w kontekScie umiarkowanych waloréw biocenotycznych, bedzie oddziatywaniem
niewielkim, wzigwszy pod uwage szerokie rozprzestrzenienie analogicznych siedlisk
w calym akwenie Zatoki Gdanskiej.

Etap eksploatacji

W fazie eksploatacji, czesSciowej odbudowie moga podlega¢ siedliska dna morskiego
potozone w obrebie prac pogtebieniowych (powierzchnia ok. 38 ha).

Na podstawie analizy wynikéw prob makrobentofauny mozna wnioskowad,
ze w sktadzie  taksonomicznym  przewazajg gatunki wytrzymate na stres
srodowiskowy. Wiekszo$¢ znich jest mobilna, dlategotez po zakonczeniu prac
czerpalnych powinny w szybkim tempie (kilka miesiecy) zrekolonizowa¢ obszar dna.
Odbudowa zespotu malakofauny bedzie sie odbywata w dluzszym przedziale
czasowym (2-3 lata).

Nalezy oczekiwad, ze w obszarze pogtebienia z uwagi na zmienione warunki fizyczne
(zwiekszona gtebokos$¢, naswietlenie, a co za tym idzie temperatura i zasolenie wod)
powstang inne uktady biocenoz dna morskiego w stosunku do postaci aktualnych. Nie
bedzie to miato istotnego znaczenia dlazachowania trwatosci ekosystemu dna
morskiego.

8.6.2 Ichtiofauna
Etap budowy

Realizacja inwestycji spowoduje przeksztatcenie i zniszczenie istniejgcych siedlisk dna
morskiego natacznej powierzchni ok.133 ha, przyczym jak opisano wyzej,
powierzchnia nowego terminalu DCT3 - ok 95ha ulegnie trwatemu,

www.kpcic.gdynia.pl 225 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

nieodwracalnemu zniszczeniu i przeksztatceniu w teren lgdowy. Na obszarze tym
dojdzie zatem do trwatej, nieodwracalnej utraty siedliska zwigzanego z piaszczysto-
mulistym przybrzeznym dnem morskim. Jednocze$nie w okresie prowadzenia prac
dojdzie do okresowego przeptaszania ryb na skutek emisji hatasu i wibracji, a takze
do wzrostu iloSci zawiesiny w wodzie, co przetozy sie na krdétkotrwate zmiany
warunkéw swietlnych.

W rejonie planowanej inwestycji stwierdzono (por. rozdziat 6):

— wystepowanie co najmniej 18 gatunkéw ryb,

— obecno$¢ co najmniej 2 gatunkéw podlegajacych ochronie prawnej - parposz,
jesiotr ostronosy

— udziat 4 gatunkéw o znaczeniu przemystowym - dorsz, stornia, SledZ i szprot,

— zasadniczo umiarkowany charakter zréznicowania biocenotycznego siedliska,
okreslanego przez sktad makrozoobentosu.

Budowa terminalu T 3 iprace zwigzane zpogtebieniem basenu portowego moga
spowodowac¢ zaklécenia migracji $ledzia iszprota w obrebie obszaru portowego
i wptyna¢ niekorzystne natarto. Bagrowanie dna bedzie powodowato zmetnienie
wody i pogorszenie warunkéw fizykochemicznych, w tym tlenowych, co stanowié
moze bariere dla przemieszczania sie ryb. Rowniez wynikajgce z pracy urzadzen
iruchu barek nasilenie hatasu iwibracji bedzie skutkowato odstraszaniem ryb.
Koncentracja prac spowodowa¢ moze krétkotrwaty izolacje zachodniej wschodniej
czeSci obszaru. Moze to zaktoci¢ migracje tartowe ryb oraz rozprzestrzenianie sie
narybku do siedlisk potozonych w pozostatej czeSci akwenu. Oddziatywanie to mozna
ztagodzi¢ poprzez sposéb prowadzenia prac bagrowniczych tj. nie prowadzenie prac
pogtebiarskich w okresie kwiecien-czerwiec-VI, podjecie dziatan ograniczajacych
rozprzestrzenianie sie zawiesiny (sptyw z szaland).

Ocenia sie, Ze trwate zniszczenie fragmentu dna zatoki na powierzchni ok.95 ha
(planowany terminal) oraz przeksztalcenie napowierzchni ok.38ha (teren
pogtebienia), atakze opisane wyzej oddziatywania krotkotrwate nie spowoduja
istotnego wptywu naichtiofaune Zatoki Gdanskiej. Oddzialywania te beda mie¢
charakter lokalny inie wptyna na warunki bytowania ryb w szerszym konteksScie
przestrzennym. Nie bedzie to miato istotnego znaczenia dla zachowania trwatoSci
populacji notowanych wtym rejonie gatunkéw ichtiofauny, wtym gatunkow
podlegajacych ochronie oraz uzytkowych.

Etap eksploatacji

W fazie eksploatacji czeSciowej odbudowie moga podlega¢ siedliska dna morskiego
potozone w obrebie prac pogtebieniowych (powierzchnia ok. 38 ha), w zwigzku z tym
beda one ponownie wykorzystywane i zasiedlone przez ichtiofaune.

CatoSciowa odbudowa biocenozy dna morskiego bedzie trwata przez ok. 2-3 lata,
stad tez mozna zaktadaé, Ze w tym czasie nastgpi takze rekolonizacja tego terenu
przez ryby, aczkolwiek niewatpliwie wiele z nich bedzie uzytkowac¢ pogtebiony akwen
bezposrednio po zakonczeniu prac.
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Nalezy oczekiwaé, ze w obszarze pogtebienia z uwagi na zmienione warunki fizyczne
(zwiekszona gtebokos¢, naswietlenie, a co za tym idzie temperatura i zasolenie wod)
powstang inne uktady biocenoz dna morskiego w stosunku do postaci aktualnych, a
w konsekwencji mogg pojawi¢ sie tu odmienne gatunki ryb. Nie wystapi wptyw
na trwato$¢ populacji notowanych wtym rejonie gatunkéw ichtiofauny, w tym
gatunkoéw podlegajacych ochronie oraz uzytkowych.

8.6.3 Ptaki
Etap budowy

W fazie budowy wystapia nastepujace negatywne oddziatywania na awifaune, ktore
mozna identyfikowac gtéwnie z nastepujacymi czynnikami:

e ploszenie ptactwa na terenie i w otoczeniu inwestycji w wyniku prowadzenia
prac budowlanych i konieczno$¢ przeniesienia sie w obszary sasiednie;

e fizyczna eliminacja dostepnoSci siedlisk Zerowiskowych i miejsc wypoczynku
w przybrzeznej cze$ci akwenu morskiego - zwigzana z zalagdowieniem cze$ci
akwenu i budowg terminala T3.

Przeptaszanie ptakéw na skutek emisji hatasu i wibracji, ruchu pojazdéw i jednostek
ptywajacych bedzie oddziatywaniem krétkotrwatym i przemijajacym, majacym zasieg
przestrzenny ograniczony w praktyce do terenu inwestycji (fgcznie ok. 133 ha).

Nalezy zauwazy¢, ze obszar planowanej inwestycji to fragment akwenu morskiego.
Pod wzgledem awifauny powierzchnia ta cechuje sie:

— brakiem stanowisk legowych ptakéw - najblizsze stanowiska znajduja sie
na pirsach i naterenach lagdowych - wznacznej odlegto$ci od planowanych
prac,

— wykorzystywaniem akwenu gléwnie przez ptaki migrujace izimujgce -
przy czym jak wykazujg wyniki badan, ta cze$¢ akwenu nie ma kluczowego
znaczenia je$li chodzi o liczebnos$¢, jak izréznicowanie gatunkowe ptakow
podczas przelotéw i zimowania.

W zwigzku z tym nalezy stwierdzié¢, Ze planowana inwestycja na etapie budowy nie
wptynie znaczaco negatywnie zaréwno naawifaune legowa, jak rowniez ptaki
migrujace izimujace w obrebie Zatoki Gdanskiej, wtym w szczeg6lnoSci bedace
przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka. Cechujg sie one duza
mobilnoScig i plastyczno$cia w wykorzystywaniu miejsc zapewniajacych optymalne
warunki do wypoczynku i Zerowania.

W  wyniku prac budowlanych trwalemu, nieodwracalnemu zniszczeniu
i przeksztatceniu w teren lagdowy, ulegnie powierzchnia nowego terminalu T3 -
ok. 95 ha. Na obszarze tym dojdzie zatem do trwatej, nieodwracalnej utraty siedliska
zwigzanego zprzybrzeznym akwenem morskim, wykorzystywanym przez ptaki
w okresie migracji i zimowania. Jak zaznaczono wyzej obszar ten nie ma kluczowego
znaczenia dla ptakdbw wtym okresie, ajednoczes$nie ptaki wykazuja znaczng
mobilno§¢ w doborze miejsc odpoczynku izZerowania. Otaczajace planowana
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inwestycje wody przybrzezne oferujg znaczaca przestrzen adekwatnych do ich
potrzeb warunkoéw, co wykazaty miedzy innymi wyniki liczen ptakéw, przedstawione
w Rozdziale 6.

Etap eksploatacji

W fazie eksploatacji nalezy spodziewac sie dwoch zasadniczych czynnikéw mogacych
powodowac¢ negatywny wptyw na ptaki:

e przeptaszanie ptactwa migrujacego izimujacego, zatrzymujgcego sie
na akwenie planowanego terminalu (ruch jednostek ptywajacych);

e niepokojenie i ptoszenie ptakéw legowych na nabrzezach portowych - w tym
na pirsie rudowym.

Potencjalne negatywne odziatywanie (w postaci czasowego niepokojenia ptakéw)
moze dotyczy¢ frakcji ptakéw wykorzystujacych baseny portowe do odpoczynku
w okresie polegowym izimowania choc¢jak wykazano w badaniach obszar
inwestycyjny nie nalezy do basenéw portowych licznie zajmowanych przez ptaki.
Do gatunkéw objetych oddzialywaniem nalezy zaliczy¢: czernice, warunkowo
ogorzatke (nie stwierdzang licznie w ostatnich latach), perkoza dwuczubego, nuroges$
i kormorana. Pozostate gatunki wodno-btotne nie tworzyty duzych zgrupowan
wrejonie prac wPorcie Péilnocnym. Prognozowane niewielkie negatywne
oddziatywanie bedzie jednak dotyczyto bardzo niewielkiego obszaru wdéd przy porcie.
Bedzie to powodowac konieczno$¢ przemieszczenia sie ptakow poza akwen terminalu.
Wzigwszy pod uwage ich mobilnos¢ idostepnos¢ adekwatnych dlaich potrzeb
akwendéw w otoczenie nie spowoduje istotnego negatywnego wpltywu.

W przypadku potencjalnego wptywu na ptaki legowe nalezy stwierdzi¢, ze rozpoznane
stanowiska legowe (w tym ptakéw chronionych w obszarze Natura 2000
Zatoka Pucka) znajduja sie poza terenem planowanej inwestycji. Nie przewiduje sie
mozliwosci wptywu nanie. W przypadku mew, ptaki gniazduja w bezpiecznej
odlegtosci od planowanych prac iterenu przysztego terminala. Generalnie,
na podstawie dotychczasowych obserwacji zachowan ptakéw odbywajacych legi
w rejonie Portu Péinocnego, odnotowano ich bardzo duza tolerancje na oddziatywania
antropogeniczne  zwigzane zruchem jednostek, pracami  budolwanymi
i przetadunkowymi na nabrzezach i pirsach.

W zwigzku z tym nie przewiduje sie mozliwosSci negatywnego oddziatywania w fazie
eksploatacji zaréwno na ptaki legowe, jak iwykorzystujace przybrzezne akweny
morskie w okresie migracji i zimowania.

Jak wspomniano wrozdziale 6 nad obszarem realizacji inwestycji przebiega
potudniowo-battycki korytarz migracyjny, ktérym rokrocznie w okresie migracji
wiosennej j jesiennej przelatujg dziesigtki milion6w ptakéw. W okresie ostatnich
10 lat, kiedy prowadzono prace zwigzane z monitoringiem ptakéw na obszarze
funkcjonujacych elementéw infrastruktury portowej nie odnotowano przypadkow
jakiegokolwiek wptywu na migrujace ptaki. Pomimo zlokalizowania w obszarze
wysokich elementéow (suwnice, dZwigi) nie stwierdzono przypadkow zwiekszonej
intensywnos$ci kolizji ptakéw z elementami infrastruktury portowej. Analogicznego
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braku oddziatywania nalezy spodziewaé¢ sie réwniez w przypadku opisywane;j
inwestycji.

8.6.4 Teriofauna morska

Sposrod cennych gatunkdow ssakow morskich, ktére moga pojawiaC sie na terenie
planowanej inwestycji i w jej otoczeniu wymieni¢ nalezy przede wszystkim foke szara.

Etap budowy

Ewentualne zakl6cenia naturalnych zachowan ssakéw morskich moga by¢ zwigzane
z emitowanym hatasem w czasie realizacji inwestycji. Potencjalne oddziatywanie
bedzie miato charakter lokalny i krotkotrwaty, ograniczony do rejonu i czasu trwania
prac  budowlanych (zalagdawiania terenu terminala) i pogtebieniowych.
Po zaprzestaniu prac, atym samym ustgpieniu zaktocen zwigzanych z hatasem,
sytuacja wroci dostanu zprzed rozpoczecia prac. Kolejnym, potencjalnym
oddzialywaniem nacele ochrony obszaréw naturowych, tj. ssaki morskie, jest
potencjalne zanieczysczenie wdd naskutek awarii statkow lub maszyn. Niemniej
wobec istniejgcych procedur postepowania w sytuacjach awaryjnych na jednostkach
ptywajacych i stuzb ladowych organizujacych i uczestniczacych w likwidacji rozlewow
zwiekszenie Smiertelno$ci ssakéw morskich wwyniku awarii jest mato
prawdopodobne. Stad czynnik ten uznaje sie za mato znaczacy i pomijalny.

Z uwagi na odlegto$¢ prowadzonych prac od miejsc wykorzystywanych przez foki, jak
réwniez pozostate ssaki morskie, biorgc pod uwage réwniez relatywnie niewielki
zasieg obszarowy realizowanych prac, prawdopodobienstwo wystapienia
negatywnych oddzialywan na ssaki morskie, w tym populacje foki szarej Halichoerus
grypus i mor$wina Phocoena phocoena jest minimalne. Mozna zatozy¢, ze ze wzgledu
na ptochliwos$¢ tych zwierzat (a w przypadku morswina mate prawdopodobienstwo
zaptyniecia) prawdopodobnie beda one unika¢ miejsc, w ktérych prowadzone beda
prace. Stad oddziatywania te beda mato znaczace.

Etap eksploatacji

Ze wzgledu na potozenie poza rejonami koncentracji fok (gtéwny obszar - ujScie Wisty
- rezerwat ,Mewia %tacha”) nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego
oddzialywania planowanej inwestycji nafoke szarg, jak rowniez pozostate ssaki
morskie wystepujace w Zatoce Gdanskiej.

8.6.5 Oddzialywanie na korytarze ekologiczne i trasy migracji

Teren planowanej inwestycji zlokalizowany jest na obszarze morskim - peryferyjnie
w stosunku do korytarzy migracji duzych ssakéw wyznaczonych na podstawie badan
ianaliz Instytutu Badan Ssakéw PAN w Biatowiezy (Jedrzejewski iin., 2005). Nie
przecina inie zakloca takze korytarzy migracyjnych wyznaczonych w ramach sieci
ECONET (Liro 1995), lub innych opublikowanych koncepcji (Kiczyniska, Weigle 2003).
Znajduje sie takze poza ladowymi Kkorytarzami ekologicznymi wyznaczonymi
w aktualnym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego
2030.
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Teren inwestycji jest natomiastznany jako szlak migracji ptactwa, przebiegajacy
wzdtuz wybrzeza Morza Battyckiego (Gromadzki, Sidto 2000, Gromadzki i in., 2002).
W opracowaniu ekofizjograficznym do planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa  pomorskiego (Czochanski, Lemanczyk, 2007) i w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Pomorskiego (2009) teren objety
niniejszym opracowaniem znalaztsie w obrebie korytarza rangi krajowe;j
przymorskiego- potudniowobattyckiego korytarza migracyjnego. Obejmuje on strefe
przybrzezng potudniowego Battyku, stanowigcg europejski szlak wedréwkowy
ptactwa wodnego, pomiedzy Europa poinocno-wschodnia, a obszarami zimowania
zlokalizowanymi w zachodniej cze$ci Europy.

Przemieszczenia ptakéw wodnych iwodno-btotnych przebywajacych na Zatoce
Gdanskiej sa bardzo czeste. Swiadczg otym zaréwno wyniki obraczkowania, jak
i bezposrednich obserwacji (Busse iGromadzki 1962, Brewka iinni 1987, Baza
Danych o obrgczkowanych ptakach Grupy Badawczej Ptakow Wodnych KULING). Pas
nadmorski stanowi wazny Kkorytarz migracji dalekodystansowych (np. dla gesi,
zurawi), jak i przemieszczen o charakterze lokalnym i regionalnym.

W  przypadku przemieszczen regionalnych ilokalnych stada kormoranow
gromadzacych sie w Porcie P6tnocnym, stanowig zapewne czeSciowo ptaki legnace sie
w rezerwacie Katy Rybackie. W przypadku zimujacych kaczek i mew zaobserwowano
przemieszczenia miedzy rejonem Portu Péinocnego i sgsiednimi akwenami lezacymi
naterenie, lub wpobliZu rezerwatow Ptasi Raj iMewia tacha. Wysoce
prawdopodobne s3 tez przemieszczenia ptakdw wodnych miedzy Portem Péinocnym
irezerwatami: Kepa Redlowska, Mechelinniskie taki iBeka, atakze obszarami
NATURA 2000 Zatoka Pucka, Ujscie Wisty, Zalew Wislany iDolina Dolnej Wisty.
Przemieszczenia takie $wiadcza o istnieniu funkcjonalnego zwigzku obszaréw
chronionych potozonych wrejonie Zatoki Gdanskiej. Ptaki wodne w zaleznoSci
od lokalnie panujacych warunkéw (pogoda, zasobno$¢ siedlisk w pokarm)
przemieszczajg sie miedzy tymi obszarami.

Na etapie funkcjonowania terminalu T 3 i cato$ci Terminalu, skutkiem posredniego
oddzialywania inwestycji (ruch statkéw) beda przemieszczenia ptactwa wodnego
w okresie zimowania i wpewnym zakresie zmiany jego przestrzennego
rozmieszczenia. Ruch jednostek ptywajacych nie wptynie jednak w Zaden sposoéb
na mozliwo$§ migracji ptakow wedrujacych 1izimujacych, zar6wno w aspekcie
lokalnym jak i regionalnym. W konteks$cie ponadlokalnym - Zatoki Puckiej, czy szerzej
Gdanskiej - nie przewiduje sie zmian liczebnoSci ptakow w czasie zatrzyman
wedrowkowych i zimowania.

Wplyw planowanej inwestycji zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji, na trasy
sezonowych migracji ptakow najprawdopodobniej bedzie znikomy, lub niezauwazalny.
Wieksze gatunki ptakéw (np.gesi, Zurawie) przemieszczajgce sie na wiekszych
wysokoSciach nie beda zmieniaty kierunkéw przelotu, podobnie jak to sie dzieje
nad terenami zurbanizowanymi. Mniejsze gatunki wedrujace na niskim putapie beda
przelatywaty nad terminalem, tak jak to sie obecnie odbywa nad innymi cze$ciami
portu, lubbeda nieznacznie modyfikowaly trase omijajac terminal iutrzymujac
przelot nad terenami niezabudowanymi.
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8.6.6 Siedliska i roslinnosc¢ zaplecza ladowego

W zwiagzku z potozeniem planowanej inwestycji w cato$ci w obrebie akwenu wodnego
nie przewiduje sie jakichkolwiek bezposrednich oddziatywan na siedliska
i zbiorowiska ro$linne zlokalizowane naladzie. W zwigzku ztym nie wystgpig
negatywne oddziatywania na siedliska przyrodnicze znajdujgce sie nalgdowym
zapleczu inwestycji:

e 1210 - kidzina na brzegu morskim,
e 2120 - nadmorskie wydmy biate,
e 2130 - nadmorskie wydmy szare.

Na etapie funkcjonowania inwestycji efektem posrednim, zwigzanym z dodatkowym
ostonieciem fragmentu brzegu przez nowy, rozbudowany terminal bedzie:

e zmniejszenie sity falowania,
e wzrost akumulacji osadéw plazowych, w tym materiatu organicznego - kidziny,
¢ rozwdj zbiorowisk nakidzinowych.

Zmiany zwigzane zprzyrostem brzegu izwiekszeniem akumulacji kidziny
po wschodniej stronie istniejgcego terminalu T 1 s3g obserwowane juz aktualnie i byty
zauwazane m.in. w sprawozdaniach ze skutecznos$ci dziatan tagodzacych podjetych
w zwigzku z budowg terminalu T 2.

Zjawiska te ocenia sie jako pozytywne dlarozwoju zbiorowisk nakidzinowych,
reprezentujacych siedlisko 1210 - kidzina na brzegu morskim. Nalezy spodziewac sie
zwiekszenia udzialu ro$lin charakterystycznych dlatych siedlisk wtym rukwieli
nadmorskiej itobody oszczepowatej, atakze mozliwego pojawienia sie innych
gatunkow.

8.6.7 Oddzialywanie na obszary chronione

Z punktu widzenia catoSciowej oceny oddzialywania planowanej inwestycji
na Srodowisko przyrodnicze bardzo istotne znaczenie ma odpowiednia analiza
mozliwego wptywu naobszary chronione, wtym zwtaszcza naobszary Natura
2000 (ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo obszaru Natura 2000 PLB 220005
»Zatoka Pucka”).

Zgodnie zart. 33. ustawy o ochronie przyrody: ,zabrania sie podejmowania dziatan
mogacych, osobno lub w potgczeniu zinnymi dziataniami, znaczaco negatywnie
oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczego6lnoSci:

1) pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdw ro$lin i zwierzat,
dla ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

2) wptlyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000, lub

3) pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania zinnymi
obszarami”.

Odstepstwa od wyzej wymienionych zakazéw przewidziane s3 w art.34 ustawy
iobejmuja wylagcznie przedsiewziecia, spetniajagce nastepujace przestanki
derogacyjne:
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e wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym o charakterze spotecznym
lub gospodarczym,

e brak rozwigzan alternatywnych,

e zapewnienie niezbednej kompensacji przyrodniczej.

8.6.7.10cena oddziatywania na obszary Natura 2000

Bezposrednio na terenie przewidzianym pod realizacje inwestycji znajduje sie Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 PLB220005 ,Zatoka Pucka”.

Ponadto w otoczeniu planowanej inwestycji znajduje sie kolejny obszar OSO Natura
2000 Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 PLB220004 Ujscie Wisty -
potozony w odlegtosci okoto 5,5 km od inwestycji. Przedmiotem ochrony w granicach
obu ostoi sg ptaki i ich siedliska.

W otoczeniu obszaru inwestycji zlokalizowane sg takze obszary SOO Natura 2000:

e PLH220044 ,Ostoja w Ujsciu Wisty” - potozony ok. 2,4 km na potudniowy -
wschod od planowanej inwestycji

e PLH220030 ,Twierdza Wistoujscie” - potozony 2,5 km na potudniowy - zachéd
od inwestycji..

W ich granicach ochronie podlegaja siedliska przyrodnicze i siedliska niektorych
gatunkéw fauny (poza ptakami) iflory. Rozmieszczenie obszaré6w Natura
2000 wzgledem planowanej inwestycji przedstawia rysunek zawarty w rozdziale 6.

Ze wzgledu na odlegte potozenie realizacja i funkcjonowanie planowanej inwestycji,
zar6Owno na etapie budowy, jak ifunkcjonowania nie wptynie wzaden sposéb
bezposrednio, czy poSrednio nastan siedlisk przyrodniczych objetych ochrong
na terenie wymienionych wyzej obszaréw SOO Natura 2000.

Na terenie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania stanowisk gatunkéw
fauny czy flory, bedacych przedmiotem ochrony w granicach obszar6w majacych
znaczenie dla Wspdlnoty, w tym stanowisk nietoperzy chronionych na terenie ostoi
»Twierdza Wistoujscie”.

Nalezy zatem uznaé¢, ze planowana inwestycja nie spowoduje negatywnego
oddziatywania na siedliska przyrodnicze i siedliska gatunkéw podlegajgce ochronie
na obszarach majacych znaczenie dla Wspdlnoty, potozonych w otoczeniu -
PLH220030 ,Twierdza Wistouj$cie” i PLH220044 ,Ostoja w UjSciu Wisty".

Na obszarze inwestycji i wjego otoczeniu stwierdzono wystepowanie gatunkéw
ptactwa, bedacych przedmiotem ochrony w granicach OSO PLB220005 ,Zatoka
Pucka”. W kontekscie oceny oddziatywania na Natura 2000 i spetnienia przestanek
z art. 33 ustawy o ochronie przyrody, kluczowa jest zatem przede wszystkim analiza
wptywu na ptactwo podlegajace ochronie na terenie tej ostoi. Ponadto w kolejnych
podrozdziatach dokonano oceny mozliwego wptywu na inne (poza ptakami) gatunki
fauny podlegajace ochronie w granicach obszarow Natura 2000 potoZonych
w sgsiedztwie planowanej inwestycji (ssaki morskie, ryby).

Ocena oddziatywania na obszary Natura 2000 odnosi sie do tzw. ,wtaSciwego stanu
ochrony” tych siedlisk i gatunkoéw, ktoéry zdefiniowano nastepujaco:
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wtasciwy stan ochrony gatunku - stan, wktérym dane o dynamice liczebnosci
populacji tego gatunku wskazuja, Ze gatunek jest trwatym sktadnikiem wtasciwego
dla niego siedliska, naturalny zasieg gatunku nie zmniejsza sie, aninie ulegnie
zmniejszeniu w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci oraz odpowiednio duze siedlisko
dla utrzymania sie populacji tego gatunku istnieje i prawdopodobnie nadal bedzie
istniato;

wtasciwy stan ochrony siedliska przyrodniczego (ekosystemu) - stan, w ktérym
naturalny zasieg siedliska przyrodniczego i obszary zajete przez to siedlisko w obrebie
jego zasiegu nie zmieniajg sie lubzwiekszajg sie; struktura ifunkcje, ktore sa
konieczne do dltugotrwatego utrzymania sie siedliska istniejg i prawdopodobnie nadal
beda istniaty oraz typowe dla tego siedliska gatunki znajduja sie we wiasciwym stanie
ochrony.

Z uwagi nazasieg przestrzenny inwestycji zarowno w fazie realizacji jak réwniez

w fazie funkcjonowania nie przewiduje sie wptywu na obszary (siedliska i gatunki)

znajdujace sie w odlegtosci wiekszej niz 3 km od granic inwestycji.

8.6.7.1.1 Wptyw na gatunki ptakdw bedgce przedmiotem ochrony
obszaru Natura 2000 ,Zatoka Pucka”

W fazie budowy wystgpia nastepujace negatywne oddziatywania na awifaune, ktore
moga dotyczy¢ gatunkéw, bedacych przedmiotem ochrony na obszarze Natura 2000:

e celiminacja dostepnosci siedlisk zZerowiskowych imiejsc wypoczynku
w przybrzeznej cze$ci akwenu morskiego;

e mozliwos¢ ptoszenia ptactwa w otoczeniu inwestycji w wyniku prowadzenia
prac budowlanych.

W fazie eksploatacji nalezy spodziewac sie dwoch zasadniczych czynnikéw mogacych
powodowa¢ negatywny wptyw na gatunki, bedace przedmiotem ochrony w 0SO
,Zatoka Pucka”:

e przeptoszenie ptactwa migrujacego izimujacego, zatrzymujacego sie
na akwenie planowanego terminalu;

¢ niepokojenie i ptoszenie ptakow legowych na nabrzezach portowych - w tym
na pirsie rudowym.

Aktualnie obowiazujacy SDF (aktualizacja - luty 2017) opisujacy cele ochrony obszaru,
obejmuje 32 przedmioty ochrony z 22 gatunkoéw oraz ugrupowanie ptakéw wodno-
btotnych traktowane tgcznie (koncentracje powyzej 20 tys. osobnikéw). Gatunkow
przelotnych, zimujacych jak i legowych w obszarze (Tabela 66).
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Tabela 66 Aktualne przedmioty ochrony obszaru PLB220005 Zatoka Pucka - wypis

z SDF
Populacja w ostoi Ocena obszaru
Kod Nazwa gatunkowa Ty dielme Ry BB
p . Jedn. | Popul Stan Izola | Ocena
min fnax acja | zachowania | cja | ogélna
A005 | Podiceps cristatus C 700 1200 i C C C C
A005 | Podiceps cristatus w 1200 | 4500 i C C C C
A028 | Ardea cinerea r 204 204 p B B C B
A036 | Cygnus olor w | 2500 | 13350 i C C C C
A038 Cygnus cygnus C 116 400 i C B C C
A038 Cygnus cygnus w 120 700 i C B C C
A048 | Tadorna tadorna C 115 I A A A A
A061 | Aythya fuligula C 10000 | 30000 i B C C C
A061 | Aythya fuligula w | 3000 | 40000 i B C C C
A062 | Aythya marila w 100 7000 i C B C C
A062 | Aythya marila C 500 |12500 h C B C C
A066 Melanitta fusca C 500 3500 i C C C C
A066 | Melanitta fusca w i C C C C
A067 Bucephala clangula C 2000 | 7000 i C C C C
A067 | Bucephalaclangula |w | 2000 | 7000 i C C C C
A068 | Mergus albellus w 550 1550 i C B C C
A069 Mergus serrator C 300 700 i B C A B
A069 Mergus serrator r i B C A B
A070 Mergus merganser r 8 14 p C B C C
A070 | Mergus merganser w 400 |17000 i C B C C
A125 | Fulica atra C 6500 | 33500 i C C C C
A125 | Fulica atra w | 4000 | 9000 i C C C C
A137 Charadrius hiaticula | r 4 10 i C B C C
A149 Calidris alpina C 2500 | 2500 i B B A B
A160 Numenius arquata C 150 150 i C C C C
A184 | Larus argentatus r 87 90 p B A C B
A191 | Sternasandvicensis |r 140 p A A B A
A193 Sterna hirundo r 6 68 p C C C C
A195 | Sternula albifrons r 35 p B B C B
391 | Phalacrocorax carbo | 1 gqg | 15500 | c c c c
sinensis
391 | Phalacrocorax carbo | | 5000 | 19000 | i c c c c
sinensis
A608 | Motacilla citreola r 7 9 p B C A B

Typ: p = osiadte, r = wydajqce potomstwo, c = przelotne, w = zimujqce

Jednostka: i = osobniki pojedyncze, p = pary
W trakcie prac inwentaryzacyjnych wykonywanych narzecz Urzedu Morskiego
(Orbital 2016), wobszarze bezposredniego oddziatywania  odnotowano
wystepowanie 24 gatunkow ptakow, z czego 8 odnotowano na plazy przylegajacej
do obszaru. Najliczniej w obszarze odnotowano lodéwke, perkoza dwuczubego
i kompleks mew srebrzystych, stanowigcych ponad 78% wszystkich odnotowanych
ptakow wodno-btotnych w trakcie badan. Sposrod 24 gatunkéw - dziewie¢ znajduje
sie w obowigzujacych SDF dla obszaru, jako przedmioty ochrony.

www.kpcic.gdynia.pl 234 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Tabela 67 Gatunki ptakow w obszarze bezposredniego oddzialywania inwestycji
Gatunki odnotowane w trakcie prac inwentaryzacyjnych wykonywanych narzecz Urzedu Morskiego
(opracowanie wtasne za Orbital 2016 - wydzielony obszar Villa). Wyttuszczono gatunki bedqce

przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka.

Suma ptakéw Maksymalna | Frekwencja (%
Gatunek stwierdzona liczebnosé kontroli
na wszystkich odnotowana |z odnotowanym
kontrolach w trakcie badan| gatunkiem)

1 |Lodéwka / Clangula hyemalis 2597 840 42

2 |Perkoz dwuczuby / Podiceps cristatus 1813 321 61

3 |Mewa srebrzysta sensu lato 819 90 58

4 |Smieszka / Chroicocephalus ridibundus 471 186 42

5 |Mewa siwa / Larus canus 232 60 25

6 |Uhla / Melanitta fusca 172 124 8

7 |Nuroge$ / Mergus merganser 151 42 33

8 |Gagot / Bucephala clangula 137 49 31

9 |LabedzZ niemy / Cygnus olor 107 31 39

10 |Kormoran / Phalacrocorax carbo 89 49 19

11 |Krzyzéwka / Anas platyrhynchos 26 16 8

12 |Mewa siodtata / Larus marinus 16 7 8

13 |Perkoz zausznik / Podiceps nigricolis 13 4 11

14 |Czapla siwa / Ardea cinerea 12 4 14

15 [Bielaczek / Mergus albellus 10 10 3

16 |Biegus rdzawy / Calidris canutus 9 9 3

17 |Biegus zmienny / Calidris alpina 8 8 3

18 |Perkoz rogaty / Podiceps auritus 7 4 6

19 |Sieweczka obrozna / Charadrius hiaticula 7 3 11

20 |Kamusznik / Arenaria interpres 3 3 3

21 |Kulik mniejszy / Numenius pheaopus 3 3 3
22 |Kulik wielki / Numenius arquata 3 3 3
23 |Labedz krzykliwy / Cygnus cygnus 3 3 3

24 |Krwawodziéb / Tringa totanus 2 2 3

Perkoz dwuczuby (A005)

Zatoka Pucka stanowi jedna znajwazniejszych ostoi wkraju dla migrujacych
i zimujgcych osobnikéw perkoza dwuczubego - ocena A. Wprawdzie liczebnosSci
stwierdzane natym obszarze jesienia izimg stanowig ponizej 1% populacji
biogeograficznej (za Wilk i inni 2010), jednak obserwuje sie tu najwieksze znane stada
natle populacji krajowej (Tomiatoj¢ iStawarczyk 2003). Osiggaja one liczebnoSci
nierzadko po kilkaset osobnikéw, a biorac pod uwage catos$¢, zgrupowania siega¢ moze
nawet okoto 4500 osobnikéw - tak jak w pazdzierniku 2007 roku. Zwykle podczas
przelotow  stwierdzano 700-1200 osobnikéw, natomiast populacja zimujaca
na obszarze ostoi siegata od 400 - do maksymalnie 1200 osobnikéw (przetom lat
2007/2008). Najczesciej perkozy dwuczube gromadza sie w okolicach Portu
Péhocnego, wzdtuz Kepy Oksywskiej, czy w okolicach ujscia Ptutnicy i Redy. W trakcie
prac inwentaryzacyjnych w obszarze bezposredniego oddziatywania isasiadujgcym
z inwestycjg (Orbital, 2016) stwierdzono kilkakrotnie koncentracje
powyzej 150 osobnikéw gatunku w okresie migracji izimowania. Wystepowanie
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gatunku potwierdzono na ponad 60% kontroli zmaksymalng odnotowang
liczebnosScia 321 ptakéw w okresie migracji wiosennej. Odnotowane zgrupowanie
stanowi 7% najwyzszej liczebno$ci gatunku w obszarze. Prognozuje sie,
ze ewentualne prace spowoduja czasowe przemieszczenia sie ptakdw poza obreb
inwestycji w okresie prowadzenia prac (faza budowy) co nie wplynie negatywnie
na sytuacje gatunku w obszarze. Nie przewiduje sie znaczacego wplywu w fazie
funkcjonowania.

Kormoran czarny (A017)

Gatunek nie gniazduje w ostoi. Jesienna liczebno$¢ kormoranéw wykazuje od lat 90-
tych tendencje wzrostowa. Najwieksze stado oszacowane na ok. 11 tys. osobnikow
zaobserwowano w pazdzierniku 2007 na Ryfie Mew, jednak ze wzgledu na problemy
z zanizaniem liczby kormoranéw siedzacych w duzych grupach, liczebno$¢ ta mogta
by¢ wyzsza (Meissner i inni 2009). Jesienne koncentracje kormorana na Zatoce Puckiej
szacowane sg na 21000 osobnikow, czyli 14% populacji krajowej wtym okresie
(ocena B). Kormorany stwierdzane zima w obszarze stanowia znaczacg cze$¢ krajowej
populacji nielegowej (Bzoma 2011) - od kilkudziesieciu do nawet 50% zimujacych
ptakéw w Polsce. LiczebnoSci te stanowig ponad 2% populacji biogeograficznej (Wilk
iinni 2010). Ptaki Zeruja na catej Zatoce Puckiej, nocujac na terenach portéow (Hel,
Gdynia, Port Péinocny w Gdansku oraznaRyfie Mew) orazwzdluz klifow:
ostoninskiego iswarzewskiego. W okresie zimowym na falochronach odnotowano
do 8000 odpoczywajacych inocujacych ptakéw (Orbital 2016). W obszarze
bezposredniego oddzialtywania inwestycji stwierdzony siedmiokrotnie (na 36 kontroli
w cyklu badawczym). Maksymalnie odnotowano 49 osobnikéw (tacznie stwierdzono
89 ptakéw). Inwestycja nie wptynie zaréwno na funkcjonowanie noclegowiska
zlokalizowanego poza obszarem oddziatywania, jak réwniez na ewentualne miejsca

zerowania ptakéw, ktore jak wykazano w materiale inwentaryzacyjnym (Orbital 2016)
stanowa marginalne i nieistotne dla gatunku miejsce.

Czapla siwa (A028)

Jedna kolonia legowa na obszarze ostoi znajduje sie w lesie olchowym nieopodal wsi
Mosty (gmina Kosakowo). W 2006 roku liczyta 363 pary, natomiast w 2011r. -
240 par , co stanowi ponad2% populacji krajowej (za Wilk iinni 2010).
Prawdopodobnie ze wzgledu na obecno$¢ kolonii w Mostach oraz stosunkowo duzej
kolonii w Katach Rybackich (poza obszarem), najwieksze liczebnoS$ci czapli siwych
odnotowuje sie w naobszarze ostoi wsezonie letnim orazjesiennym. Liczba
zimujacych osobnikow zalezna jest od surowosci zimy (Tomiatoj¢ i Stawarczyk 2003).
Niekiedy zgrupowania czapli siwej wzdtuz brzegéw Zatoki Puckiej osiggaja znaczace
liczebnoSci w okresie zimowym (spotkanych do 200 ptakéw) na tle sytuacji w Polsce
i stanowig ok. 10% populacji krajowej (Tomiatoj¢ i Stawarczyk 2003). Kolona legowa
znajduje sie wznacznej odlegtosci 30 km od miejsca inwestycji. W obszarze
obserwowano (Orbital, 2016) odpoczywajgce naplazy (po wschodniej stronie

terminala T1) pojedyncze, badZ grupki do 4 ptakéw. Brak wplywu na gatunek.
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LabedZ niemy (A036)

LiczebnoSci populacji zimujgcej stanowia 3,9% populacji biogeograficznej (Wilk i inni
2010) i kilkadziesigt procent z populacji zimujacej w Polsce (Tomiatojé i Stawarczyk
2003). Ptaki zima przebywaja na catej Zatoce Puckiej, ale najwieksze koncentracje
widziane sa wzdtuz Potwyspu Helskiego, np. w2006 miedzy Kuznicg iJastarnia
przebywato 4030 osobnikéw. Podobnej wielko$ci stado (ponad 5 tys. tabedzi niemych)
przebywato wtym samym rejonie wlutym 2005 (Meissner & Rydzkowski 2006).
Rekordowym byt rok 2009, kiedy to w lutym, na catym obszarze ostoi zaobserwowano
prawie 13 500 osobnikéw - najwieksze odnotowane dotad ugrupowanie tego gatunku
w Polsce tego gatunku (Tomiatoj¢ iStawarczyk 2003, Wieloch 2004). Stanowi to
okoto 5% populacji zimujacej w poétnocno-zachodniej i centralnej Europie szacowane;j
na 250 tys. Osobnikdw (Wetlands International 2006). Charakterystyczna dla tego
gatunku jest coraz wieksza synatropizacja podczas zimowania, bo w czasie niektérych
zim na plazach miejskich samego Tréjmiasta przebywa tacznie do 500 osobnikéow.
Zimujace tabedzie nieme, podczas zim bez$nieznych czesto Zeruja na polach
uprawnych potozonych wokét Zatoki Puckiej, ale potoZzonych poza granicami ostoi.
W obszarze portu stwierdzano do 160 osobnikéw zczego tylko niewielkie
ugrupowanie przebywato w wybranych miesigcach po wschodniej stronie terminala
T1 zmaksymalng liczebnoscia 31 osobnikéw. Biorac pod uwage maksymalne
ugrupowania gatunku w obszarze Natura 2000 przekraczajgce 13 tysiecy osobnikéw
prognozuje sie, Ze ewentualne prace spowodujg czasowe przemieszczenia sie ptakéw
poza obreb inwestycji w okresie prowadzenia prac inwestycyjnych (faza budowy) co
nie wptynie negatywnie na sytuacje gatunku w obszarze. Nie przewiduje sie réwniez
negatywnego wptywu w fazie funkcjonowania.

Labedz krzykliwy (A038)

Zatoka Pucka stanowi kluczowe miejsce dla zimujacych tabedzi krzykliwych w Polsce.
Liczebno$ci stwierdzane jesienig i zimg stanowig ponad 1% populacji biogeograficznej
(Wilk iinni 2010) i ponad 15% zimujacej populacji krajowej (Tomiatoj¢ i Stawarczyk
2003). Najwiecej osobnikéw stwierdzane jest zwykle na wewnetrznej czesci Zatoki
Puckiej. W listopadzie 2011 odnotowano 715 osobnikdw, z czego 398 przebywato
miedzy Ostoninem, a Puckiem, a 182 wzdtuz Poétwyspu Helskiego miedzy Kuznica
i Jastarnig (Meissner iinni 2013). Bardzo wysoka liczebno$¢ tabedzia krzykliwego,
stwierdzono tez zima 2009 roku (po ok.670 os. wstyczniu ilutym - Meissner
i Rydzkowski 2010). Podobnie jak tabedz niemy, gatunek ten w okresie bez$nieznych
zim chetnie korzysta z Zerowisk na polach (poza obszarem ostoi). Wiosng stwierdzany
na obszarze Zatoki Puckiej znacznie mniej licznie.

W obszarze realizacji planowanych prac gatunek stwierdzony najednej kontroli
i liczbie trzech osobnikéw (Orbital 2016) . Brak wplywu inwestycji na gatunek.

Ohar (A048)

Dla legowych ohar6w Zatoka Pucka stanowi wazng ostoje w skali catego kraju.
Szacowane jest przystepowanie do legéw przez 16-25 par, co stanowi¢ moze wiecej
niz 15% populacji krajowej wynoszacej ok. 120-150 par (Wilk i in. 2010). Ze wzgledu
na biologie gatunku znalezienie iprzyblizone oszacowanie liczby gniazd jest
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niezwykle trudne. Prawdopodobnie wiele par zaktada gniazda poza granicami ostoi,
a dopiero po wykluciu mtodych rodziny ptywaja w granicach obszaru. Rokrocznie
do kilku rodzin oharéw obserwowanych jest w okolicach ujsScia Redy, a ptaki
wykazujgce zachowania legowe praktycznie na catym obszarze ostoi, nie wytaczajac
terenéw portowych mocno przeksztatconych przez cztowieka. Stada spotykane
w okresie migracji, zaré6wno wiosennej jak i jesiennej sg jednymi z wiekszych w Polsce
(Tomiatoj¢ i Stawarczyk 2003). Stada najczesciej kilkudziesieciu ptakdw, najczesciej
spotykane s3 wiosng. Niekiedy moga przekracza¢ na obszarze catej ostoi iacznie
100 osobnikéw, tak jak w maju 2007 (Meissner iinni 2009). Jako Zerowiska chetnie
wykorzystuja czeSciowo zalane i3ki zwtlaszcza wrezerwacie Beka, czy okolicach
Wiadystawowa. W obszarze Portu Péinocnego gatunek nie gniazduje od 5 lat. Brak
negatywnego wptywu inwestycji na gatunek w obszarze Natura 2000.

Czernica (A061)

Zatoka Pucka ma duze znaczenie dla migrujacych izimujgcych czernic. LiczebnoSci
stwierdzane jesienig stanowig ponad 2% populacji biogeograficznej (za Wilk i inni
2010). Stada ponad 20000 ptakéw wykazywane s3 z kilku ostoi, co czyni Zatoke Pucka
jedng z wazniejszych. Najwieksze zgrupowania potwierdzajace ten fakt odnotowano
w styczniu 2009 - ponad 29 tys. osobnikow (Meissner i Rydzkowski 2010).
Na obszarze ostoi czernice najchetniej zimuja w poblizu uj$s¢ rzek Redy i Ptutnicy
oraz na terenie Portu Pdinocnego (Gdansk). Miejsca zgrupowan iodnotowywane
liczebnoSci zalezg od surowosci zimy i stopnia zlodzenia wéd Zatoki Puckiej. Statym
miejscem przebywania ptakdw w obszarze portu jest zachodnia strona pirsu
rudowego. Nie przewiduje sie wptywu inwestycji na pogorszenie jako$ci siedliska
gatunku zaréwno w fazie realizacji jak réwniez funkcjonowania.

Ogorzatka (A062)

LiczebnoSci ogorzatki stwierdzane jesienia na obszarze ostoi stanowig ponad 2%
populacji biogeograficznej, np. w pazdzierniku 2006 ok.6000 osobnikéw, azima
ponad 4% populacji (za Wilk iin. 2010). Najwieksze zgrupowanie w styczniu 2008
okoto 12 500 osobnikéw (Meissner iin. 2009), jednaktrudno wskaza¢ wielkos$¢
populacji krajowej. Wielotysieczne stada ogorzatek wykazywane sa tylko z ostoi
nad Battykiem, co pozwala uzna¢ iztakze Zatoka Pucka grupuje znaczaca czes¢
krajowej populacji zar6wno podczas migracji, jak izimowania. Na obszarze ostoi
ogorzatki najchetniej zimujg w poblizu ujs¢ rzek Redy i Ptutnicy oraz na terenie Portu
Pétnocnego (Gdansk), czesto w towarzystwie czernic. Statym miejscem przebywania
nielicznych ptakéw w obszarze portu jest zachodnia strona pirsu rudowego. Nie
przewiduje sie wptywu inwestycji na pogorszenie jakoSci siedliska gatunku.

Uhla (A066)

Uhla to gatunek zagrozony w skali globalnej (EN wgIUCN 2012), co powinno
skutkowa¢ podwyzszeniem oceny do A. LiczebnoSci stwierdzane jesienig izima
stanowig ok.1% populacji biogeograficznej (za Wilk iinni 2010) i ok.10-15%
populacji odnotowywanej z wéd polskich (wody terytorialne i wody Polskiej Strefy
Wytacznosci Ekonomicznej - Skov iin. 2011). Uhle wystepuja licznie poza
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wyznaczonymi obszarami Natura 2000 (monitoringptakow.gios.pl), jednak obszary
wyznaczonych ostoi moga miec¢ dla nich okresowo duze znaczenie.

Populacja przelotna na obszarze Zatoki Puckiej okre$lona jest napoziomie 500-
3500 osobnikéw jednak, ze wzgledu na fakt, Ze wieksze zgrupowania uhli przebywajg
na duzej czeSci wod Zatoki Puckiej, czesto poza strefg przybrzezng (powyzej 1 km
od linii brzegowej), liczba ta moze by¢ zanizana. Bioragc pod uwage transektowe
liczenia ze statku populacje przelotna szacuje sie nawet na 9000 osobnikéw. Nie
potwierdzono licznego wystepowania gatunku w obszarze potencjalnego wptywu
inwestycji.

Gagot (A067)

LiczebnoSci gagota stwierdzane jesienig (2000-7000 osobnikéw) stanowig okoto 1%
populacji biogeograficznej (Wilk i1in.2010) i zcala pewnoScig przekraczaja 2%
populacji krajowej. Podobne warto$ci odnotowywane sg w oKkresie zimowym.
W okresie inwentaryzacji w 2011 roku stwierdzono zimg na obszarze Zatoki Puckiej
blisko 5700 osobnikéw. W zaleznosci od sezonu istopnia zlodzenia obszaru
najwieksze zgrupowania zimowe obserwuje sie wzdtuz wybrzezy Potwyspu
Helskiego, przy ujsciu rzek Redy i Plutnicy oraz wzdtuz plaz tréjmiejskich. Gatunek
bardzo nielicznie stwierdzany w obszarze inwestycji - maksymalnie 49 osobnikéw
na jednej z kontroli). Brak prognozowanego negatywnego wptywu na gatunek.

Bielaczek (A068)

LiczebnoSci stwierdzane zima stanowia ponad 1% populacji biogeograficznej (Wilk
iinni 2010). Ptaki zimujgce przebywaja naobszarze Zatoki Puckiej w duzym
rozproszeniu, ale najwieksze zgrupowania obserwowane sg zwykle przy ujsciu rzek
Redy i Ptutnicy, gdzie notowano stada przekraczajgce 600 osobnikéw (dane GBPW
KULING). Bielaczek w niektorych sezonach moze pojawiac sie zimg na obszarze ostoi
stosunkowo liczniej, tak jak np. wlatach 2006-09, gdy odnotowywano rokrocznie
powyzej 1400 ptakéw. Zwykle ma to miejsce podczas surowszych zim (Meissner
i Rydzkowski 2010). W obszarze inwestycji stwierdzano pojedyncze osobniki (Orbital,
2016). Brak wptywu na gatunek.

Szlachar (A069)

Ostatnie  prawdopodobne legi szlachara odnotowano wostoi  w roku
2000 w rezerwacie Beka, a obecnie zanik populacji na Pomorzu uznawany jest za fakt
(Sikora et al. 2013) idlatego populacja legowa nie powinna by¢ uwzgledniana
aktualnie w SDF. LiczebnoSci stwierdzane jesienig i zimg stanowig ponad 1% populacji
biogeograficznej (Wilk iinni 2010). Ptaki zimujg na duzej cze$ci wod Zatoki Puckiej,
w strefie przybrzeznej (do 1 km od linii brzegowej), w duzym rozproszeniu, zwykle
osiagajac catkowite liczebnosci 300-700 osobnikéw. To najwieksze zgrupowanie
zimujacych szlacharéw na Zatoce Puckiej odnotowano w lutym 2006. Podczas migracji
wiosennej 1ijesiennej odnotowywano maksymalnie ok.350 osobnikéw (listopad
2006). Bardzo nielicznie obserwowany w obszarze portu. Brak wplywu inwestycji

na gatunek.
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Nuroges (A070)

Dla nurogesi, gniazdujacych na obszarze Zatoki Puckiej w liczbie 8-14 par, stanowi
ona wazng ostoje. Tak jak w przypadku ohara, wiele samic ma prawdopodobnie
gniazda poza granicami ostoi, adopiero po wykluciu wodzi miode nawodach
znajdujgcych sie w granicach obszaru. Legowe nurogesi obserwowano najczesciej
w potudniowej czesci ostoi, szczeg6lnie w okolicach terenéw portowych w Gdansku.
Populacja ta stanowi okoto 1-2% populacji krajowej (Wilk i inni 2010).

Nurogesi naleza do najliczniejszych blaszkodziobych od jesieni do wiosny ze szczytem
liczebnos$ci zima (styczen iluty) oscylujagcym zwykle w granicach kilku tysiecy
osobnikéw. Jednak wniektdrych sezonach nurogesi grupuja sie w ostoi
w rekordowych liczebnoS$ciach, siegajacych do 17000 ptakéw (sezon 2006 i2007).
Wiadomo, Ze obszar skupia co najmniej 1% populacji wedrowkowej, a zimg ponad 1%
populacji biogeograficznej (Wilk iinni 2010). Najwieksze zgrupowanie tego gatunku
liczace okoto 10 tys. osobnikéw przebywato naZatoce Puckiej miedzy KuZnica
i Jastarnig w lutym 2006. W zaleznoSci od stopnia zlodzenia wewnetrznej czesci zatoki
duze koncentracje spotykano takze miedzy Puckiem, a Wiadystawowem. Podobne
wysokie liczebno$ci odnotowano w lutym 2007, gdzie liczba ok.21 000 nurogesi
na Zatoce Gdanskiej (obszary SO0 Zatoka Pucka i Ujscie Wisty) stanowita okoto 10%
i populacji zimujacej w Srodkowej i zachodniej Europie (BirdLife International 2004).
). W okresie polegowym, migracji izimowania gatunek odnotowano maksymalne
koncentracje do 42 osobnikéw. Nie potwierdzono gniazdowania w obszarze
oddziatywania. Najblizsze legowiska znajduja sie wrezerwacie Ptasi Raj. Nie
prognozuje sie negatywnego wptywu na przedmiot ochrony obszaru.

Lyska (A125)

Liczebno$ci gatunku stwierdzane jesienig stanowia, w rekordowe lata, niecate 2%
populacji biogeograficznej (za Wilk i inni 2010), ale przecietne wyniki na tle populacji
krajowej nie sg wysokie. Zwykle tyska osigga szczyty liczebno$ci jesienia, czasem tylko
liczniej pozostajac na zime. Obszar skupia ponad 1% populacji wedréwkowej. Ptaki
przebywaja na catej Zatoce Puckiej, ale najwieksze zgrupowania tysek odnotowywane
byty na wodach Zatoki Puckiej wewnetrznej iliczyty ponad 20 000 osobnikéw: ok. 26
tys. osobnikéw we wrzes$niu 2004 miedzy Rzucewem i Puckiem
oraz 21 000 osobnikdw w paZdzierniku 2005 r. miedzy Wtadystawowem i Chatupami
(Meissner i Rydzkowski 2006, Meissner i Rydzkowski 2007). Licza zimujacych tysek,
zalezna jest od temperatur. W czasie tagodnych zim ptaki gromadzity sie w lutym 2007
12009 w liczebnoSciach odpowiednio okoto 7900i okoto 9000 osobnikow. Zwykle
liczby te oscyluja maksymalnie w okolicach kilku tysiecy osobnikéw. W granicach
portu przebywa niewielka, nieistotna dla obszaru populacja (Orbital, 2016). Nie
przewiduje si¢ negatywnego wptywu.

Sieweczka obrozna (A137)

Na podstawie pomorskiej inwentaryzacji gatunku wielko$¢ populacji legowej
sieweczki obroznej na obszarze ostoi szacuje sie na 10 par (Antczak iin. 2013) , co
stanowi ponad 1% populacji krajowej okreslonej na podstawie Sikory et al. 2007.
Ptaki gniazdujg w ujsciu rzeki Redy i naterenach portowych w Gdansku, w UjSciu
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Wisty i wokolicach Pucka. Inwestycja nie wptynie na siedliska legowe gatunku

w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka. Ptaki regularnie gniazduja po wschodniej

stronie terminalu T 1 w obszarze wylaczonym z prac inwestycyjnych, przeznaczonym

na realizacje dziatan tagodzacych podjetych w zwigzku z realizacje terminala T 2.

Biegus zmienny (A149)

Populacja migrujaca osigga w obszarze duze koncentracje tych ptakéw (do 2500 os.)
oraz na wysoka ogolna liczbe korzystajacych z ostoi ptakdw w czasie wedrowki. Brzegi
Zatoki Puckiej oraz Ryw Mew sa jednymi z wazniejszych miejsc Zerowania bieguséw
zmiennych w trakcie wedrowki jesiennej w kraju. Biegusy zmienne najliczniej
pojawiaja sie w ostoi w trakcie migracji jesiennej, ktéra trwa od lipca do pazdziernika.
Biorac pod uwage dtugi okres migracji i duze tempo wymiany osobnikdw ocenia sie,
ze z ostoi jako zerowiska i miejsca odpoczynku podczas migracji korzysta tgcznie cn.
13 300 osobnikéw czyli ok. 1% populacji szlaku wedréwkowego (Wilk iin. 2010).
Ptaki nielicznie obserwowane na plazy po wschodniej stronie pirsu T 1. Brak wplywu

na gatunek.
Kulik wielki (A160)

Kuliki wielkie migrujgce przez Zatoke Pucka zwigzane s3 gtéwnie z plytkimi
rozlewiskami itachami, wrejonie uj$cia rzeki Redy, ktére stanowig miejsce
wypoczynku i zerowania. Podczas pojedynczej kontroli stwierdzano tam jednocze$nie
do 150 ptakéw. Wypetnia to warunki kryterium dla gatunku zagrozonego w skali
Swiatowej - kategoria NT wgIUCN 2012 (Wilk iin.2010) - ocena C. W przypadku
zaistnienia sprzyjajacych warunkéw (rozlegte tachy, nieptoszenie odpoczywajacych
ptakéw, odtworzenie nadmorskich tgk) kuliki moga sie zatrzymywac¢ na noclegowiska
takze w innych miejscach takich jak: Ryf Mew, Laki Mechlinskie czy Torfowe Ktyle.
Brak miejsc gromadzenia sie ptakdw w sasiedztwie inwestycji. W trakcie prac
badawczych (Orbital, 2016) gatunek odnotowano jeden raz — 3 osobniki odpoczywaty
na plazy po wschodniej stronie pirsu T1, poza obszarem planowanych prac. Inwestycja
nie spowoduje negatywnego oddziatywania na przedmiot ochrony w obszarze.

Mewa srebrzysta (A184)

Populacje mewy srebrzystej gniazdujacej na obszarze Zatoki Puckiej szacuje sie na
ok. 90 par. Stanowi ona okoto 7% populacji krajowej (Wilk iinni 2010) - ocena B.
Dodatkowo nalezy bra¢ poduwage inieoszacowang, ale prawdopodobnie
zdecydowanie wiekszg populacje ptakow legnacych sie nieznanej, naterenie
sasiadujacego z ostoja Trdjmiasta. Biorac pod uwage aktualng sytuacje populacja mew
srebrzystych na Zatoce Puckiej nie powoduje wiekszych konfliktéw z innymi waznymi
celami ochrony w ostoi. Dzieje sie tak dlatego, Ze mewy srebrzyste zajmuja tu siedliska
stworzone przez czlowieka - gléwnie ruiny budowli z okresu II Wojny Swiatowej
(Gdynia Babie Doty, Jurata) oraz falochrony portowe w Gdyni, Gdansku i Helu (dane
GBPW KULING) pozbawione dzi$ innych legowych gatunkéw ptakéw. W obszarze
Portu Poéinocnego stwierdzono gniazdowanie 16 par. Wszystkie gniazduja
w bezpiecznej odlegtosci od obszaru inwestycji. Prace zaré6wno w fazie budowy jak

i eksploatacji nie wplyna negatywne na gatunek w obszarze.
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Rybitwa czubata (A191)

Ochrona populacji legowej rybitwy czubatej wtym obszarze wymaga rewizji
ze wzgledu na fakt, Zelegi odnotowano w OSO (falochron portu w Gdyni) tylko
w 2006 r, kiedy gniazdowato tam 140 par (dane GBPW KULING). Stanowito to
wowczas 100% populacji krajowej. W nastepnych sezonach kolonia (nadal jedyna
legowa w Polsce) przeniosta sie do sgsiedniego OSO Ujscie Wisty. Brak wptywu
inwestycji na gatunek. Odlegto$¢ inwestycji od miejsca gniazdowania ptakdw wynosi
15 km.

Rybitwa rzeczna (A193)

Populacja legowa rybitwy rzecznej w OSO Zatoka Pucka ulega w ostatnich latach
dynamicznym ikorzystnym zmianom. Z kilku par legowych, wzrosta do 120 par
w 2012 r. w Porcie Potnocnym 1208 w 2013 r. i 79 zniesien w 2016 1. Jest to ok. 6%
populacji krajowej (Wilk i in. 2010). Przyczyna jest zajecie do$¢ bezpiecznych siedlisk
(niezaleznych od wahan wody, co ma miejsce chociazby na Wisle lub w rezerwacie
Mewia tacha) wPorcie Pétnocnym w Gdansku, co korzystnie przekiada sie
na mozliwo$¢ sukcesu legowego tych ptakéw. Jak pokazaty prace przy budowie T 2
(brak wptywu), inwestycja zlokalizowana w jeszcze wiekszej odlegtosci od platform
legowych nie wptynie na efektywno$¢ legéw ptakéw w kolonii.

Rybitwa biatoczelna (A195)

Tradycyjne siedliska legowe rybitwy biatoczelnej w ostoi, znane z XX w. takie jak plaze
rezerwatu Beka, czy w Mechelinkach zanikly. Obecnie gatunek ten gniazduje
efemerycznie, jedynie w Porcie Pdéinocnym w Gdansku, gdzie stwierdzano
maksymalnie do 35 par, co stanowi okoto 4% populacji krajowej (za Wilk i inni 2010).
Wroku 2012 stwierdzono tam 14 par (Sikora et al. 2013), ale od 2009 nie
odnotowano sukcesu legowego (dane GBPW KULING). W ostatnich latach nie
potwierdzono gniazdowania gatunku w obszarze.

Pliszka cytrynowa (A608)

0SO Zatoka Pucka jest waznym obszarem dla legowisk pliszki cytrynowej w Polsce.
W rezerwacie ,Mechelinskie Laki” stwierdzono po raz pierwszy w 1994 roku legi tego
gatunku naterenie Polski (Meissner iSkakuj 1997). Obecnie gniazduje tam
efemerycznie (w 2012 r. stwierdzono jedng pare), a gtdwne legowisko znajduje sie
na terenie rezerwatu ,Beka”, gdzie 7-9 par legowych stanowi ponad 15% krajowej
populacji. Szczeg6lne znaczenie ostoi dla pliszki cytrynowej zdaje sie potwierdzac fakt,
ze w ostatnich latach stwierdzano dodatkowe legi w bezposrednim sgsiedztwie ostoi.
W roku 2009 stwierdzono 3-4 pary k. Gorek Zachodnich i 2 pary w poblizu Rewy. Jest
to potwierdzeniem, Ze gatunek ten na Pomorzu powieksza zasieg i wzrasta liczebnie
(Sikora et al. 2013). Inwestycja nie wplynie na pogorszenie stanu gatunku w ostoi.
W sasiedztwie inwestycji brak potencjalnych siedlisk preferowanych przez gatunek.

Prognozowany wplyw na przedmioty ochrony 0SO

W trakcie catorocznych badan ptakéw w obszarze Portu Pétnocnego (Orbital 2016)
najliczniej odnotowano: mewy (7 gatunkow), kormorana czernice, lodéwke i perkoza
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dwuczubego. Zgodnie z obowigzujacym standardowym formularzem danych (SDF)
dla obszaru PLB220005 Zatoka Pucka, przedmiotami ochrony w jego ramach jest pie¢
zwyZej wymienionych gatunkéw ptakéw - uhla, kormoran, perkoz dwuczuby
(populacje zimujace i przelotne) oraz mewa srebrzysta (populacja legowa) i czernica.
W trakcie przeprowadzonych badan (Orbital 2016), wykazano niejednorodne
wystepowanie ptakéw w obrebie portu. W trakcie prac w obszarze bezposredniego
oddzialywania inwestycji odnotowano 6710 ptakow wodno-btotnych sposréd 157 459
osobnikéw stwierdzonych w inwentaryzowanym obszarze (rysunek ponizej). Stanowi
to zaledwie 4% wszystkich ptakow odnotowanych w obrebie Portu Pétnocnego.
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Rysunek 106: Wystepowanie ptakéow w cyklu rocznym w obrebie Portu P6éinocnego
na poszczego6lnych kontrolach.

Czerwonym kolorem stupka zaznaczono ptaki odnotowane w obszarze bezposredniego oddziatywania
inwestycji (opracowanie wtasne za Orbital 2016).

Biorac pod uwage niewielkie zgrupowania ptakéw w obrebie obszaru bezposredniego
oddzialywania inwestycji naptaki (p.tabela wniniejszym rozdziale), jak
réwniez niewielkie znaczenie obszaru zaréwno w obrebie samego Portu Pétnocnego
i obszaru Natura 2000, nie prognozuje sie negatywnego oddzialywania inwestycji
na przedmioty ochrony.

W zwigzku z planowang inwestycja dojdzie do zalagdowienia cze$ci obszaru bedacego
potencjalnie miejscem Zerowania szeregu gatunkéw. Biorgc jednak pod uwage
niewielkg powierzchnie zajetosci w poréwnaniu do powierzchni obszaru PLB 220005
Zatoka Pucka ipromilowy ubytek dna, jak réwniez niewielkie wykorzystywanie
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obszaru przez gatunki wykorzystujace zasoby bentosu, wptyw inwestycji na ubytek
siedlisk Zzerowiskowych nalezy uznac za nieznaczacy.

Przedsiewziecie nie bedzie miato negatywnego wplywu rdédwniez na populacje
kormorana (najliczniejszego gatunku stwierdzanego w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji a bedacego przedmiotem ochrony obszaru). Ptaki te sg obligatoryjnymi
ichtiofagami, Zerujagcymi na drobnych rybach, wplyw inwestycji nate ptaki bedzie
minimalny iograniczony do okresowego ptoszenia z miejsc przebywania. Wptyw
na zasobno$¢ bazy pokarmowej bedzie znikomy, kormorany Zerujg raczej na rybach
pelagicznych ite wwyniku prac co najwyzej zmienig swoje miejsce przebywania.
Jako$¢ siedlisk wykorzystywanych do odpoczynku przez ptaki nie zostanie
zmniejszona w wyniku prac inwestycyjnych jak réwniez w fazie eksploatacji. Brak
réwniez prognozowanego negatywnego wpltywu planowanego przedsiewziecia
na populacje mewy srebrzystej, ktéra nie jest narazona na negatywne oddziatywanie,
gdyz nie jest ptakiem nurkujacym w poszukiwaniu pokarmu.

Urobek pozyskany w procesie pogtebienia basenu portowego bedzie sktadowany
na polach refulacyjnych w gtebi Zatoki Gdanskiej. Obszary te sa obecnie regularnie
wykorzystywane do skladowania urobku zaktualnie realizowanych inwestycji.
Pomimo stwierdzenia wysokich zageszczen bentosu (Transprojekt 2015) w miejscach
odktadu, nalezy oczekiwa¢, ze w zwigzku z pracami utrzymaniowymi (pogtebieniem
basenéw portowych Portu Poétnocnego, jak réwniez aktualnie realizowanych
inwestycji zwigzanych zbudowag falochronéw itoru podejSciowego wraz
z kierownicg) urobek odktadany w ramach analizowanej inwestycji nie spowoduje
bezposredniego ubytku potencjalnych miejsc Zerowiskowych zpowodu ich zaniku
w zwigzku z procedowaniem innych inwestycji w obszarze.

Potencjalne negatywne odzialywanie nakormorana (w postaci czasowego
niepokojenia ptakéw) moze dotyczy¢ frakcji ptakow wykorzystujagcych baseny
portowe do odpoczynku w okresie polegowym izimowania cho¢jak wykazano
w badaniach obszar inwestycyjny nie nalezy do basendéw portowych licznie
zajmowanych przez ptaki. Do gatunkéw objetych niewielkim krotkotrwatym
oddzialywaniem na etapie prac inwestycyjnych nalezy zaliczy¢: perkoza dwuczubego,
tabedzia niemego, nuroge$s ilodowki. Prognozowane niewielkie negatywne

oddzialywanie bedzie jednak dotyczylo bardzo niewielkiego obszaru wdd
przy pirsie T3 (okres pogtebiania) irownie nieistotnego obszarowo terenu
prowadzenia prac zwigzanych z budowa i powiekszeniem pirsu i bedzie powodowato
konieczno$¢ krotkookresowego przemieszczenia sie ptakow poza rejon prowadzenia
prac. Cze$¢ inwestycji zwigzanych z budowg (po zalagdowieniu) nie bedzie istotnie
réznita sie od typowej dziatalnoSci zwigzanej z pracami prowadzonymi w obrebie
portu.

Oddziatywanie potencjalnie moze réwniez dotyczy¢ ptakéw legowych gniazdujgcych
w Porcie (mewy, rybitwy), przez potencjalne ptoszenie. Jednak w przypadku mew,
ptaki gniazdujg w bezpiecznej odlegtosci od planowanych prac (obecnie okoto 15 par
na falochronie wyspowym) iterenu przysziego terminala. Rybitwy rzeczne, jak
pokazuja doSwiadczenia z lat poprzednich kiedy prowadzone byty prace w okresie
legowym w bezposredniej bliskoSci kolonii (remont Pirsu Rudowego, poglebienie
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basenu portowego) sa zaskakujgco plastyczne iniewrazliwe natego typu prace.
Prowadzenie analogicznych prac w poprzednich latach w odlegtosci wielokrotnie
mniejszej niz planowane w ramach niniejszej inwestycji, nie wptyneto negatywnie
na kolonie legowa (zaréwno na zasiedlenie jak isukces legowy oraz przezywalnos$¢
pisklat). W zwigzku z powyzszym prognozowanie negatywnego wptywu na populacje
rybitwy rzecznej w obszarze jest nieuprawnione.

Na pozostate gatunki ptakéw bedace celami ochrony (wymienione w SDF obszaru)
inwestycja nie bedzie w sposdb oczywisty znaczgco negatywnie oddziatywata.

www.kpcic.gdynia.pl 245 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

8.6.7.1.2 Wptyw na ssaki morskie bedgce przedmiotami ochrony
obszarow Natura 2000

Planowana inwestycja znajduje poza granicami obszaréw Natura 2000, ktérych celami
ochrony sg gatunki ssakow morskich. Najblizsze miejsce regularnego przebywania
i zarazem miejsce o najliczniejszym wystepowania fok znajduje sie w odlegtosci
12,6 km odgranic inwestycji wrezerwacie UjSciu Wisty. Zwierzeta w cyklu
catorocznym wyKkorzystuja okresowo pojawiajagce sie tachy wujsciu rzeki
do odpoczynku. W promieniu 30 km znajduja sie trzy obszary Natura 2000, w ktdérych
przedmiotami ochrony sg ssaki morskie tj.:

— SO0 PLH220044 Ostoja w Uj$ciu Wisty - odlegtos¢ od 2,5 do 12,6 km ;
— SO0 PLH220032 Zatoka Pucka i Pétwysep Helski - odlegto$¢ 22,2 km;
— SO0 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007 - odlegto$¢ 28,2 km.

Tabela 68. Gatunki ssakow morskich bedace przedmiotem ochrony w poszczegdlnych
obszarach znajdujacych sie w promieniu 30 km od granic inwestycji.

SO0 PLH220044 Ostoja w Ujsciu Wisty

Ocena obszaru

Kod Nazwa gatunkowa - — . ——
populacja stan zachowania |izolacja ogdlnie

1364 foka szara / Halichoerus grypus A A B A

SO0 PLH220032 Zatoka Pucka i Pélwysep Helski

Ocena obszaru

Kod Nazwa gatunkowa

populacja stan zachowania |izolacja ogdlnie
1364 foka szara / Halichoerus grypus A B B B
1351 morswin / Phocoena phocoena A B B A

SO0 PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana

Ocena obszaru

Kod Nazwa gatunkowa - — . ——
populacja stan zachowania |izolacja ogdlnie

1364 foka szara / Halichoerus grypus C B B C

Populacja: A-100% >p >15C-2%>p > 0%

Stan zachowania: A — doskonaty, B — dobry

Izolacja: B - populacja nieizolowana, ale wystepujgca na peryferiach zasiegu gatunku
Ocena ogdlna: A - znakomita, B - dobra, C - znaczgca

W, na ssaki bedace przedmiotem ochrony SO0

Z uwagi na odlegto$¢ prowadzonych prac od ostoi morskich ssakow (powyzej 10 km)
jak rowniez niewielki zasieg obszarowy oddziatywania inwestycji,
prawdopodobienstwo  wystgpienia  negatywnych  oddzialywan na spojnos¢
iintegralno$¢ sieci Natura 2000 ipogorszenie siedlisk gatunkéw wymienionych
w tabeli powyzej nalezy uznal za mato prawdopodobne. Ewentualne zakldcenia
naturalnych zachowan ssakéw morskich mogg by¢ zwigzane z emitowanym hatasem
w czasie realizacji inwestycji. Potencjalne oddziatywanie bedzie miato charakter
lokalny i krétkotrwaty, ograniczony do rejonu iczasu trwania prac refulacyjnych
i zwigzanych z wylagdowaniem pirsu. Po zaprzestaniu prac, atym samym ustgpieniu
zaklocen zwigzanych z hatasem, sytuacja wroci do stanu z przed rozpoczecia prac.
Kolejnym, potencjalnym oddziatywaniem na cele ochrony obszaréw naturowych, tj.
ssaki morskie, jest ewentualna emisja zanieczyszczen do wdd na skutek awarii
maszyn. Niemniej wobec istniejagcych procedur postepowania w sytuacjach
awaryjnych  najednostkach  ptywajacych istuzb ladowych organizujacych
i uczestniczacych w likwidacji rozlewéw zwiekszenie SmiertelnosSci ssakow morskich
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w wyniku awarii jest mato prawdopodobne. Stad czynnik ten uznaje sie za mato
znaczacy i pomijalny.

Podsumowujac wptyw nacele ochrony SOO, tj. nafoke szarg Halichoerus grypus
i mor$wina Phocoena phocoena mozna zatozy¢, ze ze wzgledu na ptochliwo$é tych
zwierzat (a wprzypadku mor$wina mate prawdopodobienstwo zaptyniecia)
prawdopodobnie beda one unika¢ miejsc, w ktérych prowadzone beda prace na etapie
budowy. Dotychczas nie odnotowano w bezposrednim sgsiedztwie obszaru
inwestycyjnego regularnego ilicznego przebywania ssakéw morskich. Obszar nie
wyrdznia sie (iloScig stwierdzen fok) odinnych obszaréw podlegajacych presji
antropogenicznej i przemystowe;j w obrebie Zatoki Gdanskiej (dane
www.hel.univ.gda.pl).

8.6.7.1.3 Wptyw na ichtiofaune bedgcq przedmiotami ochrony
obszarow Natura 2000
W trakcie prowadzenia badan inwentaryzacyjnych, prowadzonych w ramach oceny
oddzialywania na $rodowisko inwestycji w poblizu Przedsiewziecia (Transprojekt,
2015) (Orbital, 2015) w potowach badawczych nie stwierdzono wystepowanie
gatunkéw wymienionych w Zataczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Majac jednak
na uwadze lokalizacje inwestycji, w ramach niniejszego opracowania poddano analizie
potencjalng mozliwo$¢ wystgpienia gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony
w najblizej potozonych obszarach Natura 2000 (Tabela 69). Podstawg oceny byty dane
literaturowe dotyczace behawioryzmu gatunkéw orazich rozprzestrzenienia
w rejonie przedmiotowej inwestycji.

Tabela 69 Minogi i ryby bedace przedmiotem ochrony w obszarach Natura 2000: Zatoka
Pucka i Pétwysep Helski (PLH220032) oraz Ostoja w Ujsciu Wisty (PLH220044).

Nazwa gatunkowa i P%)?\i?}l/{:eiul-?efli Ki Ostoja w Ujsciu Wisty
minodg rzeczny X X
parposz X X
toso$ atlantycki X X
rézanka X
piskorz X X
ciosa X
bolen X X

Mindg rzeczny (Lampetra fluviatilis) stanowi przedmiot ochrony w obu
przedmiotowych obszarach Natura 2000. Gatunek ten wystepuje w wodach
przybrzeznych Europy od Norwegii az po wody oblewajace Potwysep Apeninski.
W Polsce rozprzestrzeniony w rzekach Pomorza, dolnych cze$ciach dorzeczy Odry
i Wisty. Mindg rzeczny jest anadromicznym organizmem dwusSrodowiskowym:
rozradza sie w gérnych odcinkach rzek. Przechodzi tam réwniez rozwoj larwalny, skad

po przeobrazeniu sptywa ijako dorosty osobnik przebywa w morzu. Prowadzi tam
pasozytniczy tryb zycia, wysysajac krew orazinne ptyny ustrojowe rybom. Minogi
rzeczne preferuja stonawe wody przybrzeznej czeSci morza oraz estuaria rzek.
Gtowne zagrozenia dla gatunku zidentyfikowano w obrebie jego Srodladowych
siedlisk. Zaliczono do nich zanieczyszczenie wod rzecznych oraz przerywanie tras
migracji ryb na tarliska poprzez zabudowe hydrotechniczng ciekow.
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Parposz (Alosa fallax) stanowi przedmiot ochrony w obu przedmiotowych obszarach
Natura 2000. Zasieg wystepowania parposza obejmuje wody otaczajace Europe
oraz potnocna czes$¢ Afryki. W Polsce wystepuje w wodach przybrzeznych wzdtuz linii
polskiego wybrzeza. Nieliczne obserwacje potwierdzajg jego obecnos$¢ w Zalewie
Szczecinskim i Wislanym. Parposz jest gatunkiem anadromicznym zasiedlajgcym
wody morskie. Na tarto odbywa wedréwki do dolnych odcinkéw rzek oraz zalewoéw
morskich. Parposz stwierdzany jest incydentalnie w potowach komercyjnych
prowadzonych w wodach Battyku. Siedliska przyrodnicze zwigzane z uj$ciami rzek
(estuaria) nalezy uznac za istotne w kwestii ochrony gatunku oraz jego potencjalnych
areatow tarliskowych.

Loso$ atlantycki (Salmo salar) stanowi przedmiot ochrony w obu przedmiotowych
obszarach Natura 2000. Loso$ jest szeroko rozpowszechnionym gatunkiem w obrebie
obu brzegéw poéinocnego Atlantyku. Zasiedla ocean i morza od wybrzezy Portugalii
po Morze Biate wraz z pétnocno-wschodnimi obszarami Morza Battyckiego. L.oso$ jest
anadromiczng rybg wedrowng; na tarto odbywa dtugie wedréwki do gérnych partii
rzek, gdzie po wykluciu spedza 1-4 lat. Potym okresie, osiggngwszy faze smolt
(stadium rozwojowe mtodocianych tososiowatych ryb anadromicznych), sptywa
do wdd stonych, gdzie spedza reszte zycia, az do ciggu tartowego. Trze sie kilkakrotnie
w ciggu swego zycia. W Polsce, populacja tego gatunku (smolty zasilajace populacje
battycka) oparta jest w znakomitej wiekszoSci na zarybieniach. Dotychczas, efektywne
tarto tososia w wodach Polski, stwierdzono jedynie w dorzeczu Stupi. L.oso$ w okresie
zycia w morzu, notowany jest w potowach kutrowych prowadzonych w wodach
otwartego Battyku.

Rézanka (Rhodeus sericeus amarus) stanowi przedmiot ochrony w obszarze Natura
2000: Ostoja w Ujsciu Wisty (PLH220044). W Polsce wystepuje niemal w catym Kkraju,
za wyjatkiem niektorych terenow podgorskich igorskich.Zasiedla wytacznie wody
stodkie. NajczeSciej spotykana jest w niewielkich jeziorach, stawach ikanatach.
Prawdopodobne wydaje sie wystepowanie tego gatunku w obszarze Ostoja w UjSciu
Wisty (PLH220044).

Piskorz (Misgurnus fossilis) stanowi przedmiot ochrony w obu przedmiotowych
obszarach Natura 2000. Wystepuje w Europie od po6tnocno-zachodniej Francji
po Wotge. W Polsce, cho¢ nielicznie, jednak wystepuje na terenie prawie catego kraju;
wyraznie unika terendéw gorskich ipodgorskich. Zasiedla stojace wody stodkie
lub charakteryzujace sie niewielkim przeptywem. Wystepuje gtéwnie w ptytkich,
zarastajgcych jeziorach i starorzeczach, rowach melioracyjnych i kanatach.

Prawdopodobne wydaje sie wystepowanie tego gatunku w obszarze Ostoja w Ujsciu
Wisty (PLH220044).

Ciosa (Pelecus cultratus) stanowi przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Ostoja
w Ujsciu Wisty (PLH220044). Zasiedla wolno ptynace istojace wody w zlewisku
Morza Battyckiego, Morza Czarnego, Azowskiego iKaspijskiego oraz Jeziora
Aralskiego. W Polsce jej wystepowanie ogranicza sie praktycznie do Zalewu
Wislanego, gdzie jej silna populacja stanowi obiekt komercyjnych potowéw rybackich.
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Ciosa jako gatunek reofilny zasiedla gtéwnie rejony estuaryjne, wielkie zbiorniki
zaporowe oraz dolne odcinki duzych i Srednich rzek. Toleruje zasolenie do 5%o.

Bolen (Leuciscus aspius) - gatunek ryby z rodziny karpiowatych (Cyprinidae). Stanowi
przedmiot ochrony w obu przedmiotowych obszarach Natura 2000.

Zasieg jego wystepowania obejmuje Europe Srodkowa (na wschéd od Renu
oraz na pétnoc od Dunaju po Ural iMorze Kaspijskie, réwniez w potudniowej
Skandynawii). W Polsce wystepuje w wiekszych i Srednich rzekach nizinnych, a takze
w zbiornikach zaporowych, w wodach ptynacych, w wiekszych jeziorach i zatokach.
W Polsce gatunek ten odnotowany zostat zaledwie kilkukrotnie w strefie przybrzeznej
Morza Battyckiego irzekach uchodzacych do Battyku. Prawdopodobne wydaje sie
wystepowanie tego gatunku w obu obszarach Natura 2000.

Wplyw na przedmioty ochrony SO0

Z uwagi na lokalny, ograniczony charakter wptywu inwestycji na sSrodowisko morskie,
nie ma podstaw przypuszczaé, aby realizacja inwestycji mogta znaczaco negatywnie
wptynag¢ zaréwno nastan ochrony ktoregokolwiek zgatunkéw wymienionych
powyzej.

Loso$ w okresie zycia w morzu, notowany jest w potowach kutrowych prowadzonych
w wodach otwartego Battyku. Nie przewiduje sie, zatem wptywu inwestycji na morski
etap zycia tego gatunku. W przypadku dorzecza Wisty, gtéwnym Kkorytarzem
wedréwek na tarliska pozostaje Ujscie Wisty Przekop, jednakze po zapoznaniu sie
z opisem wplywu inwestycji na Srodowisko morskie, w tym modelem rozchodzenia sie
zawiesiny, wykluczono wptyw inwestycji na osobniki oraz siedlisko tego gatunku, poza
mozliwos$cig zaburzen migracji z uwagi nazmetnienie w okolicy ujscia Przekopu
Wisty.

W przypadku ro6zanki, piskorza ibolenia, bedacych gatunkami stodkowodnymi,
wykluczono wptyw zaré6wno na etapie inwestycji jak i funkcjonowania z uwag na mate
prawdopodobienstwo wystgpienia gatunkéw w rejonie inwestycji.

W przypadku ciosy, majac na uwadze lokalizacje przedmiotowej inwestycji, jej zasieg
obszarowy, odlegto$¢ od siedlisk ww. gatunku oraz fakt odbywania tarta w goérnych
odcinkach rzek o silnym pradzie, nie ma podstaw przypuszczaé, aby realizacja
inwestycji mogta negatywnie wptyna¢ zaré6wno na stan ochrony gatunku jak i na stan
jego naturalnych istotnych siedlisk.

8.6.7.1.4 Wptyw na pozostate chronione gatunki zwierzqt

W trakcie prac inwentaryzacyjnych (Orbital 2015, Orbital 2016, Transprojekt 2015)
nie odnotowano w obszarze oddziatywania inwestycji zadnych innych nizZ wymienione
w rozdziale dotyczacym opisu elementéw Srodowiska gatunkéw chronionych.
W obszarze planowanej inwestycji Zeruja w okresie catorocznym dziesigtki, a niekiedy
wyjatkowo réwniez setki ptakéw, jednak nalezy zatozy¢, Ze prognozowany ubytek
siedlisk bentosowych jak rdwniez siedlisk rozumianych jako miejsce odpoczynku
bedzie tak znikomy w stosunku do catosci dostepnych miejsc w okolicy, ze nalezy go
uznac¢ za pomijalny i nieznaczacy. Jak wspomniano wcze$niej nad obszarem realizacji
inwestycji przebiega potudniowo-battycki korytarz migracyjny, ktéorym rokrocznie
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w oKkresie migracji wiosennej j jesiennej przelatuja dziesigtki milionéw ptakéw.
W okresie ostatnich 10 lat, kiedy prowadzono prace zwigzane z monitoringiem
ptakow naobszarze funkcjonujagcych elementéw infrastruktury portowej nie
odnotowano  przypadkéw  jakiegokolwiek  wptywu  namigrujgce  ptaki.
Pomimo zlokalizowania w obszarze wysokich elementéw (suwnice, dzwigi) nie
stwierdzono zwiekszonej intensywnosci kolizji ptakéw z elementami infrastruktury
portowej. Analogicznego braku oddziatywania (zaktada sie zastosowanie bliZniaczych
rozwigzan logistycznych naplacach sktadowych) nalezy spodziewad sie réwniez
w przypadku opisywanej inwestycji.

8.6.7.1.5 Ocena wptywu na integralnosc¢ sieci Natura 2000

Zaréwno w trakcie budowy jak rowniez funkcjonowania inwestycji nie zdiagnozowano
oddzialywania na Zaden z elementoéw integralno$ci obszaru rozumianej jako spéjnos¢
czynnikéw strukturalnych i funkcjonalnych warunkujacych zréwnowazone trwanie
populacji, gatunkéw isiedlisk przyrodniczych, dlaochrony ktérych wyznaczono
obszar Natura 2000. Ruch statkdw do portu nie bedzie stanowi¢ zagrozenia
dla integralnosci obszaru. Szacuje sie Ze, w okresie najblizszych lat moze to by¢
do 70 jednostek tygodniowo (prognozowane dla catego terminala DCT - tacznie
z obecnie funkcjonujgcymi nabrzezami), czyli Srednio 10 jednostek dziennie
poruszajgcych sie S$cisle okreSlonymi (istniejgcymi ifunkcjonujagcymi) torami
dostepowymi.

W odniesieniu do powierzchni obszaru wykorzystywanej przez ptaki nie nastgpi
znaczacy ubytek, fragmentacja jak rowniez dostepnos¢ istotnych elementéw siedlisk
gatunkéw tj. miejsc legowych, miejsc Zerowiskowych czy miejsc odpoczynku.
Inwestycja nie spowoduje przerwania droznosci Kkorytarzy ekologicznych
wykorzystywanych przez ptaki jak réwniez nie wptynie trwale na zachwianie dynamik
migracji gatunkéw  bedacych celami ochrony. Krdétkotrwate natezenie
i wspotoddziatywanie niektérych czynnikbw moze w krdtkich okresach czasu
negatywnie oddziatywa¢ naintegralno$¢ obszaru. Dotyczy to warunkéw
ekologicznych (rozumianych jako parametry fizyczne ichemiczne wody), ktére
lokalnie i czasowo mogg zosta¢ pogorszone, co z kolei moze wptyna¢ na pogorszenie
sie warunkéw zerowiskowych na stosunkowo niewielkiej cze$ci akwenu, czy tez
konieczno$¢ przeniesienia sie w inne rejony w fazie budowy w wyniku niepokojenia.

8.6.7.1.6 Ocena znaczenia oddziatywan na spoéjnos¢ sieci Natura
2000

Rozpatrywany obszar inwestycji potozony jest granicach OSO Natura 2000 ,Zatoka

Pucka” PLB 220005. Obszar ten wykazuje powigzania funkcjonalne z dwoma innymi

obszarami specjalnej ochrony ptakéw:

e ,Ujscie Wisty” PLB220004;

e ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003.
Budowa, anifunkcjonowanie inwestycji nie wplynie napowigzania migracyjne
pomiedzy analizowanymi obszarami Natura 2000. Nie zostang zakldcone korytarze

migracyjne miedzy obszarami i mozliwos¢ przemieszczania sie ptactwa
pomiedzy nimi. Znaczenie akwenéw w Porcie P6tnocnym dla ptactwa migrujacego
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i zimujacego moze zmale¢, wskutek wzrostu natezenia ruchu statkéw (takze wplyw
skumulowany inwestycji wtym rejonie). Pojemno$¢ akwenu Zatoki Puckiej jako
miejsca zimowania iodpoczynku ptactwa w okresie migracji jednak nie spadnie.
Utrzymana zostanie komplementarna rola obu wyzej wymienionych ostoi Natura
2000 dla ptactwa wodnego w okresie migracji izimowania, zzachowaniem ich
spojnosci.

Zaréwno w fazie budowy jak i funkcjonowania nie dojdzie do trwatego iznaczacego
wpltywu na spojnos¢ sieci rozumianej jako zachowanie tozsamej liczby ijakosci
gatunkow przebywajgacych w obszarze przed realizacjg inwestycji, a takze prawidtowe
ich rozmieszczenie geograficzne w stosunku do zasiegu wystepowania, w tym réwniez
tacznosci miedzy poszczegdlnymi obszarami w ramach sieci. Funkcja obszaru irola
jaka odgrywa w sieci obszaréw ptasich wybrzeza Battyku nie zostanie utracona.
Po analizie wptywu na poszczegdlne przedmioty ochrony ostoi, nie diagnozuje sie
wptywu na poziom wtasciwego stan ochrony poszczegélnych gatunkéw bedacych
celami ochrony.

8.6.7.1.7 Ocena oddziatywania planowanej inwestycji na wskazniki
wtasciwego stanu ochrony dla gatunkow legowych bedqgce
celami ochrony na obszarze PLB220005

Ponizej wtabeli przedstawiono syntetyczng ocene oddziatywania planowanej

inwestycji na wskazniki wtasciwego stanu ochrony dla gatunkéw legowych bedace

celami ochrony na obszarze PLB220005.

Tabela 70 Ocena oddzialywania planowanej inwestycji na wskazniki wlasciwego stanu
ochrony dla gatunkdéw legowych bedace celami ochrony na obszarze PLB220005

Stan Oddziatywanie ‘Wptywa
la inwestycji - _ _ inwestycj
po([:)j%l Status na gatunek Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw i
Lp. |Gatunek|w zalez na powier = ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na przed
| zchni ; W nawiasach zaznaczono stan obecny miot
nosal inwestycji Faza funkc] ochron
od zréd budowy [onow y
la ania w obszar
ze
1 |A005 [do (W \%Y Brak [Liczebnos¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6|Brak
Perko 4500 [granicacizwigz [wptylkolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brakjwptywu
vA osobnfh ku wu [istotnego trendu spadkowego) na pogor
dwucz [ikow [inwesty [ze wzr Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):szenie
uby cji ostem Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatokiwlasciw
przeby |antrop Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania. ego
wa opresj Stopien antropopresji w miejscachistanu
do grup i kluczowych* podczas migracji jesiennejjochrony
a nastap (U2):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdymgatunku
ptakow |i z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie. 'w obszar
do 300 |[czaso Stopien antropopresji w miejscachfze.
osobnik we kluczowych* podczas zimowania (FV): Brak
oW przeni ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
esieni miejsc na niewielkim poziomie.
e sie Stopien antropopresji w miejscach
ptakd kluczowych* podczas migracji wiosennej (FV):
w Brak  ploszenia  lub ploszenie = w kazdym
poza z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
obreb Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
inwest stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
ycji zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujace sie przez caty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas migracji jesiennej i wiosennej
oraz zimowania w Kluczowych dla gatunku
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Lp.

Stan

po&fla Status
Gatunek|w zalez| " p?]w]er
noci |, 2
od 2réd inwestycji
ta

Oddziatywanie
inwestycji
na gatunek

Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw

Faza
budowy

Faza

funkcj
onow
ania

ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem *
W nawiasach zaznaczono stan obecny

Wptywa
inwestycj
i
na przed
miot
ochrony
w obszar
ze

miejscach, opracowanie i wdrozenie POSPwWP

IA00 P do Obserw
erkoz (228 |owano
rogaty [ptako [pojedyn
W cze
ptaki

w okres
ie
migracji

Brak
istotn
ego
wpty
wu

Brak

wpty
Wu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajaca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego)

Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych * podczas migracji jesiennej
(U2):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych* podczas zimowania (FV): Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych* podczas migracji wiosennej (FV):
Brak  ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujgce sie przez caty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas migracji jesiennej i wiosennej
oraz zimowania w kluczowych dla gatunku
miejscach, opracowanie i wdrozenie POSPwWP

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wilasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
'w obszar
ze.

A017 |do 11|Na
Korm |tys. ([falochro
oran |osobnnach
czarny|ikow (w obreb
ie portu
regular
nie
nocujac
y
i odpocz
ywajacy.

Brak
wpty
wu
inwest
ycji

na gat
unek

Brak
wply

Liczebno$¢ (FV): Liczebnos¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego)

Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych ** podczas migracji jesiennej
(U2):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
Kkluczowych** podczas zimowania (FV): Brak
ptoszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
Kkluczowych* podczas migracji wiosennej (FV):
Brak  ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujace sie przez caty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas migracji jesiennej i wiosennej
oraz zimowania w kluczowych dla gatunku
miejscach, opracowanie i wdrozenie POSPwWP

Brak
wpltywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
ze.

A028 do  |Gatunek
Czapla365 [legowy
siwa |par [wodleg
Popul tosci
acja ponad 4
legow 0 km

Brak

wpty
wu

Brak

wpty
wWu

Populacja: Liczebno$¢ stabilna w3 ostatnich
latach na poziomie 200 par

Siedlisko: Obecnos¢ ptakéw w kolonii lub jej
bezposrednim  sgsiedztwie zywych  drzew
bez gniazd.

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wlasciw

Szanse zachowania gatunku: Sukces legowy

ego
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)jEJ Status na gatunek Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw i
. |na powier ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na przed
Lp. |Gatunek angICe;z ch):hni Fom EJ?\ZK% w r}llaw%asaclll Zaznaczoano stan obecny rrlljiot
oo 4| Inwestycji ] ochrony
od zréd budowy onow
la ania w obszar
ze
a od grani w kazdym roku, brak planéw ograniczanialstanu
C populacji ochrony
inwesty gatunku
cji 'w obszar
ze.

5 |A028 |do  |[Obserw [Brak [Brak|[Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6[Brak
Czapla200 p jowano wpty wptykolejnych lat wzrastajagca lub stabilna (brakjwptywu
siwa [tako |do 4 wu  [wu fistotnego trendu spadkowego) na pogor
Popul w osobnik Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):szenie
acja oW Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatokiwlasciw
migruj odpoczy Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania. lego
aca wajacyc Powierzchnia potencjalnych siedlisk podczasistanu
i zimuj h migracji (U1): Brak trzciny na conamniej 50%|ochrony
gca na plazy obszaru rezerwatow: Mechelinskie Laki, Beka,jgatunku

po wsch Stone Laki orazuzytku ekologicznego Torfowe.w obszar

odniej Ktyle. ze.

stronie Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢

termina stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak

la T1 zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujgce sie przez caty okres
zimowania, stopien pokrycia przez trzcine
rezerwatow Mecheliniskie Laki, Beka i Stone Laki
oraz uzytku ekologicznego Torfowe Ktyle nie
zwieksza sie powyzej 50% ich powierzchni, brak
trendu wzrostowego.

6 |A036 |[do  |Obserw W Brak [Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6|Brak
Labed (13 50 jowano [zwigz wplykolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brakwptywu
A 0 oso maksy [ku wu [istotnego trendu spadkowego). na pogor
niemy [bniké [malnie [ze wzr Zasobnos¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendujszenie

w do 30 ptjostem spadkowego w biomasie fitobentosu (spadekwtasciw

akéw  [antrop ponizej 50%) w stosunku do wartoScilego
'w obsza |opres;j referencyjnej wynoszacej 72,2 gs.m-m™® *stanu
rze i oraz brak trendu spadkowego  w pokryciujochrony
inwesty nastap wybrzeza przezszuwar trzcinowy ponizej 40%|gatunku
cji i w kluczowych dla gatunku miejscach*** 'w obszar

czaso Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):[ze.

we Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki

przeni Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania.

esieni Stopien antropopresji w miejscach

e sie kluczowych *** podczas migracji jesiennej

ptako (U1):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdym

w z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.

poza Stopien antropopresji w miejscach

obreb kluczowych*** podczas zimowania (FV): Brak

inwest ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych

ycji miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
Kkluczowych*** podczas migracji wiosennej
(U1): Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
7z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujace sie przez caty okres
zimowania, biomasa fitobentosu nie spada
ponizej 50% w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 72,2 gs.m-m™Z Rk
stopien  pokrycia przeztrzcine w miejscach

kluczowych** nie spada ponizej 40% ich
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Lp.

Gatunek

Stan
popula
cji
w zalez
NoSCi
od zrod
ta

Status
na powier
zchni
inwestycji

Oddziatywanie
inwestycji
na gatunek

Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw

Faza
budowy

Faza

funkcj
onow
ania

ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem *
W nawiasach zaznaczono stan obecny

Wptywa
inwestycj
i
na przed
miot
ochrony
w obszar
ze

powierzchni, brak trendu wzrostowego, brak
narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej i wiosennej oraz zimowania
w Kluczowych** *dla gatunku miejscach.

A038
Labed

Z
krzykl
iwy

do
715
osobn
kow

Obserw
owany
jednokr
otnie -
3
osobnik
i
w trakci
e
migracji

Brak

wpty
wu

Brak
wpty

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendu
spadkowego w biomasie fitobentosu (spadek
ponizej 50%) w stosunku do wartoSci
referencyjnej wynoszacej 72,2 gsm-m* *
oraz brak trendu spadkowego w pokryciu
wybrzeza przez szuwar trzcinowy ponizej 40%
w kluczowych dla gatunku miejscach*****
Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych ***** podczas migracji jesiennej
(U1):Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych***** podczas zimowania (FV):
Brak  ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych***** podczas migracji wiosennej
(U1): Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujgce sie przez caty okres
zimowania, biomasa fitobentosu nie spada
ponizej 50% w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 72,2 gs.m-m™Z Rk
stopien pokrycia przeztrzcine w miejscach
kluczowych***** nje spada ponizej 40% ich
powierzchni, brak trendu wzrostowego, brak
narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej i wiosennej oraz zimowania
w Kkluczowych** dla gatunku miejscach.

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wilasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
e.

N

A048
Ohar
Popul
acja
legow

16-25
par

Gatunek
od kilku
lat nie
gniazdu
je
'w obreb
ie portu

Brak

wpty
wu

Brak

wpty
wu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ stabilna w3
ostatnich latach na poziomie minimum 10 par.
Siedlisko (U1): 5 lub wiecej rodzin z mtodymi
Szanse zachowania gatunku (FV): Sukces
legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta)

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
'w obszar
ze.

A048
Ohar
Popul
acja
migruj

Do
100 0
sobni
kow

Nie
notowa
ny

Brak
wpty
wu

Brak

wpty
wWu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Stopien antropopresji wujSciu rz. Redy

Brak
wptywu
na pogor
szenie

podczas migracji jesiennej (U1): Brak ptoszenia

wlasciw
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Lp.

Stan

po&fla Status
Gatunek|w zalez| " p?]w]er
noci |, 2
od 2réd inwestycji
ta

Oddziatywanie
inwestycji
na gatunek

Faza
budowy

Faza

funkcj
onow
ania

Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw
ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem *
W nawiasach zaznaczono stan obecny

Wptywa
inwestycj
i
na przed
miot
ochrony
w obszar
ze

aca

lub ptoszenie w kazdym zkluczowych miejsc
na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji wujSciu rz. Redy
podczas migracji wiosennej (FV):Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
stabilna w ostatnich 6 latach, brak antropopresji
lub antropopresja naniskim poziomie podczas
migracji jesiennej i wiosennej w ujsciu rz. Redy,
realizowanie odpowiednich procedur formalno-
prawnych zwigzanych z rozwojem i modernizacj3
obszaréw portowych oraz szlakow zeglugowych

ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
ze.

10

A061 |do 29|Nie
Czernitys. [notowa
ca osobnjna
ikow [po wsch
odniej
stronie
pirsu
T1

Brak

wply
wWu

Brak

wply
wWu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ wokresie 6
kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendu
spadkowego w biomasie zoobentosu (spadek
ponizej 50%) w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m?
Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Plutnicy, ujscie Redy)
podczas migracji jesiennej (U1-U2):Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Plutnicy, ujScie Redy)
podczas zimowania (FV): Brak ptoszenia
lub ploszenie wkazdym zkluczowych miejsc
na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Plutnicy, ujScie Redy)
podczas migracji wiosennej (FV): Brak
ptoszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przez caty okres
zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie
zoobentosu w stosunku do wartosci referencyjnej,
brak narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej, wiosennej izimowania w kluczowych
dla gatunku miejscach, realizacja programu
ograniczania $miertelno$ci ptakow w wyniku
przytowu (POSPwWWP)

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
ze.

11

IA062 (do Gatunek
Ogorz (12 50 jnie
atka |0 oso [notowa
bniko ny
w w obsza
rze
inwesty
Ccji

Brak

wpty
wu

Brak
wptly

Liczebno$¢ (FV): Liczebnos¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajaca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendu
spadkowego w biomasie zoobentosu (spadek
ponizej 50%) w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m?
Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wiasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar

Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania.
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Lp.

Gatunek

Stan
popula
cji
w zalez
NoSCi
od zrod
ta

Status
na powier
zchni
inwestycji

Oddziatywanie
inwestycji
na gatunek

Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw

Faza
budowy

Faza

funkcj
onow
ania

ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem *
W nawiasach zaznaczono stan obecny

Wptywa
inwestycj
i
na przed
miot
ochrony
w obszar
ze

Stopien antropopresji w miejscach
Kluczowych (ujscie Plutnicy, ujScie Redy)
podczas migracji jesiennej (U1-U2):Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Phlutnicy, ujscie Redy)
podczas zimowania (FV): Brak ptoszenia
lub ptoszenie w kazdym zkluczowych miejsc
na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Phlutnicy, ujscie Redy)
podczas migracji wiosennej (FV): Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przezcaty okres
zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie
zoobentosu w stosunku do wartosci referencyjnej,
brak narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej, wiosennej izimowania w kluczowych
dla gatunku miejscach, realizacja programu
ograniczania S$miertelno$ci ptakow w wyniku
przytowu (POSPwWWP)

Ze.

12

A063
Edred
on

do
2400
osobn
ikow

Nie
notowa

Brak
wply

Brak
wptly

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajaca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendu
spadkowego w biomasie zoobentosu (spadek
ponizej 50%) w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m?
Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujace mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych  (okolice portu w Gdansku
i Rybitwiej Mielizny) podczas migracji
jesiennej (U2):Brak ptoszenia lub ptoszenie
w kazdym zkluczowych miejsc na niewielkim
poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych  (okolice portu w Gdansku
i Rybitwiej Mielizny) podczas zimowania (FV):
Brak  ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych  (okolice portu w Gdansku
i Rybitwiej Mielizny) podczas migracji
wiosennej (FV): Brak ptoszenia lub ptoszenie
w kazdym z kluczowych miejsc na niewielkim
poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przez caty okres
zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie

Brak
wpltywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
ze.

zoobentosu w stosunku do wartosci referencyjne;j,
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)'EJ Status na gatunek Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw i
Lp. |Gatunek w zélez na powier 2 ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na p_rzed
: e zchni - Faza [funkd] W nawiasach zaznaczono stan obecny miot
.= 1| Inwestycji ochrony
od zréd budowy onow
la ania w obszar
ze
brak narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej, wiosennej izimowania w kluczowych
dla gatunku miejscach, realizacja programu
ograniczania S$miertelno$ci ptakow w wyniku
przytowu (POSPwWWP)
13 |A066 |do 9|0Obserw [Prace Brak|Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ wokresie 6[Brak
Uhla [tys. |owana [spowowptylkolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brakjwptywu
osobnfjednokr |[dujg wu |[istotnego trendu spadkowego). na pogor
ikow |otnie -—|czaso Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendujszenie
149 we spadkowego w biomasie zoobentosu (spadekwiasciw
osobnik [przem ponizej 50%) w stosunku do wartoscilego
oW ieszcz referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m? stanu
'w obsza lenie Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):ochrony
rze sie Zlodzenie obejmujace mniej niz 50% Zatokijgatunku
realizacjjptako Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania. w obszar
i w Stopien antropopresji w miejscachfze.
inwesty w trak kluczowych * podczas migracji jesiennej
cji cie (U2):Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
trwani z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
a prac Stopien antropopresji w miejscach
inwest kluczowych * podczas zimowania (FV): Brak
ycyjny ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
ch miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych * podczas migracji wiosennej
(FV): Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przezcaty okres
zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie
zoobentosu w stosunku do wartosci referencyjne;j,
brak narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej, wiosennej izimowania w kluczowych
dla gatunku miejscach, realizacja programu
ograniczania S$miertelno$ci ptakow w wyniku
przytowu (POSPwWP)
14 |A067 |do  |Obserw Brak [Brak|Liczebno$§¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6Brak
Gagot 5700 jowany wpty wptykolejnych lat wzrastajaca lub stabilna (brakjwptywu
osobnfkilkakrojwu  wu |[istotnego trendu spadkowego). na pogor
ikow [tne Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendujszenie
do 49 spadkowego w biomasie zoobentosu (spadekwitasciw
ptakow ponizej 50%) w stosunku do wartosciego

referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m?
Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania.
Stopien antropopresji w pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowosciami
Chatupy i Jastarnia podczas migracji jesiennej
(U2):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdym
7z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowosciami
Chatupy iJastarnia podczas zimowania (FV):
Brak  ploszenia  lub ploszenie = w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresiji w pasie wod

stanu
ochrony
gatunku
'w obszar
ze.
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Lp.

Stan

po&fla Status
Gatunek|w zalez| " p?]w]er
noci |, 2
od 2réd inwestycji
ta

Oddziatywanie
inwestycji
na gatunek

Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw

Faza
budowy

Faza

funkcj
onow
ania

ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem *
W nawiasach zaznaczono stan obecny

Wptywa
inwestycj
i
na przed
miot
ochrony
w obszar
ze

przybrzeznych miedzy miejscowosciami
Chatupy iJastarnia podczas migracji
wiosennej (U1): Brak ploszenia lub ptoszenie
w kazdym z kluczowych miejsc na niewielkim
poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przez caty okres
zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie
zoobentosu w stosunku do wartosci referencyjne;j,
brak narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej, wiosennej izimowania w kluczowych
dla gatunku miejscach, realizacja programu
ograniczania S$miertelno$ci ptakow w wyniku
przytowu (POSPwWWP)

15

A068 |[do  |Obserw
Bielac (1400 jowano
zek  |ptako [pojedyn
w cze
ptaki
w trakci
e
wedrow
ki
jesienne
J

Brak

wply
wWu

Brak

wply
wWu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Phutnicy iujscie rzeki
Redy) podczas zimowania (FV): Brak ptoszenia
lub ptoszenie w kazdym zkluczowych miejsc
na niewielkim poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przezcaty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas zimowania w miejscach kluczowych
(ujscie rz. Redy i rz. Ptutnicy), realizacja programu
ograniczania _SmiertelnoSci ptakéow  wyniku
przytowu (POSPwWP)

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
ze.

16

A069 do  |Nie
Szlach {700 p jodnoto
ar také [wano
w gatunku
w obsza
rze
inwesty
cji

Brak
wpty

wu

Brak
wply

Liczebno$¢ (FV): Liczebnos¢ wokresie 6
kolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujace mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caly okres zimowania.
Stopien antropopresji w pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowos$ciami
Chatupy i Jastarnia podczas migracji jesiennej
(U2):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdym
7z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowosciami
Chatlupy iJastarnia podczas zimowania (FV):
Brak  ploszenia  lubploszenie = w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji W pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowosciami
Chatlupy i Jastarnia podczas migracji
wiosennej (U1): Brak ptloszenia lub ptoszenie
w kazdym z kluczowych miejsc na niewielkim
poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢

Brak
wpltywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
w obszar
ze.
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)'EJ Status na gatunek Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw i
Lp Gatuneszsjilei na powier 2 ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na p_rzed
: o - zchni - Faza [funkd] W nawiasach zaznaczono stan obecny miot
.= 1| Inwestycji ochrony
od zréd budowy onow
la ania w obszar
ze
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przez caty okres
zimowania, brak trendu spadkowego w biomasie
zoobentosu w stosunku do wartosci referencyjne;j,
brak narastania antropopresji podczas migracji
jesiennej, wiosennej izimowania w kluczowych
dla gatunku miejscach, realizacja programu
ograniczania Smiertelno$ci ptakow w wyniku
przytowu (POSPwWP)

17 A 8-14 |Nie Brak |BrakPopulacja (FV): Liczebno$¢ stabilna w 3|Brak
070 N jpar |[stwierd wpty wptylostatnich latach na poziomie 8 par wptywu
uroges zono wu wu Siedlisko (FV): 5 lub wiecej rodzin z mtodymi,na pogor
Popul gniazdo na 1 terytorium (wodzaca samice) przypada 2 km(szenie
acja 'wania pas wybrzeza zzadrzewionymi brzegami,wiasciw
legow 'w obreb potoZzony w otoczeniu (nie dalej niz 500 m)lego
a ie portu od drzewostanu o powierzchni 50 ha lub wiecejjstanu

w ostat obligatoryjna obecno$¢ drzew w wieku cojochrony
nich najmniej 80 lat zobecno$cig dziupli dzieciotajgatunku
latach, czarnego i/lub drzew sprochniatych i/lubw obszar
najblizs wykrotow, wody stojace lubcieki zbogatafze.

ze ichtiofaung (wielogatunkowy rybostan
legowis 7z frakcjami ryb wréznym wieku); miejsce

ka oddalone o co najmniej 500 m od infrastruktury

znajduj drogowej i zwartej zabudowy; brak intensywne;j.

3 sie Szanse zachowania gatunku (FV): Sukces

w odleg legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta).

fosci 5

km

18 |A070 |do  |GatunekBrak [Brak|Liczebno$§¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6Brak
Nurog (10 tysjobserw wpty wptykolejnych lat wzrastajagca lub stabilna (brakjwptywu
es . owany wu wu fistotnego trendu spadkowego). na pogor
popul |osobnfkilkakro Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):szenie
acja [ikow [nie, Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatokiwtasciw
migruj najliczn Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania. ego
aca iej 42 Stopien antropopresji w pasie wod|stanu
i zimuj osobnik przybrzeznych miedzy miejscowosciamijochrony
aca i Chalupy i Jastarnia podczas migracji jesiennejjgatunku

(U2):Brak ploszenia lub ptoszenie w kazdymw obszar
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie. ze.
Stopien antropopresji w pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowosciami
Chatupy iJastarnia podczas zimowania (FV):
Brak  ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w pasie wod
przybrzeznych miedzy miejscowos$ciami
Chatlupy iJastarnia podczas migracji
wiosennej (U1): Brak ploszenia lub ptoszenie
w kazdym z kluczowych miejsc na niewielkim
poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia naminimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przez caty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas migracji jesiennej, wiosennej i zimowania
w pasie waod przybrzeznych
miedzy miejscowoSciami  Chatupy iJastarnia,
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Lp.

Gatunek

Stan
popula
cji
w zalez
NoSCi
od zrod
ta

Status
na powier
zchni
inwestycji

Oddziatywanie
inwestycji
na gatunek

Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw

Faza
budowy

Faza

funkcj
onow
ania

ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem *
W nawiasach zaznaczono stan obecny

Wptywa
inwestycj
i
na przed
miot
ochrony
w obszar
ze

realizacja programu ograniczania $miertelnosci
ptakéw w wyniku przytowu (POSPwWP)

19

A125
tyska

do 26
tys.
osobn
ikow

Notowa
no
niewiel
ki
grupki -
do 40 pt
akow

'w obreb
ie portu

Brak

wpty
wu

Brak

wpty
wWu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6
kolejnych lat wzrastajaca lub stabilna (brak
istotnego trendu spadkowego).

Zasobnos¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendu
spadkowego w biomasie zoobentosu (spadek
ponizej 50%) w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 70,552 g/m?
Powierzchnia potencjalnego siedliska (FV):
Zlodzenie obejmujgce mniej niz 50% Zatoki
Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Plutnicy, ujScie Redy)
podczas migracji jesiennej (U1-U2):Brak
ptoszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Plutnicy, ujscie Redy)
podczas zimowania (FV): Brak ptoszenia
lub ptoszenie w kazdym zkluczowych miejsc
na niewielkim poziomie.

Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych (ujscie Plutnicy, ujScie Redy)
podczas migracji wiosennej (FV): Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.

Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przezcaty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas migracji jesiennej, brak trendu
spadkowego w biomasie zoobentosu w stosunku
do wartosci referencyjnej, wiosennej i zimowania
w miejscach kluczowych (ujscie rz. Redy irz.
Ptutnicy), realizacja programu ograniczania
Smiertelnosci ptakéw w wyniku przytowu

Brak
wptywu
na pogor
szenie
wlasciw
ego
stanu
ochrony
gatunku
'w obszar
ze.

20

A130
Ostryg
ojad
Popul
acja
legow

5-7
par

Najblizs
ze
legowis
ka
znajduj
g sig
w odleg
tosci

15 km
od grani
C
inwesty
Cjl.

Brak
wpty

wu

Brak

wpty
wWu

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ stabilna w3
ostatnich latach na poziomie minimum 2 par.
Siedlisko (U1): Plaze zajete przez gatunek nie
sprzatane wiosng, trudno dostepne dlaludzi
(oddalone odwejs¢, w portach), brak trzciny
na co najmniej 50% obszar6w w rezerwatach
Beka, Mechelinskie Laki, Stone Laki oraz w uzytku
ekologicznym Torfowe Ktyle

Stopien antropopresji w ujsciu rzeki Redy
(U1): Brak antropopresji lubantropopresja
na niewielkim poziomie

Szanse zachowania gatunku (FV): Sukces
legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),
brak planow inwestycji powodujacych
zanik/zniszczenie obecnie zajmowanych siedlisk,
a w przypadku zagrozenia zniszczeniem siedlisk -
realizacja dziatan kompensacyjnych zgodnie
Z wymogami decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Brak
wpltywu
inwestyc
ji
na gatun
ek

oraz na
pogorsz
enie
wlasciw
ego
stanu
ochrony.

21

A130
Ostryg

do

345

Nie

notowa

Brak

wpty

Brak

wply

Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6

kolejnych lat wzrastajagca lub stabilna (brak

Brak

wplywu
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)jEJ Status na gatunek Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw i
. |na powier ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na przed
Lp. |Gatunek angICe;z ch):hni Fom EJ?\ZK% w r}llaw%asaclll Zaznaczoano stan obecny rrlljiot
oo 4| Inwestycji ] ochrony
od zréd budowy onow
la ania w obszar
ze
ojad |ptako [no wu  wu |[istotnego trendu spadkowego) na pogor
Popul w gatunku Wystepowanie odpowiednich biotopow (FV):szenie
acja 'w obreb Dlugos¢ brzegu zajmowanego przez zatoczkiwltasciw
migruj ie i mate oczka wodne w miejscach kluczowych*jego
aca obszaru *nie spada ponizej 30% wybrzeza akwenu. stanu
inwesty Zasobnos¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendujochrony
cji spadkowego  wzageszczeniu  bezkregowcow|gatunku
na Rybitwiej MieliZznie i w uj$ciu rz. Redy (spadekw obszar
ponizej 50%) w stosunku do wartoScifze.
referencyjnej wynoszacej 0,149/100 cm?® podtoza
oraz 153,8/100 cm? powierzchni fownej putapki
Barbera, w okresie od lipca do wrze$nia
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych ** podczas migracji jesiennej (U1-
U2):Brak ptloszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych** podczas zimowania (FV): Brak
ptoszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych **podczas migracji wiosennej
(FV): Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
niewielka ale stabilna wostatnich 8 latach,
dtugo$¢ brzegu zajmowanego przez zatoczki
i mate oczka wodne nie spada ponizej 30%
wybrzeza akwenu, brak trendu spadkowego
W zageszczeniu zoobentosu w stosunku
do wartosci referencyjnej, antropopresja
w miejscach kluczowych nie nasila sie.

22 |A137 |10 pa |GatunekBrak [Brak|Liczebnos$¢ (FV): Liczebno$¢ stabilna w 3|Brak
Siewe r gniazdu wpty [wptylostatnich latach na poziomie minimum 4 par. wptywu
czka je wu wu [Siedlisko (U1): Plaze zajete przez gatunek niena pogor
obroz na plazyna sie sprzatane wiosng, trudno dostepne dlaludzijszenie
na po wsch (dliska (oddalone od wejs¢, w portach, itp.) wlasciw
Popul odniej [legow Stopien antropopresji w ujsciu rzeki Redylego
acja stronie e (U1): Brak antropopresji lub antropopresjajstanu
legow termina na niewielkim poziomie. ochrony
a la T1 Szanse zachowania gatunku (U2): Sukcesjgatunku

legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),w obszar
brak planéw inwestycji powodujacychze..
zanik/zniszczenie obecnie zajmowanych siedlisk,

a w przypadku zagrozenia zniszczeniem siedlisk -
realizacja dziatan kompensacyjnych zgodnie

7 wymogami decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

23 |A149 |0 par [Potencj Brak [Brak|Liczebnos$¢ (U2): Liczebno$¢ stabilna w 3|Brak
Biegus alne wply [wplylostatnich latach na poziomie minimum 2 par. wplywu
zZmien legowis wu  wu Siedlisko (U1): 40% 13gk wrezerwacie Bekana pogor
ny ka bez zwartej trzciny, obecno$¢ zastoisk wody, brak|szenie
Popul znajduj antropopresji ipresji drapiezniczej wrez. Bekawtasciw
acja 3 sie lub antropopresja i presja drapiezniczajego
legow w odleg na niewielkim poziomie stanu
a tosci Stopien antropopresji w ujsciu rzeki Redylochrony

powyzej (U1): Brak antropopresji lub antropopresjajgatunku
50 km na niewielkim poziomie. 'w obszar
od obsz Szanse zachowania gatunku (U2): Sukcesjze.
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)jEJ Status na gatunek | Wskazniki wta$ciwego stanu ochrony przedmiotéw i
Lp. |Gatunek w zalez naz%?]mer 2 ochl;;)vny wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na p_rzed
nosci |- - Faza [funkd] nawiasach zaznaczono stan obecny miot
.-+ | inwestycji ochron
od zréd YA budowy jonow Y
la ania w obszar
ze
aru legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),
inwesty prowadzenie odpowiednich dziatann ochronnych
cji w rezerwacie Beka polegajacych zwtaszcza
na prowadzeniu kontrolowanego wypasu bydta
i Koszenia trzciny oraz eliminacji drapieznikéw
24 |A149 |do  [Stwierd Brak [Brak|Liczebnos¢ (FV): Liczebno$S¢ w okresie 6|Brak
Biegus(13 50 zano  wpty wptykolejnych lat wzrastajagca lub stabilna (brakjwptywu
zmien |0 oso |grupki (wu  wu |istotnego trendu spadkowego) na pogor
ny bniko [ptakéw |na sie Wystepowanie odpowiednich biotopow (FV):szenie
Popul w (do dliska Dlugos¢ brzegu zajmowanego przez zatoczkiwltasciw
acja 10 osob |gatun i mate oczka wodne w miejscach kluczowych*iego
migruj nikow) [ku *nie spada ponizej 30% wybrzeza akwenu. stanu
aca na plazy Zasobnos¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendujochrony
po wsch spadkowego  wzageszczeniu  bezkregowcéwigatunku
odniej na Rybitwiej Mieliznie i w uj$ciu rz. Redy (spadekjw obszar
stronie ponizej 50%) w stosunku do wartoscifze.
inwesty referencyjnej wynoszacej 0,149/100 cm?® podtoza
cji oraz 153,8/100 cm? powierzchni townej putapki
Barbera, w okresie od lipca do wrze$nia
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych ** podczas migracji jesiennej (U1-
U2):Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych** podczas zimowania (FV): Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych **podczas migracji wiosennej
(FV): Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebnos¢
niewielka ale stabilna wostatnich 8 latach,
dtugo$¢ brzegu zajmowanego przez zatoczki
i mate oczka wodne nie spada ponizej 30%
wybrzeza akwenu, brak trendu spadkowego
W zageszczeniu zoobentosu w stosunku
do wartosci referencyjnej, antropopresja
w miejscach kluczowych nie nasila sie.
25]A160 |[do |Odnoto Brak [Brak|Liczebno$¢ (FV): Liczebno$¢ w okresie 6|Brak
Kulik {150 pwano |wply [wptykolejnych lat wzrastajgca lub stabilna (brakjwplywu
wielki ttaké |pojedynwu  wu [istotnego trendu spadkowego) na pogor
Popul w cze Wystepowanie odpowiednich biotopéw (U1):szenie
acja ptaki Dtugo$¢ brzegu zajmowanego przez zatoczkiwtasciw
migruj przelatu i mate oczka wodne nie spada ponizej 30%|ego
aca jace wybrzeza akwenu w kluczowych dla gatunkujstanu
nad obs miejscach*, brak trzciny naconamniej 50%|ochrony
zarem obszaru rezerwatow: Mechelinskie taki, Beka,jgatunku

Stone Laki orazuzytku ekologicznego Torfowe
Klyle

Zasobnos$¢ bazy pokarmowej (FV): Brak trendu
spadkowego  w zageszczeniu  bezkregowcow
na Rybitwiej Mieliznie i w uj$ciu rz. Redy (spadek
ponizej 50%) w stosunku do wartosci
referencyjnej wynoszacej 0,149/100 cm?® podtoza
oraz 153,8/100 cm? powierzchni townej putapki
Barbera, w okresie od lipca do wrzesnia

Stopien antropopresji w miejscach

Kluczowych ** podczas migracji jesiennej (U1-

w obszar
ze.
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)jEJ Status na gatunek Wskazniki wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw i
. |na powier ochrony wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na przed
Lp. |Gatunek angICe;z ch):hni Fom EJ?\ZK% w r}llaw%asaclll Zaznaczoano stan obecny rrlljiot
i ; j
od zréd| M™ESYCIl bidowy lonow ochrony
la ania w obszar
ze
U2):Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych** podczas zimowania (FV): Brak
ploszenia lub ptoszenie w kazdym z kluczowych
miejsc na niewielkim poziomie.
Stopien antropopresji w miejscach
kluczowych **podczas migracji wiosennej
(FV): Brak ptoszenia lub ptoszenie w kazdym
z kluczowych miejsc na niewielkim poziomie.
Szansa zachowania gatunku (U1): Liczebno$¢
niewielka ale stabilna wostatnich 6 latach,
dtugo$¢ brzegu zajmowanego przez zatoczki
i mate oczka wodne nie spada ponizej 30%
wybrzeza akwenu w kluczowych dla gatunku
miejscach*, realizowane sg dzialania ochronne
w rezerwacie Beka - utrzymanie kontrolowanego
wypasu bydia ikoszenia trzciny, atakze wrez.
Mechelinskie  L3ki, Beka, Stone Laki
oraz na terenie uzytku ekologicznego Torfowe
Kityle, brak trendu spadkowego wliczbie
bezkregowcéw w stosunku do wartosci
referencyjnej, antropopresja w miejscach
kluczowych nie nasila sie.

26 1A184 90 pa |Gatunek|Brak [Brak|Populacja (FV): Liczebno$¢ stabilna w 3Brak
Mewa |r gniazdu wpty wptylostatnich latach na poziomie 50 par wptywu
srebrz je wu  [wu Siedlisko (U1): obecnos$¢ siedlisk legowychna pogor
ysta na faloc |na sie (falochrony, ruiny, nabrzeza) odpowiedniojszenie
Popul hronach (dliska zarzadzanych (brak turystyki i prac w sgsiedztwiewtasciw
acja w obreb legow gniazd w okresie od 15.04.-15.07). ego
legow ie portu.le Szanse zachowania gatunku (FV): Sukcesjstanu
a legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),jochrony

brak planéw inwestycji powodujacych zanikjgatunku
siedlisk w obszar
ze.

27 |IA191 |140 p |GatunekBrak [Brak Populacja (U2): Liczebno$¢ stabilna w 3|Brak
Rybit far gniazdu wpty wptylostatnich latach na poziomie 30 par wptywu
wa je wu  [wu Siedlisko (FV): Obecno$¢ siedlisk legowychna pogor
czubat w odleg (tachy, wyspy) bez antropopresji iobecnoSciszenie
a tosci ladowych drapieznikéw wlasciw
Popul 15 km Szanse zachowania gatunku (U2): Sukcesjego
acja od obsz legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),|stanu
legow aru brak planéw inwestycji powodujacych zanikjochrony
a inwesty siedlisk gatunku

chi 'w obszar
ze.

28 |[A193 |120 p [Ptaki  |BezpieBrak Populacja (FV): Liczebno$s¢ stabilna w 3|Brak
Rybit far gniazdu [czna |wptylostatnich latach na poziomie 50 par wptywu
wa ja odlegt wu [Siedlisko (FV): Obecno$¢ siedlisk legowychna pogor
rzeczn na Pirsi [0$¢ (tachy, wyspy) bez antropopresji iobecnoscijszenie
a e od obs ladowych drapieznikow wiasciw
Popul Rudowy zaru Szanse zachowania gatunku (U2): Sukcesjego
acja m inwest legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),istanu
legow w Porci [ycji - brak planéw inwestycji powodujacych zanikjochrony
a e brak siedlisk gatunku

P6inocn wply w obszar
m wu ze.

29 |A195 |35 |GatunekBrak [BrakPopulacja (U2): Liczebno$¢ stabilna w 3|Brak

Rybit |par [w ostat wply wplylostatnich latach na poziomie 20 par wplywu
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Stan Oddziatywanie Wplywa
la inwestycji N _ _ inwestycj
pO([:)jEJ Status na gatunek | Wskazniki wta$ciwego stanu ochrony przedmiotéw i
Eaturcld e naz%?]mer 2 ochl;;)vny wg. Projektu Zarzadzania obszarem * na p_rzed
nosci |- - Faza [funkd] nawiasach zaznaczono stan obecny miot
od zréd| M™ESYCIl bidowy lonow ochrony
fa ania w o;)eszar
wa nich wu  wu [Siedlisko (U1): Obecno$¢ siedlisk legowychna pogor
biatoc gniazdu (tachy, wyspy) bez antropopresji iobecnoscijszenie
zelna je ladowych drapieznikéw wlasciw
Popul 'w obsza Szanse zachowania gatunku (U2): Sukcesjego
acja rze legowy w kazdym roku (widoczne lotne piskleta),istanu
legow portu brak planéw inwestycji powodujacych zanikjochrony
a siedlisk gatunku
w obszar
ze.
A200 do |Nie Brak |Brak[Populacja (U2): Liczebnos¢ stabilna w 3|Brak
Alka (1700 [stwierd wply wptylostatnich latach na poziomie 20 par wptywu
osobnzono [wu wu [Powierzchnia potencjalnych siedlisk (FV):na pogor
ikow |gatunku Zlodzenie obejmujace mniej niz 50% Zatoki|szenie
w obsza Puckiej wewnetrznej przez caty okres zimowania. wtasciw
rze Stopien antropopresiji w pasie wodjego

pomiedzy Chalupami a Jastarnia i w okolicachjstanu
portu w Helu (FV): Brak ptoszenia lub ptoszeniejochrony
w kazdym z kluczowych miejsc na niewielkimjgatunku
poziomie 'w obszar
Szanse zachowania gatunku (U1): Liczebnos$cize.
stabilna w ostatnich 6 latach, rokrocznie brak
zlodzenia na minimum 50% Zatoki Puckiej
wewnetrznej utrzymujacy sie przez caty okres
zimowania, brak narastania antropopresji
podczas zimowania w miejscach kluczowych*,
realizacja programu ograniczania $miertelnos$ci
ptakdéw w wyniku przytowu (POSPwWP)

A608 |7-9  |GatunekBrak [Brak|[Populacja (FV): Liczebno$¢ stabilna w 3Brak

Pliszk [par |nie wpty wptylostatnich latach na poziomie co najmniej 7 par  jwptywu
a gniazdu wu  wu. Siedlisko (FV): Obecno$¢ zastoisk wody, 30% takjna pogor
cytryn je w rezerwacie Beka bez zwartej trzciny szenie
owa w obsza Szanse zachowania gatunku (FV): Coroczniewtasciw
Popul rze realizowany plan utrzymania odpowiednichjego
acja siedlisk wrezerwacie Beka - utrzymaniejstanu
legow kontrolowanego wypasu bydta i koszenia trzcinyjochrony
a oraz rozbudowa dziatan ochronnych o eliminacjejigatunku
drapieznikow 'w obszar
ze..

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Program zarzqdzania dla rejonu Zatoka Pucka obszary: Zatoka Pucka
i Pétwysep Helski (PLH220032) oraz Zatoka Pucka (PLB220005)” (stan na czerwiec 2015 r.),
Objasnienia oznaczen parametréw stanu ochrony: FV - stan wtasciwy, U1 - stan niezadawalajacy, U2 - stan
zty, XX - nieznany(brak danych)
* Miejsca kluczowe - (1) pas wod przybrzeznych wzdtuz Wyspy Stogi (Wyspy Portowej), (2) okolice Rybitwiej
Mielizny
** Miejsca kluczowe - (1) ujscie rz. Redy, (2) okolice Rybitwiej Mielizny
***Miejsca kluczowe: (1) pas wod przybrzeznych miedzy Jastarnia i Chatupami, (2) przy uj$ciu rzeki Ptutnicy
oraz (3) przy ujsciu rzeki Redy
#xk _ drednia z prob uzyskanych z 5 réznych punktéw poboru, punkt 3F - 54°43'53,19”N, 18°23'48,61"E,
19KII - 54°44°05,64"N, 18°34'13,44"E, 36R - 54%41'32,64"N, 18°28'37,20"E, T12 - 54%41'05,28"N,
18°41'16,80"E,KO - 54°29'07,08"N, 18°34'14,52"E
#rxx Miejsca kluczowe: (1) pas wdd przybrzeznych miedzy Jastarnia i Chatupami, (2) przy ujsciu rzeki
Phutnicy oraz (3) przy ujsciu rzeki Redy

8.6.7.20cena oddziatywania na obszar dziatan tagodzacych
utworzony w zwigzku z budowa terminalu T 2

Teren zaplecza lagdowego planowanej inwestycji, znajdujacy sie w odlegtosci ok. 300 m
na potudnie od wschodniej cze$ci planowanego terminala T 3, ma kluczowe znaczenie
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jako obszar dziatan tagodzacych, zwigzanych z poprzednia rozbudowa DCT o terminal
T 2. Dziatania tggodzace na terenie plazy ijej zaplecza sg tu prowadzone zgodnie
z decyzja RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9 zdnia 28 marca 2014. W niniejszym
raporcie zasadne jest okre$lenie mozliwego wplywu planowanej dalszej rozbudowy
DCT na skuteczno$¢ dziatan tagodzacych.

Charakterystyka awifauny tego terenu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem gatunkéw
bedacych przedmiotem dziatan tagodzacych zostata przedstawiona w rozdziale 6.

W odniesieniu do gatunkéw, ktérym dedykowane byly dziatania tagodzace
na przedmiotowym terenie stwierdzono regularne legi:

— sieweczki obroznej Charadius hiaticula.

W okresie 2015-17 na przedmiotowym terenie stwierdzano od 3 do 4 legéw tego
gatunku. Sieweczki obrozne przystepujace na tym terenie do legéw stanowity az 75-
100% populacji legowej gatunku na calym obszarze ostoi Natura 2000 PLB220005
Zatoka Pucka. Mozliwo$¢ jakiegokolwiek negatywnego wptywu planowanej inwestycji
na populacje legowa sieweczki powodowataby istotny wplyw na ww. dziatania
tagodzace i jednoczes$nie na obszar Natura 2000.

Dane z monitoringu obszaru nie potwierdzajg jak dotad legéw pozostatych gatunkow,
ktéorym dedykowane byty ww. dziatania tagodzace:

— rybitwy biatoczelnej Sterna albifrons,
— ohara Tadorna tadorna,
— nurogesi Mergus merganser.

S3 one jednak rozpatrywane jako potencjalnie legowe na tym obszarze.
Etap budowy

W trakcie budowy prowadzone prace naakwenie wodnym beda ptoszyly
przebywajace tam ptaki, co moze mie¢ istotne znaczenie tylko jezeli wystapi w okresie
legowym. Jednak ptoszenie ptakow legowych na obszarze ladowym mogltoby miec
miejsce w przypadku prowadzenia rob6t w odlegto$ci mniejszej niz 150 m od rewiréw
legowych. Planowane prace prowadzone beda w odlegtosci ponad 300 m od brzegu,
wzwigzku ztym nie beda miaty negatywnego wplywu na ptaki legowe, wtym
populacje legowa sieweczki obroznej, jak rdwniez gatunki potencjalnie legowe na tym
terenie - rybitwe biatoczelng, ohara i nuroges.

Istnieje ryzyko zanieczyszczenia wod substancjami ropopochodnymi. Upierzenie
ptakow zabrudzone takimi substancjami staje sie przepuszczalne dla zimnej wody, co
negatywnie odbija sie na kondycji ptakéw. Dodatkowo zabrudzone ptaki czyszczac
pidra zlizuja ipotykaja zanieczyszczenia, w wyniku czego choruja izdychaja.
Zdarzenia tego typu s3 zwigzane z sytuacjami awaryjnymi o charakterze losowym.
Prawdopodobienstwo ich wystgpienia jest bardzo niskie, jednocze$nie w przypadku
takim wdrazane sg natychmiastowo odpowiednie procedury zmierzajace do likwidacji
wycieku.
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Etap funkcjonowania

Eksploatacja rozbudowanego terminalu nie bedzie miala negatywnego wptywu
na awifaune legowa, ktorej dedykowane s3g dziatania tagodzace prowadzone
na analizowanym terenie.

Funkcjonowanie portu, odbywajacy sie ruch statkéw iprzetadunki towaréw
(konteneréw) beda odbywac sie w odlegtosci ponad 350 m od ww. terenu. Wszystkie
gatunki podlegajace ww. dziataniom nie wykazywaty inie wykazujg wrazliwosci
na analogiczne dziatania zachodzace na terenie istniejgcego zainwestowania DCT,
w podobnej lub mniejszej odlegto$ci od terenu prowadzenia dziatan tagodzacych
i stanowisk legowych (Rysunek 107 Lokalizacja terenu, na ktérym prowadzone sg
dzialania tagodzace dedykowane ptakom legowym natle planowanej rozbudowy
DCT). Nie przewiduje sie w zwigzku z tym mozliwosci przeptaszania ptakow z terenu
siedlisk legowych na ladzie.

W fazie funkcjonowania inwestycji w strefie brzegu terenu powadzonych dziatan
tagodzacych przewiduje sie wystgpienie nastepujacych zjawisk bedacych posrednimi
efektami realizacji inwestyciji:

— zmniejszenie sily falowania,
— wzrost akumulacji osadéw plazowych, w tym materiatu organicznego - kidziny,
— rozwoj zbiorowisk nakidzinowych.

Bedzie to zwigzane zeznacznym ostonieciem tego fragmentu brzegu
przed falowaniem przez konstrukcje nabrzeza planowanego terminalu. Zmiany
zwigzane z przyrostem brzegu od wschodniej strony terminalu T 1 izwiekszeniem
akumulacji ~ kidziny s3 obserwowane juz aktualnie ibyly zauwazane
m.in. w sprawozdaniach ze skutecznos$ci prowadzonych dziatan tagodzacych.

Zjawiska te ocenia sie jako pozytywne dla rybitw biatoczelnych i sieweczek obroznych.
Kidzina, ktéra moze pojawia¢ sie na brzegu w wiekszej iloSci, stanowi baze zerowa
dla sieweczek jako miejsce Zycia owaddw. Bedzie tez baza Zerowa dlainnych
gatunkdw ptakow, ktérym dziatania tagodzace nie sg dedykowane.

Nalezy jednak pamieta¢ o zapobieganiu wzrostowi roSlin naplazy (szczegdlnie
wierzby i trzciny), ktorych konkurencyjnos¢ w efekcie zwiekszenia akumulacji materii
organicznej w strefie brzegowej moze wzrosngc.
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Rysunek 107 Lokalizacja terenu, naktéorym prowadzone s3 dzialania tagodzace
dedykowane ptakom legowym na tle planowanej rozbudowy DCT

8.6.7.30cena oddziatywania na pozostate obszary chronione

Rozmieszczenie pozostatych obszaréow chronionych (poza omoéwionymi wyzej
obszarami Natura 2000) w znacznej odleglo$ci od obszaru inwestycji wyklucza
bezposrednie oddziatywania planowanej inwestycji zaro6wno na etapie budowy, jak
i funkcjonowania.

Na etapie funkcjonowania - jako efekt posredni ograniczenia dostepnosci miejsc
zerowania i odpoczynku dla ptactwa wodnego mozna przewidywac wzrost liczebnoSci
migrujacych, a by¢ moze takze zimujacych ptakéw wodnych na obszarach rezerwatéw
przyrody ,Ptasi Raj” i ,Mewia Lacha”, potoZonych na wschéd od planowanej inwestyciji.
Nie wptynie to negatywnie na ich walory przyrodnicze.
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8.7 Wplyw na zabytki

8.7.1 Faza budowy

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane na fragmencie akwenu wodnego
bedacego czescig Zatoki Gdanskiej. Zgodnie z danymi przedstawionymi w rozdziale
6.7 Zabytki i krajobraz kulturowy obszar planowanej inwestycji potozony jest poza
rozpoznanymi dotad obiektami kulturowymi zalegajacymi na dnie morskim. Mozna
zatem stwierdzi¢, Ze realizacja inwestycji nie wptywie narozpoznane dotad dogra
kulturowe izabytki, wtym zwlaszcza naobiekty objete prawng ochrong
konserwatorska.

Jak wynika jednak z wynikéw badan prowadzonych w otoczeniu przedsiewziecia
rejon Portu Gdanskiego jest zasobnym archeologiczne akwenem polskiego wybrzeza
Battyku. Biorac zatem pod uwage znaczng powierzchnie zajmowang przez planowang
inwestycje (ponad 130ha) mozna =zatem spodziewacsie wystepowania tu
nieodkrytych dotad zabytkéw archeologicznych. W zwigzku ztym nalezy podjaé
odpowiednia dziatania zapobiegawcze, w celu ich zachowania:

e Przed podjeciem prac budowlanych i pogtebieniowych nalezy wykonaé
sondowania sonarowe wcelu rozpoznania ewentualnych obiektow
kulturowych wystepujacych na dnie morskim na terenie inwestyciji.

¢ Niezaleznie od tego wszelkie prace polegajace na ingerencji w dno, w tym prace
pogtebiarskie odbywac sie powinny przy zapewnieniu nadzoru
archeologicznego.

8.7.2 Faza eksploatacji

Zaréwno podczas normalnego funkcjonowania terminalu, jak i w wypadku zaistnienia
ewentualnych sytuacji awaryjnych nie wystgpia zadne oddziatywania na obiekty
zabytkowe objete ochrong prawna.

8.8 Wplyw na uzytkowanie i zagospodarowanie terenu

8.8.1 Faza budowy

Etapowa budowa terminalu T 3 bedzie kilkuletnim okresem zmian w uzytkowaniu
i zagospodarowaniu terenu planowanego terminalu. Spowoduje ono catkowite
przeksztatcenie do95ha terenu przeznaczonego pod nabrzeze portowo -
przetadunkowe isktadowe. Po przeprowadzeniu zalgdowienia nabrzeza, realizacji
infrastruktury technicznej zostang zabudowane obiekty i zainstalowane urzadzenia
niezbedne doobstugi Terminalu. Wszystkie roboty beda prowadzone
przy nieprzerwanej eksploatacji istniejgcego Terminalu T 1 iT2. Podczas robét
budowlanych nie przewiduje sie jakichkolwiek ograniczen ibarier w uzytkowaniu
sgsiednich terenéw portowych, laséw komunalnych orazterenéw rekreacyjnych.
Jednak mozna uznaé, Ze w wyniku prowadzenia prac, ktore wigzac sie beda z ruchem
jednostek, praca pogtebiarki isrodkéw transportu, emisjg hatasu w relatywnie
niewielkiej odlegtosci od plazy i kapieliska w Stogach ich atrakcyjnos$¢ rekreacyjna
ulegnie istotnemu obnizeniu.
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8.8.2 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji planowanego terminala, pomimo, Ze nie ingeruje on bezposrednio
w obszar plazy ikapieliska Stogi, niewielka odlegto$¢ w stosunku do tych terendéw
uzytkowanych rekreacyjnie wptynie negatywnie na ich atrakcyjnos$¢. W zwigzku z tym
przewiduje sie, zZe stopien wykorzystania plaz ikapieliska, atakze istniejacej
na zapleczu infrastruktury turystycznej (baza noclegowa igastronomiczna) ulegnie
zmniejszeniu. Odbiér wizualny z terenu plazy i kapielska w Stogach bedzie znaczaco
zdominowany przez sgsiedztwo duzego obiektu portowego planowanego terminala
T 3, ktorego obecno$¢ stanie sie bardzo bliska i dominujgca w analizowanym pasie
wybrzeza.

Pomimo dotrzymania obowigzujacych dopuszczalnych norm jakosci Srodowiska
w zakresie halasu izanieczyszczen powietrza naterenach wykorzystywanych
rekreacyjnie  (plaza 1ikapielisko), nieodlegta obecno$¢ silnych dominant
industrialnych, stata obecno$¢ iruch duzych jednostek ptywajacych (kontenerowce,
holowniki), a takze specyfika hatasu przemystowego bedzie wptywaé¢ na zachowania
turystow i rekreantéw w strefie przybrzeznej i wptywac na ich zachowania i wybory.
Dotyczy to takze mozliwej rezygnacji z wypoczynku na tym terenie, cho¢ wydaje sie,
ze przy obecnym poziomie natezenia ww. czynnikow dla cze$ci uzytkownikéw plazy
nie ma to decydujacego znaczenia dla wyboru miejsca wypoczynku.

W odniesieniu do laséw nadmorskich (nawydmowych) w sgsiedztwie inwestycji,
wykorzystywanych jako tereny spacerowe irekreacyjne, funkcjonowanie
przedsiewziecia nie bedzie wywierato istotnego wptywu na dotychczasowy sposob ich
uzytkowania.

8.9 Wplyw na krajobraz

8.9.1 Faza budowy

Planowana inwestycja zlokalizowana jest naterenie Portu Pdinocnego ibedzie
potaczona kompozycyjnie zjuz istniejagcymi elementami krajobrazu, jakimi jest
istniejace nabrzeze DCT zsuwnicami iplacami sktadowymi kontenerow. S3g to
elementy tworzace caty zesp6t cech charakterystycznych dla krajobrazu Portu
Potnocnego. Z pewnoscig caty zespdél portu, ktorego czesScia bedzie rowniez
projektowane nabrzeze z infrastrukturg i cumujacymi statkami, bedzie stanowit silng
dominante we wnetrzu widokowym tej czeSci Zatoki Gdanskiej. Jednak nowe
elementy w krajobrazie beda jednoznacznie identyfikowane z funkcjg portowa, ktéra
jest przypisana temu rejonowi strefy brzegowe;.

Pod woda wwyniku zmian batymetrii dna wystapi antropizacja krajobrazu
podwodnego w sasiedztwie istniejacego juz akwenu wodnego wykorzystywanego
przez terminal T 1, oraz dalsza antropizacja krajobrazu podwodnego klapowiska
na Zatoce Gdanskiej.

Niezaleznie od sposobu przeprowadzenia budowy zatozy¢ nalezy, ze wystapi wptyw
na walory krajobrazowe, gtdwnie ze wzgledu na:
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e prowadzenie prac zwigzanych z pogtebianiem i ze sztucznym zalagdowieniem
obszaru akwenu morskiego na powierzchni ponad 93 ha,

e powstanie idziatanie tymczasowych elementéw technologicznych budowy
takich, jak np.: praca pogtebiarek, maszyn wbijajacych pale,

e wprowadzenie do krajobrazu nowej infrastruktury hydrotechnicznej w postaci
sztucznego nabrzeza naterenie dotychczasowego fragmentu akwenu
morskiego Zatoki Gdanskiej.

Cze$¢ z tych dziatan, zwigzanych stricte z pracami budowlanymi bedzie mie¢ charakter
krotkotrwaly i przemijajacy, jednak w efekcie koncowym, po zakonczeniu budowy
nabrzeze wraz z infrastrukturg Terminalu bedzie stanowi¢ nowy, catkowicie sztuczny,
antropogeniczny fragment wybrzeza morskieg, stanowigcy silng dominante
w krajobrazie.

8.9.2 Faza eksploatacji

Tereny portowo-przemystowe w Gdansku cechujgsie Kkrajobrazem typowo
indrustrialnym, silnie przeksztalconym, Kktéry znajduje sie pod wpltywem
nasilajacej sie antropopresji. Planowany terminal T 3 bedzie wpisywac¢ sie zar6wno
pod wzgledem struktury funkcjonalno-przestrzennej jak ifizjonomii krajobrazu
w dotychczasowy obszar Portu Péinocnego w Gdansku. Rozwdj Portu Péinocnego
istotnie zmienit krajobraz analizowanej cze$ci wybrzeza w rejonie dzielnicy Stogi.
W miejscu plazy izalesionych wydm oraz czeSci akwenu powstaty nabrzeza i place
sktadowe oraz obiekty kubaturowe, atakze infrastruktura komunikacyjna (droga
dojazdowa, drogi wewnetrzne i tor kolejowy).

Z punktu widzenia estetyki wybitnie indrustrialnego krajobrazu portowego,
planowana rozbudowa DCT nie pogorszy stanu obecnego. Przedsiewziecie to
wpisuje sie w zamierzenia istrategie inwestycyjne, jednocze$nie zachowujac
bez zmian powierzchnie lagdowe w sgsiedztwie. Realizacja inwestycji wptynie
natomiast na dalsze zwiekszenie powierzchni zajmowanej przezten typ krajobrazu
antropogenicznego i powstanie nowych specyficznych form uksztattowania nabrzeza
(Rysunek 108, Rysunek 109).

W wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia Terminalu T 3 dojdzie do trwatych,
istotnych zmian wizualno-krajobrazowych na terenie Portu Potnocnego. Planowane
nabrzeze, oznacznej powierzchni ok.95ha przyczyni sie doistotnej zmiany
uksztattowania dotychczasowej linii brzegowej ipowstania formy nowej,
charakterystycznej i specyficznej w swej fizjonomii i ksztatcie, catkowicie odmiennej
od naturalnych form wybrzeza mierzejowego, ale takze od istniejgcych nabrzezy Portu
P6tnocnego.

www.kpcic.gdynia.pl 270 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

Rysunek 108 Wizualizacja przeksztalcenia nabrzeza DCT po realizacji planowanej
rozbudowy terminala DCT3 - widok z lotu ptaka od strony wschodniej.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie podktadéw GoogleEarth
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Rysunek 109 Wizualizacja przeksztalcenia nabrzeza DCT po realizacji planowanej
rozbudowy terminala DCT3 - widok z lotu ptaka od strony potudniowe;j.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie podktadéw GoogleEarth

Niewatpliwie planowany nowy terminal T 3 bedzie stanowil wraz z istniejgcym DCT
dominante krajobrazowg we wnetrzu widokowym Zatoki Gdanskiej. Przy dobrej
widocznosci i spokojnym morzu cumujaca przy nabrzezu jednostka oraz suwnice beda
widoczne ze znacznej odlegtosci, zaréwno z otwartego morza, jak i z Iadu.

Juz obecnie otwarcie widokowe ze Stogéw na morze w kierunku péinocno-zachodnim
jest zdominowana przezelementy krajobrazu przemystowo-infrastrukturowego
istniejacego nabrzeza DCT. Specyficzne, dobrze widoczne elementy stanowig nabrzeze
przetadunkowe, cumujgce kontenerowce, suwnice i place sktadowe.

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie kolejnego terminala T3 wraz
znabrzezem wptynie nadalsze silnie przeksztatcenie krajobrazu w tym rejonie.
Zmiany te bedg odczuwalne ze wzgledu na znaczne gabaryty planowanego terminalu
(powierzchnia rzedu 95 ha), specyfike formy terminalu oraz niewielka odlegtos¢
w stosunku do naturalnych fragmentéw wybrzeza wydmowego, w tym takze plazy
i kgpieliska w Stogach. Jako silna dominanta krajobrazowa stanowigcy element
sztuczny, jej obecno$¢ w bliskim sgsiedztwie terendow rekreacyjnych (plaza,
kapielisko) bedzie kojarzone jako negatywne przeksztatcenie krajobrazu.

Jednoczes$nie terminal kontenerowy jest elementem jednoznacznie identyfikowanym
z funkcja portowg, stanowigca wazng funkcje miastotwoércza Gdanska i okreslajaca
jego tozsamos$¢. Dla okreSlonych grup spoteczenstwa dynamicznie rozwijajacy sie
terminal kontenerowy, ktorego dziatalno$¢ wigze sie zobecnoscia duzych,
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nowoczesnych jednostek ptywajacych, moze by¢ postrzegany jako atrakcyjna forma
krajobrazu industrialnego.

8.10 Wplyw na dobra materialne

8.10.1 Faza budowy

Planowane prace budowlane oraz niezbedny zakres przebudowy infrastruktury, nie
beda powodowac istotnych negatywnych oddzialywan naistniejgce obiekty
i zagospodarowanie sgsiednich terenéw. Nie przewiduje sie wptywu na dobra
materialne.

8.10.2 Faza eksploatacji

W sgsiedztwie planowanej inwestycji znajdujg sie dobra materialne bedace
elementami zagospodarowania istniejgcego Terminalu DCT. Urzadzenia takie jak
suwnice przetadunkowe i dzwigi, budynki, place sktadowe wraz z wyposazeniem, s3
integralnie zwigzane z dziatalno$cig przetadunkowa terminalu i po jego rozbudowie
stang sie elementami funkcjonalnie zwigzanymi zplanowang inwestycja. Nie
przewiduje sie w zwigzku z tym jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania na dobra
materialne.

Funkcjonowanie rozbudowanego Terminalu DCT pozwoli nawzrost wartoSci
przylegtych terenéw portowych iprzyczyni sie do dalszego wymiernego wzrostu
funkcjonalnosci i konkurencyjnosci Portu Gdanskiego. Realizacja przys$pieszy budowe
innych waznych inwestycji, w tym m.in. mostu kolejowego przez Martwg Wiste i in.

8.11 Wplyw na zdrowie i warunki zycia ludzi

8.11.1 Faza budowy

W czasie realizacji Terminalu T 3 lokalne oddziatywania o charakterze okresowym
beda obejmowac:

e emisje hatasu zwigzanego z pracg sprzetu i maszyn budowlanych, samochodow
oraz jednostek ptywajacych,

e wibracje pochodzace z placu budowy,

e zanieczyszczenie powietrza spowodowane wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu budowlanego i transportu,

e wzrost poziomu zmetnienia wody (ograniczenie przezroczystosci)
powodowany pracami zwigzanymi z poglebianiem iskltadowaniem urobku
na terenie zalgdawiania - planowanego terminala.

Beda to wptywy czasowe, krotkotrwate, o ograniczonym zasiegu, wystapia na terenie
budowy orazbeda dotyczyly gtéwnie grupy wykonawcéw, a ucigzliwosci
dla pracownikow beda niwelowane przez Srodki ochrony osobistej, wynikajace
z przepiséw bhp oraz odpowiednig organizacje robét.
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Plaza na Stogach ikapielisko morskie pozostang poza bezposrednig strefg prac
zwigzanych zrealizacja inwestycji, natomiast zuwagi na stosunkowo nieduza
odlegto$¢ w stosunku dojej poszczegélnych elementéw odczuwalne moga by¢
ucigzliwosci zwigzane przede wszystkim z :

e hatasem emitowanym podczas prowadzonych prac;

e wzrostem metnos$ci wody morskiej,

e pogorszeniem panoramy widokowej na morze - jej znacznym zakl6ceniem
przez rozbudowywany terminal, jak i urzadzenia, pojazdy i jednostki ptywajace
uczestniczace w pracach budowlanych.

Oddziatywania te moga wptyna¢ negatywnie na komfort wypoczynku ludzi w strefie
rekreacyjnej plaz w rejonie Stogow.

8.11.2 Faza eksploatacji

W czasie funkcjonowania Terminalu DCT 3 oddziatywania bedg obejmowac:

e hatas zwigzany z pracg urzadzen przetadunkowych i Srodkéw transportu,

e emisje zanieczyszczen powietrza,

e odprowadzanie podczyszczonych $ciekéw do basenu portowego,

e trwatym zakléceniem otwarcia widokowego z pasa plazy i wydm na akwen
wod Zatoki Gdanskiej

Wplyw na zdrowie i warunki zycia ludzi w przypadku omawianego przedsiewziecia
moze dotyczy¢ przede wszystkim lokalnych zmian klimatu akustycznego oraz stanu
aerosanitarnego.

Dopuszczone poziomy hatasu w $rodowisku reguluje Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska zdnia 14 czerwca 2007 r. Rozporzadzenie okreéla zréznicowane
dopuszczalne poziomy hatasu, w zaleznoSci od przeznaczenia terenu. WartoSci
normatywne dopuszczalne dla hatasu ze Zrédet drogowych (dominujace Zrédto hatasu
w mieScie) przedstawiono ponizej :

e dla terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, zamieszkania
zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej (wiekszo$¢ zabudowy
dzielnicy = Stogi) orazterenow rekreacyjno-wypoczynkowych  (obszar
wyznaczonego kapieliska i plazy) w porze dziennej 55 dB i w porze nocnej 45
dB.

Jak wykazaty wyniki analiz wptywu w niniejszym raporcie rozdziale - planowana
inwestycja nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu:

¢ na terenach mieszkaniowych dzielnicy Stogi,
e na terenach rekreacyjnych plazy i kapieliska w porze dnia.

Natezenie hatasu w strefie kapieliska iplazy bedzie wgwynikow modelowania
przekracza¢ normatywng warto$¢ w porze nocy 45 dB, jednak nie dotyczy to terenu
wyznaczonego kapieliska, ajedynie Kkilkudziesieciu metréw kwadratowych plazy
na styku z granica Portu Gdansk. Poza tym warto$¢ ta nie jest wtym przypadku
warto$cig normatywna, gdyz zgodnie z w/w rozporzadzeniem na terenach rekreacji
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iwypoczynku nie obowigzuje dopuszczalny poziom hatasu dlapory nocnej
w przypadku niewykorzystywania tych teren6w zgodnie z ich funkcjg w porze nocy.

Pomimo spetniania dopuszczalnych norm hatasu nalezy zwrdci¢ uwage,
ze subiektywne poczucie hatasu mogace powodowa¢ uczucie zmeczania
i dyskomfortu, moze pojawia¢ sie przy réznych wartoSciach natezenia dzwieku, co
wynika zindywidualnej odczuwalno$ci iwrazliwo$ci akustycznej, bedacej cecha
osobnicza poszczegélnych ludzi. Mimoto wartosci kwalifikowane jako mata
ucigzliwo$¢ hatasu (52dB/A - wgmetodyki oceny ucigzliwo$ci hatasu
komunikacyjnego - por. Tabela 71) sg wyzsze od przewidywanych w strefie kapieliska.
Zatem nalezy zaktadal, Ze planowana inwestycja nie wptynie istotnie na klimat
akustyczny istotny dla utrzymania odpowiedniego komfortu wypoczynku w strefie
rekreacyjnej plazy w Stogach.

Tabela 71. Subiektywna skala ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego

WartoSci poziomu hatasu OCENA
Laeq< 52 mata ucigzliwo$¢ hatasu
52 < Lpeq < 62 Srednia ucigzliwos$¢
63 < Laeq< 70 duza ucigzliwos$¢
Laeq> 70 bardzo duza ucigzliwo$¢

Zrédto: Kurpiewski A., Kucharski R. ], Petka W, 1998, Wskazéwki metodyczne opracowania planu
akustycznego miasta Sredniej wielkosci, Panstwowa Inspekcja Ochrony Srodowiska, Biblioteka
Monitoringu Srodowiska, Warszawa.

Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci okoto 1,7 km
na potudnie pod planowanego przedsiewziecia w dzielnicy Stogi, w rejonie Pustego
Stawu. Na terenie tym nie wystapia jakiekolwiek oddziatywania na klimat akustyczny
spowodowane funkcjonowaniem planowanej inwestycji.

Jak to juz zostalo wykazane w niniejszym Raporcie, nie przewiduje sie wystepowania
negatywnego oddzialywania w zakresie zanieczyszczen powietrza, ktére mogltoby
wptyna¢ na warunki zycia ludzi, wtym wykorzystanie rekreacyjne terenéw plazy.
Wplyw eksploatacji Terminalu T 3 nazdrowie mieszkanicOw miasta Gdanska, a
przede wszystkim najblizej potozonej dzielnicy Stogi oraz pracownikéw Portu
P6inocnego mozna uznac za pomijalny.

Potencjalne sytuacje awaryjne moga wystapi¢: przy przetadunku konteneréw
ztadunkami niebezpiecznymi, w wyniku wad materiatéw lub btedu ludzkiego,
ale oddziatywania w takim przypadku beda dotyczy¢ gtdwnie pracownikdéw Terminalu
T 3 lub pracownikéw portowych stuzb ratownictwa, a ich zasieg zostanie ograniczony
do terenu DCT - wywotywane beda ewentualnie skutki w zakresie bezpieczenstwa
i higieny pracy, a nie zagrozen z zakresu ochrony $rodowiska w rozumieniu przepiséow
o ochronie Srodowiska.

Podsumowujac, wptyw funkcjonowania planowanej inwestycji na warunki zycia
mieszkancéow Stogéw, uwzgledniajac przewidywany stan $rodowiska w miejscach
statego zamieszkania, jak i wobrebie terenéw rekreacyjnych, nalezy wuznac
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zanieznaczny. Naterenach tych nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych
standarddéw jakosci srodowiska.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w przypadku analizowanej inwestycji wptyw na warunki
wypoczynku ludzi nalezy rozpatrywac takze z punktu widzenia bliskiego sasiedztwa
duzego obiektu przemystowego, co wpltywa nanegatywng percepcje krajobrazu
rekreacyjnego, niezaleznie od faktycznego stanu jako$ci jego komponentéow (klimat
akustyczny, zanieczyszczenia powietrza, czysto$s¢ wdd). Bliska odlegto$¢ nabrzezy
portu, urzadzen przetadunkowych, ruch duzych statkéw kontenerowych, atakze
emitowany hatas i zanieczyszczenia powietrza (pomimo zachowania dopuszczalnych
norm) moga wywiera¢, subiektywnie, wptyw nawarunki wypoczynku ludzi
i postrzeganie atrakcyjnosci nadmorskiej przestrzeni rekreacyjne;.

Do terendéw uzytkowanych rekreacyjnie znajdujacych sie w odlegtosci ponizej 1 km
od planowanego przedsiewziecia zaliczy¢ nalezy:

— wyznaczone kapielisko Stogi - potoZzone jest wodlegtosci ok.610m
od nabrzeza planowanego terminala i ok. 330 m od terenu planowanych prac
pogtebieniowych),

— plaze nadmorska w Stogach - najblizsze wejscie naplaze zsezonowymi
urzadzeniami (kosze naS$mieci itp.) znajduje sie ok. 670 od planowanego
nabrzeza, natomiastpas aktualnie wykorzystywanej rekreacyjnie plazy
znajduje sie w minimalnej odlegto$ci ok.430 m od skraju planowanego
terminala i ok. 340 m od terenu prac pogtebieniowych

— tereny oS$rodkéw wypoczynkowych w rejonie Stogdw - najblizsze istniejace
zlokalizowane w odlegtosci ok. 850 m od terminala i odpowiednio ok.720 m
od terenu prac pogtebieniowych.

W stosunku do wyzej wymienionych stref rekreacji i wypoczynku odlegto$¢ obiektow
DCT znacznie sie zmniejszy w stosunku do stanu aktualnego. Obecnie najblizsze
wykorzystywane nabrzeze T 1 znajduje sie wodlegtosci 1,5 km od kapieliska
w Stogach iblisko 1,2 km od najblizszego wejScia na plaze. Nalezy przewidywac,
ze warunki wypoczynku irekreacji w strefie nadmorskiej Stogéw (kapielisko, plaze)
mogg byC¢ subiektywnie odbierane jako pogorszone, w poréwnaniu do obecnych,
jednak nie bedzie to miato znaczacego wpltywu na tych uzytkownikéw tego terenu
rekreacyjnego, ktorzy do tej pory z niego korzystali.
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8.12 Gospodarka masami ziemnymi oraz gospodarka odpadami

8.12.1 Faza budowy

Prowadzenie rob6t budowlanych zwigzanych z przygotowaniem terenu irealizacjg
planowanego przedsiewziecia powodowa¢ bedzie powstawanie odpadéw. Wymaga to
od wykonawcéw robo6t prowadzenia gospodarki odpadami zgodnej z przepisami
ustawy o odpadach.

Realizacja prac rozpocznie sie od przygotowania terenu pod budowe
poprzez wydzielenie za pomocg $cianek szczelnych odpowiednich segmentéw akwenu
podlegajacych zalagdowieniu. Segmenty te beda wypelniane materiatem zwartym
i wzmacniane geotechnicznie orazzabezpieczane przed zniszczeniem. Technologia
budowy nie zostata jeszcze okreSlona, ale mozliwe jest wykorzystywanie elementow
prefabrykowanych do budowania Kkonstrukcji nos$nej, jak réwniez mozliwe jest
stosowanie technik in situ, podczas ktérych elementy konstrukcyjne powstajg
w procesie odpowiedniego zbrojenia ibetonowania uprzednio przygotowanych
segmentdw. Nie mozna wykluczy¢ konieczno$ci wymiany gruntu na bardziej no$ny, jak
réwniez stosowania technik wzmacniajacych grunt bez jego wymiany. R6Znorodnos¢
mozliwych form prowadzenia procesu zalgdowiania jest w zasadzie ambiwalentna
dla oceny oddzialtywania na $rodowisko w kazdym aspekcie, gdyz r6znorodnos¢ ta
sprowadza sie do wielu mozliwych technik, metod, sposobow organizacji, ale nie
powoduje nowych rodzajéow oddziatywan.

Na pozyskanym z akwenu morskiego terenie prowadzone beda prace budowlane jak
na ladzie.

Podczas prac jednostek ptywajacych - powstajace nanich odpady podlega¢ beda
podlega¢ dodatkowo uregulowaniom dotyczacym statkow.

Dziatania przygotowawcze wraz zfaza realizacji inwestycji beda Zrdéditem
powstawania odpadéw, ktére musza by¢ usuniete zrejonu planowanego
przedsiewziecia, posegregowane, wtasciwie dla okreSlonych grup irodzajow,
przej$ciowo magazynowane lub wykorzystane.

W okresie budowy wszystkie odpady beda selektywnie zbierane w pojemnikach lub
w wydzielonych miejscach ztatwym dostepem dlafirm odbierajacych odpady,
z ktérymi wykonawcy prac beda mieli zawarte stosowne umowy. Wytworcy odpadéw
iich odbiorcy muszg legitymowacsie wilasciwymi zezwoleniami organow
administracji na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami. Odpady
zaliczane do niebezpiecznych wymagaja szczegdlnej uwagi w trakcie gospodarowania.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych wytworzone zostang odpady nalezace
do 17 grupy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie
katalogu odpadéw - odpady zbudowy, remontow idemontazu obiektow
budowlanych, a w szczeg6lnosci odpady wskazane w tabeli ponizej.
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Tabela 72 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych

Odpady zbudowy, remontéw idemontazu obiektow budowlanych
17 oraz infrastruktury = drogowej  (wlaczajac  glebe iziemie zterenow
zanieczyszczonych)
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy
Zmieszane odpady zbetonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow
170107 . ) , Lo y SOk
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
170201 Drewno
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 05 Zelazo i stal
Gleba iziemia (wlaczajac glebe iziemie zterenéw zanieczyszczonych
17 05 e
oraz urobek z pogtebiania)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy

Pozostate odpady, ktére powstang na etapie realizacji inwestycji to odpady z grup:
e 15-odpady opakowaniowe (opakowania po materiatach budowlanych)

kod 15 01 01- opakowania z papieru i tektury
kod 15 01 02- opakowania z tworzyw sztucznych
kod 15 01 03- opakowania z drewna

kod 15 01 04- opakowania z metali

kod 15 01 06- zmieszane odpady opakowaniowe
kod 15 01 07- opakowania ze szkta

0O 0O O O O ©O

e 20-odpady komunalne (odpady zwigzane zfunkcjonowaniem zaplecza
budowy):

o kod 20 03 01- niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne,

e 08-odpady zprodukcji, przygotowania, obrotu istosowania powtok
ochronnych ($rodki do impregnacji drewna)

o kod 08 01 11*-odpady farb ilakierow zawierajacych rozpuszczalniki
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
o kod 08 01 12-odpady farb i lakier6w inne niz wymienione w 08 01 11.

Zgodnie zustawa o odpadach zasadg prawidlowej gospodarki odpadami jest
zapobieganie ich powstawaniu lub minimalizacja ich ilo$ci, usuwanie z miejsc
powstawania oraz wykorzystywanie lub unieszkodliwianie odpadéw w sposéb
zapewniajacy ochrone zdrowia i Zycia ludzi oraz ochrone srodowiska. W celu realizacji
tej zasady na terenie budowy prowadzone bedg nastepujace dziatania:

e racjonalna gospodarka materiatowa,

e prace prowadzone beda znalezyta staranno$cig tak, by wyeliminowac
uszkodzenia instalowanych elementéw (np. zbrojenia, kraweznikdw, kabli itp.),
co wptynie na minimalizacje iloSci odpadéw,
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e powstajace odpady beda tymczasowo gromadzone naterenie budowy
w sposob selektywny w wyznaczonych do tego miejscach (gruz betonowy,
odpady stalowe, odpady drewniane) i oznakowanych
pojemnikach/kontenerach (odpady z grupy o kodzie 15, odpady komunalne),

e odpady niebezpieczne, gromadzone beda w odpowiednich pojemnikach,

e miejsca gromadzenia odpadow, okreSlone przezwykonawce w Planie
zagospodarowania placu budowy, beda oznakowane izabezpieczone
przed dostepem o0s6b  niepowotanych (w szczegbélnosci w odniesieniu
do odpaddéw niebezpiecznych),

e odbiorcami odpadéw beda wyspecjalizowane jednostki posiadajace stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami lub osoby fizyczne,

e transport odpadéw zplacu budowy realizowany bedzie przez podmioty
posiadajgce uprawnienie na prowadzenie tego typu dziatalnosci,

e o0odbiér odpadéw o charakterze komunalnym zapewniony bedzie zgodnie
z warunkami ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach,

e transport odpadéw niebezpiecznych wykonywany bedzie przez podmioty
uprawnione do transportu odpadéw niebezpiecznych i tam, gdzie bedzie mie¢
to zastosowanie odbywac sie bedzie zgodnie zprzepisami o transporcie
drogowym towaréw niebezpiecznych w tym europejskiej umowy ADR.

Odnos$nie do kwestii mas ziemnych, tj.urobku =z pogtebienia oraz materiatu
wykorzystywanego do zalagdowienia, nie mozna wykluczy¢, ze strumienie tych
substancji beda przynajmniej czeSciowo podlegaty przepisom ustawy o odpadach. Jak
wynika bezposrednio z art. 2 ustawy o odpadach, jej przepisdw nie stosuje sie do:

e niezanieczyszczonej gleby iinnych materiatbw wystepujacych w stanie
naturalnym, wydobytych w trakcie rob6t budowlanych, pod warunkiem,
Ze materiat ten zostanie wykorzystany do celéw budowlanych w stanie
naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty;

e osadow przemieszczanych w obrebie wdd powierzchniowych w celu
zwigzanym z gospodarowaniem wodami lub drogami wodnymi, zarzagdzaniem
wodami  lub urzadzeniami  wodnymi  lub ochrong  przed powodzia
badz ograniczaniem skutkow powodzi isusz, rekultywacja, refulacja,
pozyskiwaniem lub uzdatnianiem terenu, jeZeli osady te nie s niebezpieczne.

Niespelnienie ww. kryteriow sprawi, ze przemieszczanie lub wykorzystywanie urobku
z pogtebiania do zalagdowienia, czy tez przywozenie i wykorzystywanie mas ziemnych
do zalagdowienia moze by¢ wykonywane wylgcznie w procedurze gospodarki
odpadami. Gdy dojdzie do identyfikacji takich warunkéw - zastosowane zostang takie
procedury. Analizy dostepne natym etapie rozpoznania wskazuja jednak na duze
prawdopodobienstwo sytuacji, w ktérej nie bedzie konieczno$ci zastosowania
procedur gospodarki odpadami.
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Dostepne badania wskazuja na fakt, Ze osady w obrebie portu w Gdansku nie s3
zanieczyszczone.  Swiadcza otym  badania  cytowane  m.in. w raportach
o oddziatywaniu na Srodowisko39, jak i podawane przez ZMPG SA:

»Przed przystapieniem do prac czerpalnych osady denne w rejonie planowanych robot
muszg zosta¢ przebadane w celu stwierdzenia, czy urobek nie jest zanieczyszczony.
Zakres badan, obejmuje oznaczenie zawarto$ci: arsenu, chromu, cynku, kadmu,
miedzi, niklu, otowiu, rteci, wielopier$cieniowych weglowodoréw aromatycznych
(WWA), polichlorowanych bifenyli (PCB). Ilo§¢ préb pobranych do badan zalezy
od przewidywanej objetosci prac czerpalnych. Z przeprowadzonych badan osadéw
dennych na wiekszosci akwenoéw bedacych w zarzadzie ZMPG SA wynika, iz urobek
czerpalny nie jest zanieczyszczony i moze by¢ zagospodarowany poprzez odtoZenie go
w morzu.” (Zrédto: http://www.portgdansk.pl/o-porcie/badania-osadow)

Kubature robét czerpalnych wramach planowanego przedsiewziecia oszacowano
na4 000 000 m3 (ok. 10 000 000 ton). Wedtug rozpoznania, ktére wynika z informacji
dostepnych dla przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w rejonie przedmiotowego
przedsiewziecia 50-60% tej objetosSci (2-2,4 mln m3) stanowig namuly wymagajace
sktadowania na klapowisku morskim, a 40-50% piaski (1,6-2 mln m3) nadajgce sie
do wykorzystania przy zalagdowieniu akwenu morskiego.

Z kolei zaladowienie do 95 ha akwenu morskiego, ktérego Srednia gteboko$¢ wynosi
obecnie ok.7m dorzednej nabrzeza terminalu wynoszacej 3 m n.p.m. bedzie
wymaga¢ wypetnienia kubatury ok.10 000 000 m3 masami ziemnymi i skalnymi,
materiatami konstrukcyjnymi, elementami wzmacniajgcymi itp.

30 Zaszczeg6blnie istotne imiarodajne nalezy tu uzna¢ raporty o oddziatywaniu na Srodowisko
odnoszace sie do przedsiewzie¢ realizowanych wrejonie omawianego przedsiewziecia, a
wiec przede wszystkim raport dot. rozbudowy toru podej$ciowego z powiekszeniem jego szeroko$ci
i gteboko$ci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 m” (Transprojekt 2015)
oraz raport dotyczacy falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w Gdansku” (Orbital, 2015) -
przy opracowaniu ktérych korzystano z badan i analiz zawartych w opracowaniach:

»,0cena mozliwosci uzycia urobku z rob6t czerpalnych zwiazanych z modernizacja toru podejSciowego
do Portu Péinocnego w ramach projektu: ,Port Pédtnocny modernizacja toru podej$ciowego i falochronu
wyspowego”. OkreSlenie wptywu oddzialywania robét czerpalnych na $rodowisko oraz na obszary
Natura 2000 dla trzech zaproponowanych wariantéw. Instytut Morski w Gdansku, Gdansk, 2012;

Ocena mozliwos$ci uzycia urobku z robét czerpalnych zwigzanych z modernizacja toru podej$ciowego
do Portu Péinocnego wramach projektu ,Port Pdétnocny - Modernizacja toru podejSciowego
i falochronu wyspowego”. Raport zpoboru ibadania préb rdzeniowych, Zakltad Oceanografii
Operacyjnej Instytutu Morskiego w Gdansku, Panstwowy Instytut Geologiczny, Panstwowy Instytut
Badawczy, Oddziat Geologii Morza, Gdansk, kwiecienn 2012 r.
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Rysunek 110: Batymetria w w rejonie planowanej inwestycji
Zrédto: [Orbital, 2015] fragment ,Planu orientacyjnego projektowanej zabudowy” w,Projekcie
budowlanym toru podejsciowego wraz z obrotnicq”

Jesli tylko to bedzie mozliwe ze wzgledéw technicznych, w tym geotechnicznych - jak
najwieksza cze$¢ urobku z pogtebiania toru wodnego przy T 3 bedzie wykorzystana
w procesie zalgdowiania terenu akwenu morskiego na potrzeby T 3. Nie mozna
réwniez wykluczy¢, ze w trakcie realizacji przedsiewziecia, realizowane beda takze
inne przedsiewziecia w rejonie, ktére stang sie naturalnym Zrédtem materiatu, ktéry
zostanie wykorzystany do zalgdowienia przewidywanej powierzchni akwenu
morskiego. Nalezy rowniez przewidywa¢ mozliwos$¢, ze dla pozyskania tego materiatu
zainicjowane przedsiewziecie zwigzane zwydobywaniem
odpowiedniej kopaliny z obszaré6w morskich lub z pogtebianiem toréw podejSciowych
do portu w Gdyni lub w Gdansku, czy Elblagu, czy inne podobne przedsiewziecie.
Kazde z tych przedsiewzie¢ bedzie mozna uznaé za jedynie funkcjonalnie powigzane
zbudowa T 3 ikazde ztych przedsiewzie¢ bedzie podlega¢ odrebnym procedurom
zgody naich przeprowadzenie, wtym np.jesli miatoby to dotyczy¢ wydobywania

zostanie nowe
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kruszywa na morzu3l, czy pogtebiania toru wodnego32, to beda to procedury oceny
oddzialywania na Srodowisko.

Okoto 2-2,4 mln m3 namuléw zostanie przemieszczonych na tzw. ,klapowisko DCT”,
ktére byto wczesniej wykorzystane do odktadu urobku wytworzonego przy budowie
pierwszego terminala DCT oraz przy przebudowie szlaku wodnego na Martwej Wisle
i Mottawie. Powierzchnia tego klapowiska wynosi ok.4 km?, a zatem réwnomierne
roztozenie 2,4 mln m3 namutéw spowoduje powstanie dodatkowej warstwy namutéow
o migzszo$ci ok. 60 cm nagltebokosci od ok.55 do60m p.p.m. Wspébirzedne
,klapowiska DCT” projektowanego obszaru odktadu w uktadzie WGS-84 to: 54930'N,
18053’E; 54930°N, 18055’E; 54929’N, 18053’E; 54029’N, 18055’E. Innym miejscem
sktadowania namutéw moze by¢ wysypisko morskie ,,Gdansk” o powierzchni 2,69 km?
potozone na glebokosci 30 m p.p.m. Wspéirzedne punktu centralnego klapowiska
,Gdansk”: 54930’N, 18950’E.

8.12.2 Faza eksploatacji

Obecnie gospodarka odpadami w fazie eksploatacji realizowana jest na podstawie
zasad og6lnych wynikajacych z przepiséw, a w szczegdlnosSci z ustawy o odpadach
oraz na podstawie  decyzji Marszalka Wojewddztwa Pomorskiego, DROS-
S0.7243.8.2007.EZ, z7.4.2017 r. w sprawie pozwolenia na wytwarzanie odpadéw
powstajacych  w wyniku eksploatacji instalacji, jak réwniez na podstawie
zatwierdzonego decyzja Marszatka Wojewédztwa Pomorskiego  nr DROS-
S0.7240.10.2017 z dnia 03.10.2017 r. ,Portowego planu gospodarowania odpadami
oraz pozostato$ciami tadunkowymi ze statkéw" zatwierdzonym ustanowionego
przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk zgodnie z ustawg z dnia 12 wrzesnia 2002 r.
o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych
ze statkow.

Ww. pozwolenie zamieszczone zostato w Zalaczniku 8.12-1 - jego treS¢ w zwarty
sposéb opisuje sposéb postepowania z odpadami na terminalu. Natomiast informacja
o trybie i sposobie odbioru odpaddw ze statkéw morskich w Porcie Gdansk dostepna
jest w Internecie:

e https://www.portgdansk.pl/zegluga/odbior-odpadow
podobnie, jak ,Portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostatoSciami

tadunkowymi ze statkow":

e http://www.portgdansk.pl/port/waste_disposal /portowy-plan-
gospodarowania-odpadami-2014.pdf

Gospodarka odpadami, ktéra bedzie prowadzona na terminalu po rozbudowie bedzie
odnosic¢ sie do takich samych proceséow technologicznych, takich samych rodzajow
odpadéw, azwiekszg sie jedynie ilosci wytwarzanych odpadéw zzwigzku
ze zwiekszonym obrotem towarowym, wiekszg ilo$cig wykorzystywanego sprzetu itp.

31 § 3 ust.1 pkt41 rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na §rodowisko (t.j. Dz.U. 2016, poz. 71).
32 § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 34 ww. rozporzadzenia.
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Ponizej zamieszczone zostaty dwie tabele zbiorczego zestawienia danych o rodzajach
i iloSci odpadow, o sposobach gospodarowania nimi oraz o instalacjach i urzadzeniach
stuzacych do odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw - sporzadzone przez DCT
za 2016 1. 1 2017 r. Z zestawien tych wynika, jakie odpady i w jakich iloSciach zostaty
wytworzone przez DCT:
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Tabela 73 Zbiorcze zestawienie danych o rodzajach wytworzonych odpadéw - zarok

2016
Dziat 2. Zbiorcze zestawienie danych o rodzajach i ilosciach wytworzonych odpadow'?
Masa wytworzon%,ch
Lp — Rodzaj odpadow™ oopacon [Msgl.llcha
| odpadéw™ masa masa
odpadow odpadéw
1 07 01 04* |Inne rozpuszczalniki organiczne, roztwory z 0,110
przemywania i ciecze macierzyste
2 13 02 08* | Inne oleje silnikowe, przektadnikowe i smarowe 41,520
3 13 05 08* |[Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniania 178,500
olejow w separatorach
4 13 07 03* [ Inne paliwa 0,500
5 150103 | Opakowania z drewna 187,080
6 1502 02* | Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe 16,585
nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania (np.
szmaty, &cierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
7 16 01 03 | Zuzyte opony 17,100
8 16 01 14 * | Plyny zapobiegajgce zamarzaniu zawierajgce 1,000
niebezpieczne substancje
9 16 02 13* | Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne 0,074
elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
10 16 02 14 | Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 0,199
16 02 13
11 1704 05 |Zelazo i stal 55,808
12 17 04 11 | Kable inne niz wymienione w 17 04 10 13,330
13 17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu 3,890
inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 17 09 03.
14 1908 09 | Ttuszcze i mieszaniny olejow z separacji olej/woda 3,800
zawierajgce wylacznie oleje jadalne i ttuszcze
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Tabela 74 Zbiorcze zestawienie danych o rodzajach wytworzonych odpadéw - zarok
2017

Dzial 2. Zbiorcze zestawienie danych o rodzajach i ilo$ciach wytworzonych odpadéw'?
Masa wytworzonych
L Kod : 13 odpadéw [Mg]'¥
p. odpadéwd Rodzaj odpadéw masa s:::::
TERERE odpadow
1 07 01 04 Inne_ rozpuszczalniki organiczne, roztwory z przemywania i ciecze 0,100
macierzyste
2 13 02 08" Inne oleje silnikowe, przektadnikowe i smarowe 28,900
3 1501 10* Opakowania zawierajace pozostatosci substancii niebezpiecznych lub 0,860
nimi zanieczyszczone
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych
4 1502 02* grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania ochronne 22,720
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
5 160103 Zuzyte opony 19,440
. Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz
6 160213° |y mienione w 16 02 09 do 16 02 12 0,133
7 16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 0,534
8 16 06 017 Baterie i akumulatory otowiowe 4,226
9 16 06 05 Inne baterie i akumulatory 0,095
10 17 04 05 Zelazo i stal 139,248
11 1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 4,989
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz
12 170904 |\ mienione w 17 09 01, 17 09 02§ 17 09 03. 11,950
13 19 08 09 T+uszczg i mieszaniny 0.|EjOW z separacji olej/woda zawierajgce 2.320
wytacznie oleje jadalne i tluszcze
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Kazdy z trzech etapéw rozbudowy terminalu DCT moze przyczyni¢ sie do wzrostu
ilosci odpadow o okoto 50% w stosunku do ilo$ci wskazanych w tabelach powyzej. Nie
s3 to ilosci na tyle duze, aby mogto to mie¢ wptyw na zorganizowanie prawidtowego
gospodarowania tymi odpadami, czy tez na mozliwo$¢ znalezienia uprawnionych
odbiorcéw odpaddw. Jednocze$nie nie mozna wykluczy¢, ze w trakcie eksploatacji
terminalu dojdzie do wytworzenia odpadéw innych rodzajéw niz te, ktére dotychczas
byly wytwarzane, co zreszta przynajmniej czeSciowo odzwierciedlone jest
w zestawieniu rodzajow odpadéw wymienionych w ww. pozwoleniu na wytwarzanie
odpadéw.

W trakcie eksploatacji terminalu prowadzona jest ewidencja odpadowa
z zastosowaniem obowigzujagcych wzoréw dokumentéw. Podsumowujac, nalezy
stwierdzi¢, ze problem gospodarki odpadami w trakcie eksploatacji Terminalu
Kontenerowego DCT bedzie rozwigzany zgodnie zwymogami prawa,
natomiast rodzaje iilo$¢ powstajacych odpadéw nie bedg powodowac istotnych
probleméw zich zagospodarowaniem. Ponadto terminal kontenerowy DCT jest
jednym ze stosunkowo niewielu polskich przedsiebiorstw, ktore jest zarejestrowane
w systemie EMAS33, co stanowi dodatkowg gwarancje staranno$ci postepowania
w dziedzinie gospodarki odpadami, co jest przedmiotem regularnych dziatan, w tym
audytow zaréwno wewnetrznych, jak i zewnetrznych (w DCT weryfikatorem EMAS
jest Bureau Veritas Certification Polska Sp. zo.0.). Postepowanie z odpadami
regulowane jest przezprocedure DCT/DOC/SC/7.01 ,Zasady gospodarowania
odpadami na terenie DCT".

33 Nr w rejestrze EMAS: PL 2.22-007-80 [http://emas.gdos.gov.pl/lista-rejestru-emas]

[Deklaracja Srodowiskowa za rok 2016:
http://emas.gdos.gov.pl/files/artykuly/24009/2017_DS_DCT_Gdansk_icon.pdf]
[http://ec.europa.eu/environment/emas/register/search/registration.do?registrationld=590584]
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8.13 Wplyw planowanej rozbudowy terminalu DCT na cele
Srodowiskowe ustalone dla Jednolitej Czesci waéd
Powierzchniowych Przejsciowych Zatoka Gdanska
Wewnetrzna

8.13.1 Charakterystyka JCWP przejsciowych na ktoérych
zlokalizowane jest planowane przedsiewziecie

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane w obrebie akwenu Zatoki Gdanskie;j.

Zgodnie z obowigzujacym Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty

(przyjetego rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 paZdziernika 2016 r.), jest to

obszar jednolitej cze$ci wod powierzchniowych przejsciowych Zatoka Gdanska

Wewnetrzna o kodzie PLTW IV WB4 (rysunek ponizej).

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane poza Jednolitymi Cze$ciami Wod
Podziemnych, dlatego w ocenie wpltywu nacele Srodowiskowe ustalone w PGW
(2016) pominieto ten aspekt oceny.

N

A

Zalew Pucki
PLTWIIWB 2 PLTW - wody przejsciowe
o punkt pomiarowo kontroiny
- o stanowisko pomiarowe
Zotoka Pucka Zewngtrzna
T %0 PLTWII VB 3
Posstpuct Q  OT8d
T12 —
(V)? O Zotoka Gdafsk Wewnetrzna
0 PLTWIVWE 4
Ujécie Wisly

Powat wejerowshi

Pomatcasa ki
j o 10 20 - Powist nowodwonsk|

t ' ' t t + ot {
/-f’ Powistgdas i

PLTWVVEB S5

Rysunek 111: Lokalizacja punktéw pomiarowo-kontrolnych i stanowisk pomiarowych
JCWP przejsciowych wojewodztwa pomorskiego
(Zrédto: Ocena stanu Srodowiska Polskich Obszaréw Morskich Battyku na podstawie danych

monitoringowych z roku 2016 na tle dziesieciolecia 2006-2015, Inspekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa
2017r)
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Charakterystyka JCWP przejSciowej Zatoka Gdanska Wewnetrzna

(Zrédto: Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, 2016)

Wyodrebniona | Nazwa Kod Typ JCWP Status Ocena Stanu
JCWP JCWP JCWP JCWP
Przej$ciowa Zatoka TW 1V | Zatokowy Naturalna | Ekologiczny:
Gdanska WB4 Z substratem Staby
Wewnetrzna piaszczystym Chemiczny:
okresowo nie badano
stratyfikowany Ogolny stan:
zty

Stan $rodowiska analizowanej JCWP przejsciowych Zatoka Gdanska Wewnetrzna
badany jest wramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska w oparciu o dwa
stanowiska pomiarowe oraz jeden punkt pomiarowo-kontrolny. Wyniki oceny stanu
JCWP Zatoka Gdanska Wewnetrzna przeprowadzone w 2016 przedstawiono w tabeli
ponize;j.

Tabela 75: Ocena stanu JCWP na podstawie monitoringu przeprowadzonego w 2016
roku

Elementy biologiczne
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umiarkowany £
Makrobezkregowce bentosowe 15.
Wskaznik B 2 -E
o
Ichtiofauna g go
Wskaznik SI IV Kl.-stan slaby ° §
E

(2015)

(Zrédto: Ocena stanu Srodowiska Polskich Obszaréw Morskich Battyku na podstawie danych
monitoringowych z roku 2016 na tle dziesieciolecia 2006-2015, Inspekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa
2017r.)

Elementy biologiczne. W 2016 roku zaobserwowano zakwity fitoplanktonu
na stanowisku pomiarowym T16 9.03.2016r, a nastanowisku T18 - 11.05.2016r.
17.06.2016r. Wskaznik makrobezkregowce bentosowe (multimetryczny indeks B)
wroku 2016 przyjat wartos¢ 1,9 izostal zaklasyfikowany doV klasy. Stezenie
chlorofilu a w 2016 r. byto wysokie. Srednia z catego okresu pomiarowego wyniosta
5,09 mg m3 iwskaznik zostat zaklasyfikowany do III klasy. Wskaznik ichtiofauna
przyporzadkowano do IV klasy (klasa ichtiofauny jest dziedziczona z 2015). Elementy
biologiczne zostaly zaklasyfikowane do V klasy - stan zty, o czym zadecydowat wynik
wskaznika makrobezkregowcoéw bentosowych (indeks multimetryczny B).

Elementy hydromorfologiczne zaliczono do I klasy.
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Elementy fizykochemiczne zaklasyfikowano ponizej stanu dobrego, w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych warto$ci nastepujacych wskaznikéw: azot azotanowy,
azot ogolny, fosfor fosforanowy, fosfor ogolny, odczyn pH, przezroczystosc
(widzialno$¢ krazka Secchiego). Substancje szczegélnie szkodliwe - specyficzne
zanieczyszczenia syntetyczne i niesyntetyczne przyporzadkowano do II klasy.

Stan ekologiczny JCWP zakwalifikowano jako zty. Stan chemiczny JCWP okre$lono jako
ponizej stanu dobrego. Ostatecznie stan PLTW IV WB 4 Zatoka Gdanska Wewnetrzna
oceniono jako zty. Nie zostaly speilnione wymagania dla monitoringu obszaréw
chronionych.

8.13.2 Ocena wplywu na cele Srodowiskowe JCWP

Oceniajac wptyw planowanego przedsiewziecia na JCPW Zatoka Gdansk Wewnetrzna
konieczne jest odniesienie sie  doceldw  Srodowiskowych  ustalonych
dla poszczegdlnych JCWP w aktualizacji Planu Gospodarowania Wodami przyjetego
w 2016 roku (obecnie obowigzujacy). Gtdwnym celem $rodowiskowym ustalonym
dla analizowanej JCWP osiggniecie jest dobry stan ekologicznego idobrego stanu
chemicznego wod. Zgodnie zkarta charakterystyki JCWP (Zalacznik 8.13-1),
szczegOtowe cele prezentujg sie nastepujaco:

e dla elementéw biologicznych - poprawa stanu (osiaggniecie II klasy),

e dla elementéw fizykochemicznych - poprawa stanu,

e dla elementéw hydromorfologicznych - utrzymanie I klasy,

e dla elementéw chemicznych - osiggniecie dobrego stanu chemicznego,

e dla obszaréw chronionych przeznaczonych do celéw rekreacyjnych, wtym
kapieliskowych - spelnienie wymogu braku wystepowania zjawiska
przyspieszonej eutrofizacji wywotanej antropogenicznie, wskazujgcego
na mozliwo$¢ zakwitu glonéw oraz spetnienie wymogdéw Rozporzadzenia
Ministra Zdrowia z dnia 8 kwietnia 2011 r. w sprawie prowadzenia nadzoru
nad jako$cia wody w kapielisku imiejscu wykorzystywanym do kapieli
(Dz.U.2016. poz. 1602 - tekst jednolity),

e dla obszaréw chronionych przeznaczonych do ochrony siedlisk igatunkow:
obszar PLB220005 Zatoka Pucka - utrzymanie lub poprawa wtasciwego stanu
ochrony; obszar PLH220105 Klify i Rafy Ramienne Ortowa - utrzymanie
lub odtworzenie wtasciwego stanu ochrony.

Dla osiagniecia celow srodowiskowych wskazanych powyzej w PGW (2016) uzyskano
derogacje - odroczenie do 2027 roku konieczno$ci osiggniecia dobrego stanu
ekologicznego idobrego stanu chemicznego, ze wzgledu nabrak mozliwosci
technicznych ifinansowych na ograniczenie wystepujacych stale oddzialywan
antropogenicznych zladu, ktére doprowadzaja zwigzki biogenne i substancje
zanieczyszczajace.

Planowane przedsiewziecie bedzie oddziatywa¢ na]JCWP naetapie budowy
i funkcjonowania inwestycji.
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8.13.2.1 Etap budowy

Na etapie budowy oddziatywania dotyczg przede wszystkim przeksztatcen
morfologicznych dna:

e fizyczna likwidacja fragmentu dna  poprzezzalgdowienie  obszaru
o maksymalnej powierzchni 95 ha (facznie 3 etapy realizacji przedsiewziecia),

e przeksztalcenie w miejscu utworzenia toru wodnego, o powierzchni ok. 38 ha
w efekcie pogtebienia.

Ponadto roboty czerpalne ibudowlane beda powodowaty okresowy wzrost
zmetnienia wody oraz fizyczng likwidacja bentosu: trwata w obrebie zalagdowianego
dna i okresowg w obrebie toru wodnego.

Procentowy ubytek powierzchni dna w obrebie JCWP Zatoka Gdarniska Wewnetrzna
wwyniku  zalgdowienia  fragmentu dna  bedzie niewielki -  0,1%,
natomiast przeksztatcenie dna w wyniku budowy toru wodnego obejmie obszar -
0,05%.

Na etapie budowy mozliwe jest rowniez okresowe pogorszenie parametrow fizyko-
chemicznych wody (wzrost zmetnienia) zwigzane z robotami czerpalnymi dla potrzeb
budowy nowego toru wodnego. Oddziatywanie to bedzie jednak chwilowe i nie bedzie
powodowal zagrozenia nieosiggniecia celow Srodowiskowych ustalonych w PGW
(2016).

Planowane przedsiewziecie nie powinno réwniez oddziatywac¢ na cele sSrodowiskowe
ustalone dla obszaréw chronionych.

8.13.2.2 Etap funkcjonowania

Oddziatywania na cele srodowiskowe JCWP przejsciowej Zatoka Gdannska Wewnetrzna
w fazie budowy beda dotyczyty:

e gospodarki wodami opadowymi z terenu DCT,
e utrzymywania toru wodnego (okresowe pogtebianie).

Wody opadowe odprowadzane zterendéw przemystowych musza speinia¢ wymogi
ustalone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie
warunkodw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekdw do wéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, tj.:

e zawiesina ogolna - ponizej 100 mg/],
e weglowodory ropopochodne - ponizej 15 mg/1.

Obecnie, funkcjonowanie przedsiebiorstwa DCT Gdansk S.A. nie powoduje
przekroczenia dopuszczalnych zawarto$ci zawiesiny ogélnej oraz weglowodorow
ropopochodnych (tabela ponizej). Uzyskane wyniki s3 znacznie ponizej
dopuszczalnych wartosci.

Mozna wzwigzku ztym przyjaé¢, Ze rozbudowa bazy nie spowoduje istotnego
obcigzenia wod JCWP inie zagraza mozliwosci osiggniecia celow Srodowiskowych
ustalonych w PGW (2016).
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Tabela 76: Wyniki pomiaréw zanieczyszczen wéd opadowych w 2017 roku w DCT

Lp. |Nr sepa- | Data poboru | Temperatura | Weglowodory ropopochodne | Zawiesina

ratora jako indeks oleju mineralnego ogblna

[°C] [mg/1] [mg/1]

1 11 2017.10.26 8,4 <0,1 14 +2
2 2 2017.12.05 8,4 0,5 15

3 1 2017.10..26 8,4 02+0,1 17+2

4 3 2017.10.26 8,7 <0,1 28+3

5 4 2017.10.26 8,1 <0,1 21+2

6 51 2017.10.26 8,4 <0,1 22+3

7 111 2017.10.26 8,7 <0,1 28+3

8 IV 2017.10.26 8,5 <0,1 15+2

(Zrédto: dane udostepnione przez DCT Gdarisk S.A.)

8.13.3 Ocena wplywu inwestycji polegajacej na cele Srodowiskowe
dotyczace obszarow chronionych

Dla JCWP Zatoka Gdanska Wewnetrzna ustalono cele $rodowiskowe dla dwéch

obszaréw chronionych:

e PLB220005 Zatoka Pucka,
e PLH220105 Klify i Rafy Ramienne Ortowa.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w obrebie ostoi ptasiej Zatoka Pucka
natomiast obszar siedliskowy Klify i Rafy Ramienne Ortowa oddalony jest okoto 15
km.

Aby ustali¢, czy planowane przedsiewziecie moze wptyna¢ na cele Srodowiskowe
ustalone dla obszaréw chronionych konieczne jest odwotanie do wiasciwego stanu
ochrony gatunkdéw i siedlisk, stanowigcych przedmioty ochrony w danym obszarze.
Utrzymanie lub odtworzenie wtasciwego stanu ochrony nizej wymienionych
gatunkéow iich siedlisk, stanowi cel S$rodowiskowy JCWP, ustalony w Planie
Gospodarowania Wodami (2016r.).

Tabela 77: Ocena wplywu planowanego przedsiewziecia na cele sSrodowiskowe ustalone
dla obszaréw chronionych

Lp. |Gatunek/siedlis Wiasciwy stan ochrony ustalony w PGW (2016r.) Wptyw na utrzymanie
ko chronione lub odtworzenie
w ramach wlasciwego stanu
obszaru ochrony
PLB220005 Zatoka Pucka
1 |Czapla Obfita baza pokarmowa ichtiofauny, tolerowanie Zerowania czapli, Brak wplywu -
spokojne miejsca legowe szczegoty

w podrozdziale dot.
oddzialywania na ptaki

2 |Czernica Koncentracje czernicy: zachowanie naturalnych ekosystemow wodno- jow.
btotnych, w szczegdlnoéci zachowanie duzych, ptytkich zbiornikéw
z rozwinietg roslinnoscig wodng i makrobentosem

Zimowiska czernicy: zachowanie naturalnych ekosysteméw wodno-
btotnych

3 |Ogorzatka Koncentracje ogorzatki: bezpieczenstwo przed przytowem, baza jw.
pokarmowa - gtéwnie matze.
Zimowiska ogorzatki: bezpieczenstwo przed przytowem, baza
pokarmowa gtéwnie matze

4 |Gagot Koncentracje gagota: zachowanie spokojnych akwendw, w szczegélnosci jw.
zachowanie duzych, plytkich zbiornikéw zrozwinieta rodlinnoscig
wodng imakrobentosem, bezpieczenstwa przed przytowem, baza
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Lp. |Gatunek/siedlis Wiasciwy stan ochrony ustalony w PGW (2016r.) Wptyw na utrzymanie
ko chronione lub odtworzenie
w ramach wlasciwego stanu
obszaru ochrony
pokarmowa gtéwnie matze
Zimowiska gagota: zachowanie spokojnych akwendw, bezpieczefistwo
przed przytowem, baza pokarmowa gtéwnie matze
5  |Biegus Koncentracji biegusa zmiennego wymaga: zachowania plaz, tach, jw.
powierzchni okresowo odstanianych spod wody
6  |Sieweczka Wymaga zachowania w dolinach rzecznych naturalnych tach, odsypisk jw.
obrozna okresowo odstanianych spod wody iproceséw ich powstawania, a
nawybrzezu morskim zachowania plaz niepenetrowania przezludzi
w sezonie legowym gatunku
7  |Labedz Wiasciwy stan ochrony wymaga zachowania naturalnych ekosysteméw jw.
krzyKliwy wodno-btotnych.
8  |LabedZniemy |WhaSciwy stan ochrony wymaga zachowania naturalnych ekosystemow jw.
wodno-btotnych.
9  |kyska Koncentracja tyski wymaga zachowania naturalnych ekosystemdw jw.
wodno-btotnych, ~wszczegélnosci  duzych, ptytkich  zbiornikéw
z ro$linnoscia zanurzong
Wiasciwy stan ochrony zimowisk tyski wymaga: zachowania
naturalnych ekosysteméw wodno-btotnych.
10 |Mewa Wlasciwy stan ochrony mewy srebrzystej wymaga zachowania jw.
srebrzysta naturalnych brzegéw akwendw izachowania istniejacych kolonii
legowych
11 |Uhla Koncentracji uhli wymaga: bezpieczefistwa przed przytowem, bazy jw.
pokarmowej glownie matzy.
Wiasciwy stan ochrony zimowisk uhli wymaga: bezpieczenstwa
przed przytowem, bazy pokarm. gléwnie matzy.
12 |Bielaczek Wiasciwy stan ochr. zimowisk bielaczka wymaga bezpieczenstwa jw.
przed przytowem, bazy pokarmowej gtéwnie matzy
13 |Nuroges$ Wiasciwy stan ochrony nurogesi wymaga: zachowania akwendw jw.
znaturalng lesng strefy brzegowa, bogata wdrzewa dziuplaste,
ograniczenia urbanizacji terenéw wokot akwendw, ograniczenia presji
rekreacji i turystyki wodnej.
Wiasciwy stan ochrony zimowisk nurogesi wymaga bezpieczenistwa
przed przytowem, bazy pokarm. gtéwnie matzy.
14 |Szlachar Wiasciwy stan ochrony koncentracji szlachara wymaga bezpieczefistwa jw.
przed przytowem, bazy pokarm. gtéwnie ryb.
Wiasciwy stan ochr. szlachara wymaga odtworzenia wystepowania
gatunku, wykluczenia antropopresji, takze turystyki irekreacji,
na biotopy legowe
15 |Pliszka Wiasciwy stan ochrony wymaga zachowania podmoktego i bagiennego jow.
cytrynowa charakteru terenu
16  |Kulikwielki ~ |Wiasciwy stan ochrony koncentracji kulika wielkiego wymaga jow.
dostepnosci w okresach wedréwek gatunkéw odstanianych spod wody
plaz, fach lub namulisk
17  |Kormoran Wiasciwy stan ochrony koncentracji i zimowania kormorana wymaga jow.
tolerowania Zerowania gatunku.
18 |Perkoz Wiasciwy stan ochrony koncentracji wymaga zachowania naturalnych jow.
dwuczuby ekosystemow wodno-btotnych.
Wiasciwy stan ochrony zimowisk wymaga zachowania naturalnych
ekosystemow wodno-btotnych.
19  |Rybitwa Wiasciwy stan ochrony wymaga zachowania aktualnych i umozliwienia jw.
biatoczelna powstawania potencjalnych miejsc legéw (zwykle tachy aluwialne
na rzekach, piaszczyste wyniesienia na ter. zalewowych, niekiedy stawy,
zbiorniki, ro$linno$¢ wodna).
20  [Rybitwa Wiasciwy stan ochrony wymaga zachowania aktualnych i umozliwienia jw.
rzeczna powstawania potencjalnych miejsc legéw (zazwyczaj tachy aluwialne
narzekach, piaszczyste wyniesienia naterenach zalewowych, inne
biotopy Zwirowe, niekiedy stawy, zbiorniki)
21  |Rybitwa Wiasciwy stan ochrony wymaga zachowania naturalnego procesu jw.
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Lp. |Gatunek/siedlis Wiasciwy stan ochrony ustalony w PGW (2016r.) Wptyw na utrzymanie
ko chronione lub odtworzenie
w ramach wlasciwego stanu
obszaru ochrony
czubata osadzania sie i dynamiki tach
22 |Ohar Wiasciwy stan ochrony wymaga zachowania naturalnej mozaiki jw.
ekosysteméw wodnych iwodno-btotnych znaturalnymi spokojnymi
w okresie legowym strefami, suchymi z mozliwoscig legébw w norach
lub innych ukryciach
PLH220105 Klify i Rafy Ramienne Ortowa
23 |Rafy (1170)  |Wthasciwy stan ochrony fragmentéw skalistego ikamienistego dna Brak wptywu -
morskiego wymaga nienaruszonej struktury dna, wykluczenia presji| inwestycja oddalona
potowdw sieciami ciggnionymi po dnie, niezubozonej bioréznorodnosc, ok. 15 km
w szczegdlnosci krasnorostéw i matzy.
24 [Klify (1230)  |WtaSciwy stan ochrony wymaga zachowania naturalnych proceséw ich Brak wptywu -
rozwoju i abrazji. inwestycja oddalona
ok. 15 km
25 |Legi Wiasciwy stan ochrony tegéw wymaga uwodnienia, naturalnego Brak wptywu -
wierzbowe, lub zrenaturalizowanego charakteru irezimu hydrologicznego ciekéw,| inwestycja oddalona
topolowe, jezeli sasiaduja z tegami. ok. 15 km
olszowe
i jesionowe

(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie karty charakterystyki JCWP stanowiqgcej wygenerowanej
z bazy aPGW http://apgw.gov.pl/pl/II-cykl-materialy-do-pobrania)

8.13.4 Podsumowanie

Podsumowujac ocene wplywu nacele Srodowiskowe ustalone dla obszaréw
chronionych JCWP przejSciowej Zatoka Gdanska Wewnetrzna, nie przewiduje sie
aby planowane przedsiewziecie mogto wplywac utrzymania
badZ osiggniecia wtasciwego stanu ochrony gatunkéw i siedlisk objetych ochrong
na obszarach PLB0005 Zatoka Pucka oraz PLH220105 Klify i Rafy Ramienne Ortowa.

na mozliwo$¢

Podsumowujac, planowane przedsiewziecie nie powinno spowodowa¢ zagroZenia
nieosiggniecia celow $rodowiskowych ustalonych dlaJCWP przejsciowej Zatoka
Gdanska Wewnetrzna o kodzie PL. TW IV WB4. Dotyczy to zaréwno fazy budowy jak
i fazy funkcjonowania.

www.kpcic.gdynia.pl 293 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

8.14 Wplyw na klimat i przygotowanie do zmian klimatu

8.14.1 Warunki klimatyczne

Gdansk potozony jest w obszarze naptywu oceanicznych mas powietrza zzachodu
i nieznacznego ich wptywu ze wschodu. Dominujace systemy baryczne to Niz Islandzki
i Wyz Azorski. Docierajgce trzy gtéwne rodzaje mas powietrza: polarne morskie
i kontynentalne, zwrotnikowe, arktyczne, powodujga duza zmienno$¢ pogody.
Sasiedztwo Morza Battyckiego, zwlaszcza Gtebi Gdanskiej, wptywa na warunki
termiczno-wilgotno$ciowe, podobnie jak urozmaicone Srodowisko geograficzne,
a zwlaszcza zréznicowana rzezba terenu. Centrum Gdanska potozone jest na ptaskiej
nadmorskiej platformie abrazyjno-akumulacyjnej, a zachodnie dzielnice
na Wysoczyznie Gdanskiej, przekraczajacej wysokos¢ 100 m n.p.m., wschodnia czes¢
zajmuje fragment nisko polozonej réwniny delty Wisty. Srednioroczna warto$é
ciSnienia atmosferycznego wynosi okoto 1015 hPa. Najwyzsze ci$nienie
atmosferyczne notowane jest w styczniu (ok. 1016 hPa) i pazdzierniku (ok. 1017 hPa),
najnizsze wczerwcu (1013-1014 hPa). Ekstremalne warto$ci ci$nienia
atmosferycznego wahaja sie obecnie 0d 967,2 hPa (26.02.1989r. w Swibnie)
do 1050,7 hPa (3.01.1993 . w Porcie P6tnocnym). Wahania miedzydobowe ci$nienia
atmosferycznego w poétroczu chtodnym (XI-1V) sa wieksze niz w pétroczu cieptym.

Latem iwiosng wiekszy jest udzial wiatrow péinocnych, jesienia izimg -
potudniowych. Zréznicowane podtoze, orografia oraz zabudowa sprawiajg, ze rozktad
dominujacych kierunkéw wiatru w stacjach meteorologicznych jest odmienny.
W Porcie Pétnocnym przewazajg wiatry: potudniowy i potudniowo-zachodni (38,7%),
w Swibnie dominujg potudniowo-zachodni izachodni (35,6%). W Rebiechowie
najwiecej jest wiatréw zachodnich (24%). Srednioroczne predkoéci wahaja sie od 3,7
m/s w Swibnie, do 4,8 m/s w Rebiechowie. Najnizsze $redniomiesieczne predkosci
wystepuja w sierpniu (okoto 3-4 m/s), najwieksze (okoto 5 m/s) - na wszystkich
stacjach w styczniu. Cechg charakterystyczng Gdanska jest niska frekwencja ciszy,
duzo dni z wiatrem silnym ibardzo silnym (o predkosciach odpowiednio 210 m/s
i>15 m/s). Cisza wystepuje zczestoscia od okoto 2% w Swibnie, do okoto 4%
w Rebiechowie.

Wiatry silne notowane sg 60 dni wroku, bardzo silne, sztormowe, $rednio 6 dni
w roku, od sierpnia do kwietnia. W strefie brzegowej wystepuje bryza morska, lokalne
wiatry powstajg w wyniku réznic nagrzewania sie lagdu i morza, co powoduje réznice
ciSnienia nad woda ilgdem. Bryza morska wieje od morza w kierunku ladu,
przynoszac w upalne dnie przyjemne orzeZwienie. Jej oddzialywanie jest ograniczone
zabudowa wielokondygnacyjng, co znacznie utrudnia wentylacje nizej potozonych
dzielnic.

Srednioroczne temperatury powietrza sg zréznicowane - wynika to z nadmorskiego
potozenia iurozmaiconej orografii. Najwyzsza S$rednia jest w Porcie Pdéinocnym
(9,0°C), w Swibnie (7,9°C) i w najwyzej nad poziomem morza potozonym Rebiechowie
(7,2°C). W dzielnicach na Wysoczyznie Gdanskiej jest chtodniej niz w dzielnicach
starszych, znajdujacych sie bezposrednio przy Zatoce Gdanskiej, na platformie
abrazyjno-akumulacyjnej. Najchtodniejszym miesigcem jest styczen ze Srednia
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temperaturg od -1,5°C w Rebiechowie, do 0,5°C w Porcie Péinocnym. Najcieplejszym -
lipiec (w Rebiechowie srednio 17,0°C), w Porcie Pétnocnym jest o ponad 1,5°C wyzsza:
18,6°C. Taka sama $rednia miesiecznej temperatura wystepuje tam réwniez
w sierpniu. Jesien jest cieplejsza od wiosny o okoto 1-2°C, co jest cechg
charakterystyczng obszaréw nadmorskich. Zimy s tagodne, lato, w poréwnaniu
z resztg kraju, chtodniejsze.

Zmienno$¢ absolutnych ekstremoéw termicznych jest jednakznaczna. Najnizsza
temperature powietrza (-31,8°C) zanotowano w Rebiechowie 30.01.1987 r., najwyzsza
(35,8°C) w Swibnie 10.08.1992 r. Liczba dni mroZnych, z temperaturag maksymalng nie
wyzszg niz 0°C, waha sie od okoto 20 wPorcie Péinocnym, do ponad 33
w Rebiechowie. Srednio raz w roku wystepuje dzien bardzo mrozny z temperatura
maksymalng nie wyzszg niz -10°C. Dni goracych, z temperaturg maksymalng wieksza
badz rowng 25°C, jest od okoto 11 w Porcie P6lnocnym do okoto 18 w Rebiechowie,
$rednio wystepuja 2 dni upalne, z temperaturg maksymalng nie nizsza niz 30°C.

Srednioroczne zachmurzenie ogélne nieba wynosi okolo 65%. Najwieksze
Sredniomiesieczne zachmurzenie wystepuje w listopadzie igrudniu (ponad 76%),
najmniejsze (okoto 56%) wmaju isierpniu. Srednia liczba dni pogodnych,
z zachmurzeniem ogdélnym <20%, wynosi od nieco ponad 26 dni w Rebiechowie,
do nieco ponad 31 dni w Swibnie. Srednia liczba dni pochmurnych, z zachmurzeniem
>80% oscyluje miedzy 126 w Porcie Péinocnym a 143 w Rebiechowie. Srednie
ustonecznienie (liczba godzin, kiedy tarcza Stonca jest widoczna), ksztattuje sie
na poziomie 1641 h/rok. Tak wysoka $rednia ustonecznienia stawia Gdansk
na uprzywilejowanej pozycji w stosunku do obszaréw Polski potozonych poza
wybrzezem, gdzie jest ono mniejsze. Ponadto $rednioroczne wartos$ci ustonecznienia
przekraczajg sumy przyjete do klasyfikacji miejscowo$ci wypoczynkowych
(1350 h/rok) iuzdrowisk (1500 h/rok). Najwiecej godzin ze stoncem wystepuje
w maju i lipcu (okoto 250), najmniej (ponizej 25) w grudniu.

Srednioroczne sumy opadu atmosferycznych wahaja sie od okoto 480 mm w Porcie
Pétnocnym do ponad 590 mm w Rebiechowie. Najwyzsze miesieczne (okoto 70 mm)
notowane s3 wlipcu lub czerwcu, najmniejsza Sredniomiesieczna suma opadu
przypada naluty (od 16 mm w Porcie Pétnocnym, do 27 mm w Rebiechowie).
Najmniej dni deszczowych jest w kwietniu i maju, najwiecej w grudniu. Dni z opadami
o wysokiej sumie dobowej, przekraczajagcej 10 mm, wystepuje, w zaleznoS$ci od stacji,
od 10 do 13, najczeSciej w lipcu isierpniu. Pokrywa $niezna moze utrzymywac sie
od konca pazdziernika do potowy kwietnia, cho¢ w Rebiechowie opady S$niegu
zarejestrowano 8.08.1985 r. Najwiecej dni z pokrywa $niezng jest w lutym i styczniu.
Srednio w roku jest 27 dni z mgta w Swibnie i Rebiechowie, w Porcie Pétnocnym 22.
Burze wystepuja od maja do sierpnia, 3-4 dni w kazdym miesigcu.

To urozmaicenie Srodowiska geograficznego wptywa takze na bioklimat, w ktérym
czuja sie dobrze osoby o sprawnym uktadzie termoregulacyjnym, tatwej adaptacji,
niewrazliwe na nagte zmiany pogody. Wystepuje okoto 40% w roku dni ucigzliwych
dla organizmu, ze wzgledu nasilne wiatry, znaczne ochladzanie biologiczne
oraz nizsze, w pordwnaniu z regionami Polski potozonymi w gtebi ladu, temperatury
odczuwalne. Obszar Gdanska (oprécz wyraznej réznicy miedzy cieplejsza jesienig
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a chtodniejsza wiosng, duza czesto$¢ komfortu klimatycznego od czerwca do sierpnia,
z maksymalng w sierpniu iwyzsza jesienia niz wiosng) charakteryzuje ponadto
minimalny udzial stanéw odczuwalnosci cieplnej okreslanej jako ,goraco” i ,ciepto”,
korzystna dla organizmu ludzkiego mata czestos¢ dobowych amplitud temperatur
powietrza 212°C oraz wystepowanie w sierpniu najkorzystniejszych warunkéw
do wypoczynku, turystyki ilecznictwa  klimatycznego; przewaga jedno-
i dwudniowych komfortowych sytuacji pogodowych.

Bardzo duze zr6znicowanie bioklimatyczne nawigzuje do jednostek fizjograficznych.
Najmniej korzystne warunki panuja na Wysoczyznie Gdanskiej, ze wzgledu
na najnizsze wartosSci temperatury efektywnej i najmniejsza czesto$¢ wystepowania
dni z komfortem klimatycznym. Wystepuja tu tez najwieksze w ciggu roku wartosci
wielkoSci ochtadzajacej powietrza oraz najnizsza liczba przypadkéw komfortowej
odczuwalnosci cieplnej. Strefa krawedziowa Wysoczyzny Gdanskiej charakteryzuje sie
wartoSciami  wskaznikdw bioklimatycznych posrednimi miedzy wystepujacymi
na wysoczyznie a notowanymi w nizej potozonych dzielnicach. Mala jest tu czestos¢
dobowych amplitud temperatury powietrza ponizej 4°C, a znaczna amplitud >212°C34.

8.14.1.1 Zmiany klimatyczne

W celu przewidzenia ipokazania, jakim zmianom moze ulec klimat w ciggu
nastepnych 100 lat (Srednia dla okresu 2071-2100 w poréwnaniu do Sredniej
dla okresu 1961-1990) stosuje sie obliczeniowe modele klimatyczne, wykorzystujace
informacje na temat przysztych zmian w atmosferze.

Modele klimatyczne uwzgledniajg powigzania miedzy procesami fizycznymi w catym
systemie atmosfera—ziemia—woda i wykorzystuja scenariusze emisyjne opracowane
przez Miedzyrzadowy Panel ds. Zmian Klimatu (IPCC) iopublikowane w Special
Report on Emission Scenarios (SRES). Przedstawiajg one rézne opcje wielkoSci emisji
COziinnych substancji pod wptywem rozwoju spoteczno—gospodarczego.

Scenariusz A2. Zaktada rozwdj w oparciu o kryteria ekonomiczne, zwiekszenie réznic
miedzy biednymi i bogatymi krajami, szybki wzrost ludnosci, szczegélnie w krajach
rozwijajacych sie, brak zaangazowania w kwestiach ekologicznych i postep
technologiczny najstabszy w poréwnaniu do innych scenariuszy.

Scenariusz B1. Zaktada wysoki poziom S$wiadomosci ekologicznej ispotecznej,
odejscie  od postaw  konsumpcyjnych, czysto ekonomicznych  narzecz
zrownowazonego rozwoju. Rzady, biznes, media iludzie przywiazuja do tego duza
wage. Swiadomie i intensywnie inwestuje sie w technologie, efektywno$¢, ekologie.

Scenariusz A1B (wariant posredni). Zaktada bardzo szybki wzrost gospodarczy.
Populacja ros$nie do roku 2050 a nastepnie zmniejsza sie. Szybko sg wdrazane nowe
i efektywne technologie. Zwiekszona wspétpraca gospodarcza imigracja ludnoSci
powoduja wyréwnywanie poziomu cywilizacyjnego ipoziomu dochodéw
miedzy regionami $wiata. Wariant ten zaktada zréwnowazony uktad systemow

34 Zrédto: www.gedanopedia.pl/

www.kpcic.gdynia.pl 296 / 373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

energetycznych, powstaly w wyniku réwnomiernego rozwoju wszystkich form
wytwarzania energii.

Przewidywane zmiany temperatury iopadéw w calym regionie Unii Europejskiej
w nadchodzacych latach opracowane w oparciu o scenariusze A1B (optymalny) i A2
(najgorszy), mozna stresci¢ w kilku, ponizszych, kluczowych punktach:

e wzrost temperatury w okresie zimowym ma by¢ wyzszy w péinocno-
wschodniej Europie (o +2.5-3.0°C w roku 2050) niz w Europie potudniowo-
zachodniej;

e w okresie zimowym temperatury mogg wzrosng¢ w potudniowej Europie
0 2.5°C do roku 2050; wzrost temperatury bedzie miat niekorzystny wptyw
na wiekszos$¢ sektoréw przemystu, na Srodowisko i spoteczenstwo;

e S$rednia suma opadéw zimg wzro$nie na przewazajacym obszarze Europy;
niektéore kraje w Europie Pétnocnej moga odnotowaé wzrost opadéw o
ponad 25% w latach 50-tych XXI wieku; jednak niektore kraje Europy
Potudniowej sg bardziej narazone na obnizenie sumy opaddéw, co bedzie
miato bezposrednie konsekwencje dla uzytkownikéw wody;

e szacuje sie, ze ogétem Srednia suma opadéw w okresie letnim zmaleje
na przewazajacym obszarze Europy Potudniowej, a w niektérych krajach
suma opadéw moze spa$¢ nawet o050% wlatach 50-tych XXI wieku.
W potaczeniu z wysokimi temperaturami w okresie letnim moze to
prowadzi¢ do wzrostu ryzyka wystgpienia niedoboru wody, wptywajac
szczegblnie na sektory gospodarki o wysokim stopniu zuzycia wody.

Jednakze nalezy zwroci¢ uwage, Ze modele Kklimatyczne s3a ciggle ulepszane,
a watpliwosci wynikajace ze zmiennosci klimatu, skali analizowanych obszaréw, skali
przysztych emisji gazow cieplarnianych, wiedzy naukowej natemat skiadnikéw
systemu klimatycznego iwewnetrznych wzajemnych oddziatywan, prowadza
do zastosowania réznych modeli klimatycznych. W konsekwencji czego, istnieje
zagrozZenie prezentowania sprzecznych wynikéw dotyczacych zaréwno stopnia, jak
i przestanek na temat przewidywanych zmian parametréw klimatu.

Z raportu opublikowanego przez Komisje Helsinska pt.: ,Climate change in the Baltic
Sea Area - HELCOM thematic assesment in 2013” wynika, Ze jezeli nie zostang
zastosowane odpowiednie dziatania, do konca obecnego stulecia $rednia temperatura
powietrza  w potudniowej  czeSci  Battyku  moze  wzrosna¢ o 3-5°C,
natomiast temperatura wody Battyku o 2-4°C. Lagodniejszy klimat moze wptynac
na zmniejszenie pokrywy lodowej w Battyku o 50-80%. Ponadto przewiduje sie
zmiany wielkoSci rocznych opadéw: 25-75% wzrost sumy opaddéw w okresie
zimowym i spadek o 45% w okresie letnim. Podniesie sie poziom morza.

8.14.1.2 Ocena wplywu obecnych zmian klimatu na ekosystem
polskiego wybrzeza Baltyku oraz strefe brzegowg

W dalszym opisie wykorzystano dane zopracowania ,Ocena wptywu obecnych
i przysztych zmian klimatu nastrefe polskiego wybrzeza iekosystem Morza
Battyckiego” (Instytut Meteorologii iGospodarki Wodnej Panstwowy Instytut
Badawczy Oddziat Morski w Gdyni, Gdynia, grudzien 2014). Celem opracowania byto
zidentyfikowanie = zaistniatych zmian klimatu w$rodowisku nadmorskim
oraz wskazanie, ktore z nich stanowia najwieksze zagrozenie dla polskiego wybrzeza.
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Analizie poddano: temperature powietrza, opady, zmiany poziomu morza
(z uwzglednieniem  wezbran  sztormowych  izagadnien  erozji  brzegu)
oraz temperature, zlodzenie, zasolenie i kwasowo$¢ wod battyckich. W opracowaniu
zaprezentowano zmienno$¢ wybranych elementéw klimatu w strefie polskiego
wybrzeza w drugiej potowie XX i na poczatku XXI wieku oraz prognozowane zmiany
klimatu.

Na podstawie analiz elementdéw meteorologicznych obejmujacych okres
1951+2010 mozna wysung¢ nizej podane wnioski.

Zmienno$¢ warunkdéw klimatologicznych

e Region Wybrzeza ze wzgledu na wptyw Morza Baltyckiego charakteryzuje
sie specyficznymi warunkami termicznymi. Na Wybrzezu zimy (0,0°C)
ijesienie (9,0°C) sg cieplejsze niz napozostalym obszarze kraju,
natomiast wiosny (6,8°C ) ilata (16,5°C) - chlodniejsze (w nawiasach
podano $rednig temperature dla pory roku z okresu 1951-2010).

e Na polskim wybrzezu istotne statystycznie zmiany zachodza w przypadku
fal ciepta. Ich roczna liczba zwieksza sie o niecaty 1 dzien na 10 lat, a tgczny
roczny czas trwania zwieksza sie 05 do7 dni na10lat. Swiadczy to
o systematycznym wydtuzaniu sie okresow ze szczeg6lnie wysoka
temperaturg powietrza. Najwiekszy wzrost dni cieptych obliczono dla stacji
w Szczecinie.

e W przypadku fal chtodu na Wybrzezu wystepuje tendencja spadkowa,
zmiany jednak nie sg istotne statystycznie.

e Srednie roczne sumy opadéw w okresie 1981-2010 wskazuja na znaczne
zréznicowanie warunkéw pluwialnych na Wybrzezu.

e W wieloleciu 1951-2010 odnotowano wyrazne zmiany Sredniego poziomu
morza. Zaré6wno wskali roku jak iposzczegdlnych sezondw, nastgpit
wyrazny, przewaznie istotny statystycznie, wzrost Sredniego poziomu
morza. Sredni roczny poziom morza napolskim wybrzezu wzrastat
w tempie ok. 2 cm na dekade.

e Zauwazalny w ostatnich 25 latach wzrost wezbran sztormowych (wzrost
liczby sztormdéw iS$redniego poziomu morza) na potudniowym Battyku
oraz przewidywane zmiany $wiadcza o zwiekszajacym sie zagrozeniu tymi
zjawiskami. Zauwaza sie przesuniecie czasowe wystepowania zagrozenia
powodziowego oraz wydtuzenie sie czasu wystepowania zagrozenia.
Zagrozenie powodziami sztormowymi wzrosto ponad dwukrotnie
pod koniec XX wieku w poréwnaniu zpotowg wieku. Najmniejsze
zagrozenie wystepuje na Helu, gdzie w przebiegu wieloletnim wskazZnika
rocznego widac tylko nieznacznie rosnacy trend i dosy¢ niskie wartoSci.

Reasumujgc:

e obserwuje sie wyrazny systematyczny wzrost frekwencji liczby dni
goracych w ciggu roku, w konsekwencji czego, systematycznie wydtuza sie
okres z wysoka temperaturg powietrza;

e wystepuje znaczny wzrost $rednich rocznych sum opadéw w czesci
srodkowej Wybrzeza;

e obserwowany jest rosngcy trend zmian maksymalnych rocznych pozioméw
morza z wydtuzeniem czasu wystepowania zagrozenia powodziowego;

e systematyczny wzrost poziomu morza i zwiekszona aktywno$¢ sztorméw,
zwlaszcza w okresie wiosennym izimowym, bedg wptywa¢ na destrukcje
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plaz iwybrzezy klifowych, atakze moga =zagrozi¢ infrastrukturze
turystycznej (mariny, przystanie, infrastruktura plazowa i in.).

Zlodzenie Battyku

e W polskiej strefie przybrzeznej zlodzenie pojawia sie tylko podczas
umiarkowanych isurowych zim, ktére nie wystepuja zbyt czesto. Polska
strefa przybrzezna dzieli sie nakilka rejonéw o odmiennym przebiegu
zlodzenia: obszar zatok: Pomorska i Gdanska; obszar zalewoéw: Szczecinski
i Wislany; obszar ujSciowy rzek oraz obszar wybrzezy otwartego morza.
Zjawiska lodowe w rejonie otwartego morza wystepuja rzadko.

e W wieloleciu 1951-2008 odnotowano spadek liczby dni z lodem na polskim
wybrzezu. Najwieksze tempo spadku liczby dni zlodem zanotowano
na stacji w Swinoujsciu (okoto 6 dni na 10 lat).

Reasumujgc:

e na polskim wybrzezu obserwuje sie coraz cieplejsze zimy (z coraz mniejsza
liczba dni z lodem), co wptywa na wiekszg aktywno$¢ gospodarcza, rozwoj
portow, zeglugi, rybotéwstwa i handlu morskiego;

e rzadziej wystepujagce surowe zimy czesto sa poprzedzone dituzszym
okresem wystepowania zim tagodnych czy umiarkowanych;

e obserwowany podczas zim surowych tzw. ,pochdéd lodu” powoduje
niszczenie plaz i wydm, a nawet zagraza budynkom mieszkalnym (Hel).

Zmiana warunkoéw fizycznych wody morskiej

e Zmiany temperatury izasolenia wody wmorzu s3 wywolywane
przez czynniki naturalne takie jak temperatura powietrza, wielko$¢
doptywu wo6d rzekami, czyzachodzace wréznej skali procesy
atmosferyczne (miedzy innymi uklady cyrkulacyjne nad cieSninami
i Battykiem).

e Obserwowana staba tendencja spadkowa pH w wodach przydennych rzedu
-0,00001/rok w okresie 1980-2013 w polskiej strefie Baltyku wpisuje sie
w ogolnooceaniczng tendencje zmian pH.

e W wodach powierzchniowych natomiast w analizowanym okresie
tendencja zmian pH bylta stabo dodatnia i wynosita 0,00002 /rok, podczas
gdy dla dziesieciolecia 2004-2013 byta stabo ujemna iwynosita -0,00003
/rok.

Reasumujac:

e rosngca temperatura wody wmorzu sprzyjaC bedzie introdukcji
nierodzimych gatunkow;

e spadek zasolenia w warstwie przydennej Battyku ponizej 11 moze
prowadzi¢ do braku reprodukcji dorsza;

e wrzrost odczynu wody (pH) prowadzi dozaburzenia réwnowagi
przyswajania weglanu wapnia przez organizmy fotosyntetyzujace,
odgrywajace kluczowa role w produktywnos$ci ekosystemu.

Dynamika brzegéw poludniowego Battyku

e Istotnym zagrozeniem jest narastajagce oddzialywanie = budowli
hydrotechnicznych na abrazje  brzegu  w zwigzku ze wzrostem
intensywno$ci proceséw hydrodynamicznych w strefie brzegowe;j.
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e Analiza zmian polskiego brzegu Battyku wykazata nasilenie erozyjnych
zmian brzegowych.

e Wzrost poziomu morza wynosit $rednio 10,6 cm/100 lat.

e W ostatnich dekadach wzgledny wzrost poziomu morza przebiegat
z wieksza predkoscia.

e Wozrasta zagrozenie wezbran sztormowych zwigzane ze zmiang cyrkulacji
atmosferycznej nabardziej zachodnig, powodujaca wzrost predkosci
wiatrow.

8.14.1.3 Prognozowane zmiany klimatyczne

Obserwowane iprzewidywane zmiany klimatu maja negatywny wplyw
na funkcjonowanie stref brzegowych w Polsce, co zwykle powoduje utrudnienie
funkcjonowania gospodarki morskiej. Oprocz oczywistego wptywu wzrostu poziomu
morza, negatywne zjawiska obejmujg przede wszystkim wzrost czestotliwos$ci
wystepowania i intensywnosci zjawisk ekstremalnych (silny wiatr, intensywny opad,
burze, mgty itd.). W przypadku Morza Battyckiego odnosi sie to do mozliwego wzrostu
liczby, intensywnosci oraz czasu trwania sztorméw.

Scenariusze zmian warunkéw meteorologicznych

e Scenariusze wskazujg, iz $rednia roczna temperatura powietrza na polskim
Wybrzezu w okresie 2011-2030 nie zmieni sie istotnie w stosunku
do wartoSci Srednich z okresu referencyjnego 1971-1990. Przewidywany
dla scenariuszy emisyjnych B1 i A1B wzrost temperatury nie przekroczy
0,1°C. Nieznacznie wieksze zmiany moga wystapi¢ w przypadku
scenariusza A2, dla ktérego spodziewane jest ochtodzenie w stosunku
do okresu referencyjnego.

e Scenariusze opracowane napodstawie modelu rocznego wskazuja,
iZroczne sumy opadéw w okresie 2011-2030 dla scenariusza emisyjnego
B1 nieznacznie wzrosna, nieprzekraczajacy jednak 5%. Dla scenariuszy A1B
i A2 przewidywany wzrost sum opaddw nie przekroczy 3%.

e W skali roku liczba dni z opadem w okresie 2011-2030 bedzie zblizona
do wartosci z okresu referencyjnego 1971-1990. W przypadku scenariuszy
emisyjnych B1 i A1B moze wystapi¢ nieznaczny wzrost liczby dni z opadem
na polskim Wybrzezu przekraczajacy 2%. Rezultaty dla scenariusza A2
wskazujg, iz nie nalezy spodziewac sie zauwazalnych zmian tego elementu.

Mozna zatem wyciggnag¢ wniosek, Ze prognozowany wzrost Sredniej rocznej
temperatury na polskim wybrzezu jest mato istotny i nie powinien przekroczy¢ 0,1°C
rocznie w okresie 2011-2030.

Prognozowane zmiany warunkéw termohalinowych

e Prognoza dla Morza Battyckiego (ICES 2010) moéwi o spadku zasolenia
siegajacego od 8% do nawet 50% obecnej jego wartosci do roku 2100.
Zasolenie warstwy powierzchniowej w Zatoce Gdanskiej petni wazng role
w transporcie morskim. Przy wzroScie tonazu izanurzenia jednostek,
wptywajacych do portéw polskiego wybrzeza oraz spadkowej tendencji
zasolenia, wymagane moze byC zwiekszenie gtebokoSci torow
podejsciowych do portow w Gdyni i Gdansku w celu utrzymania obstugi
jednostek juz wptywajacych jak réwniez nowych, o wiekszej wypornosci
1 zanurzeniu.
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e Zakresy ikierunek prognozowanych zmian wartos$ci temperatury wody
na powierzchni morza pozostajga w zgodzie z wynikami prognoz zgodnie
ze scenariuszami zmian klimatycznych B1, A1B i A2. Przewidywany wzrost
temperatury dla dwéch pierwszych scenariuszy nie przekroczy +0,1°C,
dla ostatniego przewidywany jest natomiast nieznaczny spadek.

e Wobec prognozowanego wzrostu poziomu morza 0,3 m/100 lat, nastgpia
istotne zmiany zagrazajace bezpieczenstwu coraz wiekszych odcinkéw
brzegu. Najmniejsze niszczenie brzegow wynosityby 0,6 m/rok,
a maksymalne 2 m /rok.

e Dla wzrostu 1,0 m/100 lat, prognozuje sie, Ze erozja brzegu wzroSnie
do 0,32 m/rok, awedtug wynikéw w ostatniej z badanych dekad do 1,6
m/rok w cze$ci zachodniej i do 3,4 m/rok w czesci wschodnie;j.

Scenariusze zmian wystepowania zlodzenia Battyku

e Scenariusze opracowane dla okresu na 2011-2030 pokazuja,
ze w przypadku scenariuszy B1 mozna sie spodziewac spadku liczby dni
ze zlodzeniem rzedu 20% nawszystkich analizowanych punktach
pomiarowych, przy czym wartos¢ zmiany wzrasta nieznacznie w kierunku
wschodnim.

e W przypadku scenariusza A1B skala zmian jest znacznie bardziej
zroznicowana iwynosi odniespeltna 2% wHelu doniemal 20%
w Swinoujsciu i Gdyni.

e W przypadku scenariusza emisyjnego A2, spodziewany jest wzrost liczby
dni ze zlodzeniem wzdtuz catego wybrzeza - od okoto 11% w Swinoujsciu
do ponad 30% w Ustce i Helu.

Scenariusze zmian poziomu morza wzdiuz polskiego wybrzeza

e Scenariusze opracowane dlaokresu na2011-2030 pokazuja, ze Sredni
roczny poziom morza w okresie wzroSnie o ok.4-5 cm w stosunku
do wartosci z okresu referencyjnego 1971-1990.

e Scenariusze opracowane dla okresu 2081-2100 pokazujg, iz Sredni roczny
poziom morza wzroSnie w stosunku do wartosci $rednich z okresu 1971-
1990 w zaleznoSci od scenariusza. Najmniejszy wzrost jest spodziewany
dla scenariusza emisyjnego B1, alenawet wtym przypadku wyniesie
ok. 20 cm. W przypadku scenariusza emisyjnego A1B przewidywany wzrost
$redniego poziomu morza dochodzi do ok.25 cm, a w przypadku A2 -
ok. 28 cm.

e Bardzo duze mogg by¢ zmiany maksymalnego poziomu morza. Wzrost moze
wynie$¢ od ok. 25 cm (B1) do ok. 35 cm, a w zachodniej cze$ci Wybrzeza
nawet do ok. 38 cm (A2).

8.14.2 Podatnosé¢ i wplyw analizowanych wariantow
planowanego przedsiewziecia na zmiany klimatu

8.14.2.1 Ocena adaptacji przedsiewziecia do zmian klimatu

W niniejszej ocenie przyjeto scenariusz A1B, zaprezentowany w niniejszym rozdziale
raportu.

Ocene adaptacji przedsiewziecia dokonano w oparciu o,Poradnik przygotowania
inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do tych
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zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe” (Ministerstwo Srodowiska, W-wa, 2015) -
zwanego dalej , Poradnikiem...”.

8.14.2.1.1 Zidentyfikowanie obszarow/elementow inwestycji
wrazliwych na klimat - analiza wrazliwosci

Okre$lono gtéwne idrugorzedne zagrozenia zwigzane ze zmiang klimatu

oraz sporzadzono macierz analizy wrazliwosci planowanego przedsiewziecia,

z okre$leniem trzech stopni wrazliwosci na dany czynnik/zagrozenie:

— Wysoka wrazliwo$¢: Zmienna klimatyczna/zagrozenie moze mie¢ znaczacy
wplyw na aktywa i procesy, rezultaty i potaczenia transportowe.

— Srednia wrazliwo$é: Zmienna klimatyczna/zagrozenie moze mieé¢ niewielki
wptyw na aktywa i procesy, rezultaty i potgczenia transportowe.

— Brak wrazliwos$ci: Zmienna klimatyczna/zagrozenie nie ma zadnego wptywu.
Tabela ponizej zawiera liste czynnikdw, ktore wzieto pod uwage. Wrazliwo$¢ oceniano
w kontekscie kluczowych zagadnienn obejmujacych gtéwne komponenty tanicucha
warto$ci tj. aktywa iproces namiejscu realizacji inwestycji orazrezultaty
(uzytkownicy, przychody) i potaczenia transportowe.
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Tabela 78 Macierz analizy wrazliwo$ci planowanego przedsiewziecia na czynniki/zagrozenia zwiagzane ze zmiana klimatu

Gléwne czynniki/zmienne klimatyczne

Drugorzedne/Wtdrne skutki/zagrozenia zwigzane z klimatem

Typ przedsiewziecia

Obszar analizy wrazliwosci
Stopniowy wzrost temperatury

powietrza

Ekstremalny wzrost temperatury
Stopniowe zmiany opadéw
Ekstremalne opady deszczu

Srednia predkoé¢ wiatru
Maksymalna predkos$¢ wiatru
Wilgotnos¢

Promieniowanie stoneczne

Wzrost poziomu morza

Temperatura wody morskiej

Dostepnos¢ wody
Burze/sztormy
Powodzie
Wskaznik pH oceanéw
Erozja wybrzezy
Zasolenie gleby
Pozary
Jakos¢ powietrza

Erozja gleby/burze piaskowe
Niestabilno$¢ ziemi/osuwiska/lawiny

Efekt miejskiej wyspy ciepta

Dtugos¢ sezonu wegetacyjnego

G
NS
28 g Aktywa i proces
£ E 2 na miejscu realizacji
EG é 2 przedsiewziecia
sa L
o HE ©
2048
S 5% . )
= o £ 3 Rezultaty (uzytkownicy,
E 2 przychody), potaczenia
Q
o= 3 transportowe
£
Wrazliwo$¢
na zmiany BRAK SREDNIA
klimatu

Wysoka wrazliwo$¢ — zmienna klimatyczna/zagrozenie moze mie¢ znaczacy wptyw na aktywa i procesy, rezultaty i potaczenia transportowe.

Srednia wrazliwos$¢ — zmienna klimatyczna/zagrozenie moze mie¢ niewielki wptyw na aktywa i procesy, rezultaty i potgczenia transportowe.

Brak wrazliwos$ci — zmienna klimatyczna/zagrozenie nie ma zadnego wptywu.
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8.14.2.1.2 Ocena

narazenia/ekspozycji  przedsiewziecia na zagrozenia

zwiqgzane z klimatem

Oceny narazenia/ekspozycji dokonano na podstawie jego potozenia geograficznego, przyjmujac

charakterystyczne

dla tego

obszaru zagrozenia zwigzane zezmianami klimatycznymi,

na podstawie cytowanego powyzej ,Poradnika...” Ministerstwa Srodowiska oraz uszeregowano je
w trzech poziomach w tabelach ponize;j.

Tabela 79: EKkspozycja nazagroZenia zwigzane zezmianami klimatu wlokalizacji inwestycji
($rednia i wysoka wrazliwo$¢ na zmiany klimatu)

Zagrozenia zwigzane

ze Zzmianami Zakres ekspozycji
klimatycznymi
Ekstremalny wzrost Fale upatéw oraz susze moga w ekstremalnych sytuacjach powodowac obnizenie

temperatury powietrza

poziomu wody i utrudnienia w Zegludze lub wrecz jej uniemozliwienie

Ekstremalne opady deszczu

Zasadniczo ilo$¢ opadu atmosferycznego ijego forma (ciekta, czy stata) nie stanowia
zagrozenia dlaregionu. Mozliwe jest wystapienie opadu atmosferycznego o sumie
dobowej rzedu 150 mm i na tyle wysokim natezeniu, ze mozliwy jest opad deszczu
o wysokosci 35-40 mm w ciggu 1 godziny. Zjawiska tego typu, charakterystyczne s3
dla cieptej pory roku (maj-pazdziernik).

Mozliwe sg intensywne opady $niegu, tworzace w ciggu doby trwatg pokrywe $niezng
o wysokosci do 50-60 cm. Wzrost temperatury powietrza w cieptej porze roku moze
skutkowac¢ wzrostem czestoSci wystepowania opadéw gradu a takze wielkoS$ci gradzin.
Nie bez znaczenia jest mozliwo$¢ wystapienia marzngcego opadu deszczu w wyniku,
ktérego mozliwe jest zniszczenie napowietrznych linii energetycznych, czy tez ich
konstrukcji no$nych.

Wspoétczesna zmiana klimatu powinna sprzyja¢ wzrostowi prawdopodobienstwa
wystapienia opadéw silnych inawalnych, jednak opady o cechach wymienionych
powyzej beda nadal naleze¢ dowyjatkowo rzadkich, wrecz unikalnych.
Prawdopodobny, ale nie potwierdzony wynikami modeli klimatycznych moze by¢
wzrost liczby przypadkéw wystepowania w chtodnej porze roku osadéw takich, jak
gotoledz, znacznie rzadziej szadz.

Maksymalna predkos$¢ wiatru

Teren ten jest silnie narazony na oddzialywanie wiatréw, szczegoélnie tych wiejacych
z sektora zachodniego i péinocno-zachodniego. Poniewaz teren inwestycji jest silnie
przeksztatcony przez cztowieka, przeptyw powietrza jest silnie zaburzony przez co
moze dochodzi¢ do efektéw tunelowania (wzmacniania), jak iostabiania wiatru.
Zakres tych zmian nie powinien by¢ jednak istotnie wiekszy niz obserwowany
w innych miejscach Tréjmiasta.

Postepujgca zmiana klimatu przejawia¢ sie powinna we wzro$cie zaréwno S$redniej
predkosci wiatru, jak iczestszym wystepowaniu wiatrow o duzych predkos$ciach.
Zmiany te nie beda jednak na tyle silne, aby stosunki anemologiczne (tj. te odnoszace
sie do charakterystyk wiatru) we wschodniej czesci polskiego wybrzeza byty takie,
Ze zagrozenia z nimi zwigzane przewyzszatyby te, ktére aktualnie wystepuja wzdtuz
holenderskiego czy niemieckiego wybrzeza Morza Pétnocnego.

Wzgledny wzrost poziomu
morza

Zagrozenia zwigzane z krétko oraz dtugookresowymi zmianami poziomu morza beda
sie potegowa¢ w czasie w zwigzku z nasilaniem sie globalnego ocieplenia. Jednak skala
spodziewanych zmian nawet do konica XXI wieku nie spowoduje istotnego wzrostu
zagrozenia dla ruchu statkéw po torze wodnym oraz nabrzezy

Burze/sztormy

Wskutek globalnych zmian klimatu postepuje rozszerzanie sie strefy zwrotnikowej
na pélnoc, co powoduje czestszy dopltyw do Polski rozgrzanego powietrza
zwrotnikowego. Powietrze to, zderza sie z chtodnym powietrzem z rejonéw polarnych,
co w okresie letnim powoduje intensyfikacje burz inawatnic, a tym samym moze
skutkowa¢ zaburzeniami réwniez w transporcie morskim.

Powodzie

Zwiekszenie Sredniej predkosci wiatru i czestsze wystepowanie wiatréw o duzych
predkosciach, w potgczeniu ze wzrostem poziomu morza moze prowadzic
do czestszego wystepowania zjawisk sztormowych, niekiedy skutkujacych
podtopieniami na obszarach przybrzeznych. Ponadto w warunkach sztormowych
utrudnione bedzie przemieszczanie sie jednostek ptywajacych po torze wodnym.
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Tabela 80: Ocena naraZenia/ekspozycji planowanego przedsiewziecia na czynniki/zagrozenia
zwiazane ze zmiang klimatu - obecne i prognozowane

Stopien ekspozycji Czynnik/zagrozenie zwigzane ze zmiang klimatu

Ekstremalne opady deszczu, maksymalna predko$¢ wiatru, wzrost poziomu
morza, burze/sztormy.

Ekstremalny wzrost temperatury powietrza, powodzie, temperatura wody
morskiej

Stopniowy wzrost temperatury powietrza, stopniowe zmiany opadéw,
Srednia predko$¢ wiatru, wilgotnos$¢, dostepnos¢ wody, wskaznik pH
Brak oceandw, erozja wybrzezy, erozja gleby, zasolenie gleby, pozary, jako$¢
powietrza, niestabilno$¢ ziemi, efekt miejskiej wyspy ciepta, dtugo$¢ sezonu
wegetacyjnego

8.14.2.1.3 Ocena podatnosSci przedsiewziecia na zagrozZenia zwigzane
ze zmiang klimatu

W oparciu o dokonane powyzej analizy wrazliwosci i ekspozycji planowanej inwestycji, w tabeli
ponizej okreslono poziom jego podatnoSci na zmiany klimatyczne w postaci macierzy.

Tabela 81 Macierz podatnosci planowanego przedsiewziecia na zmiany klimatyczne - obecne
i prognozowane

Stopien ekspozycji

Brak Sredni Wysoki
e stopniowy wzrost temperatury
powietrza,
stopniowe zmiany opadow,
$rednia predkos¢ wiatru,
wilgotnos¢,
promieniowanie stoneczne,
dostepnos¢ wody,
wskaznik pH oceanow,
erozja wybrzezy,
erozja gleby,
zasolenie gleby,
pozary,
jakos$¢ powietrza,
niestabilno$¢ ziemi,
efekt miejskiej wyspy ciepta,
dtugos¢ sezonu wegetacyjnego.

Brak

O
-

WO

Wrazli

e ekstremalny wzrost
temperatury

powietrza,

owodzie.

Srednia |¢ temperatura wody morskiej

Wysoka -

Podatr?osc na zmiany BRAK SREDNIA
klimatyczne
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Z powyzszej analizy wynika, Ze planowane przedsiewziecie charakteryzuje sie najwieksza
podatnos$ciag na takie czynniki/zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatycznymi jak:

e wzrost poziomu morza,

e ekstremalne opady deszczu,

¢ maksymalna predkos$¢ wiatru,
e burze/sztormy.

Jest to spowodowane usytuowaniem planowanego przedsiewziecia na obszarze morskim,
w strefie przybrzeznej, charakteryzujacej sie wystepowaniem gwattownych zjawisk pogodowych
mogacych spowodowac okresowe utrudnienia przy jego realizacji i eksploatacji oraz stopniowym
wzrostem poziomu morza, zwigzanym z globalnym ociepleniem.

8.14.2.1.4 Ocena
klimatu

ryzyka wystgpienia zagrozen zwiqzanych ze zmiang

W oparciu o analize podatnos$ci planowanego przedsiewziecia na czynniki/zagrozenia zwigzane
ze zmianami klimatycznymi, ponizej przedstawiono ocene ryzyka wystgpienia tych zjawisk iich
wptywu na inwestycje w kontekscie:

e zniszczenia S$rodkéw trwatych/aktywéw/aspektéw inzynieryjnych/ aspektéw
operacyjnych,

bezpieczenstwa i zdrowia,

srodowiska naturalnego,

spotecznym,

reputacji/opinii.

Ocene wptywu zmian klimatycznych na ww. zagadnienia wykonano w oparciu o 5-stopniowg
skale, zgodnie zwytycznymi Ministerstwa Srodowiska zawartymi w,Poradniku..” - Tabela
ponizej.

Tabela 82: Ocena skutkéw/konsekwencji dla réznych obszarow ryzyka

Skala skutkow/wplywu zmian klimatycznych
— 2 3 4 j

Wplywa na: Drastyczne/
Nieistotne Lagodne Umiarkowa-ne Duze katastrofal-ne,
kleska Zywiotowa
Zniszczenie Srodkéw |Oddziatywanie [Niekorzystne Powazne Krytyczne/istotne |Katastrofa
trwalych/aktywéw/a |mozna zdarzenie, zdarzenie, ktére |zdarzenie, ktére |potencjalnie
spektow zniwelowad ktérego skutki wymaga wymaga dziatan |prowadzaca
inzynieryjnych/ w drodze mozna dodatkowych  |interwencyjnych/n|do zamkniecia
aspektow standardowej zniwelowag, dziatan adzwyczajnych, lub zniszczenia
operacyjnych dziatalnosci zachowujac interwencyj- z zachowaniem elementu srodkéw
ciggtosc dziatann  |nych, ciggtosci dziatan |trwatych/
z zachowaniem aktywéw/sieci
ciagtosci dziatan
Bezpieczenstwo Przypadki Niewielki uraz, Powazny uraz |Rozlegly uraz Ofiara Smiertelna
izdrowie wymagajace przypadek lub wypadek lub wiele urazéw, [lub ofiary
udzielenia wymagajacy skutkujacy trwaty uraz Smiertelne
pierwszej leczenia niezdolnoscig lub niepetnospraw
pomocy medycznego do pracy -nosc¢
lub przypadek
skutkujacy
ograniczong
zdolnoscig
do pracy
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Skala skutkéw/wplywu zmian klimatycznych
2 3 4

Wplywa na: Drastyczne/
Nieistotne Lagodne Umiarkowa-ne Duze katastrofal-ne,
kleska zywiolowa
Srodowisko Brak wptywu Oddziatywanie Umiarkowane |Znaczace szkody |Znaczgce szkody
naturalne na referencyjny |skutkdow szkody ze skutkami o rozlegtych
stan w ramach granic |z potencjalnie |widocznymi skutkach.
$rodowiska. terenu inwestycji. |bardziej lokalnie. Dziatania |Dziatania
Wptyw Dziatania rozlegtymi naprawcze naprawcze
ograniczony naprawcze skutkami. prowadzone prowadzone
do obszaru prowadzone Dziatania przez okres przez okres
zrodtowego. przez 1 miesigc naprawcze dtuzszy niz 1 rok. |dtuzszy niz 1 rok.
Dziatania od wystgpienia prowadzone Wykroczenie poza |Ograniczona
naprawcze oddziatywania przez 1 rok przepisy, normy |mozliwosé
niewymagane lub wymogi petnej
okreslone rewitalizacji/przyw
w pozwoleniach récenia funkcji
dotyczacych i jakosci
ochrony Srodowiska
$rodowiska
Spoteczne Brak wptywu Miejscowe, Miejscowe, Brak ochrony Utrata
na spoteczenstw [tymczasowe dtugotrwate dla grup osob przyzwolenia
o skutki skutki ubogich na dziatalnos¢
dla spoteczenstwa |dla spoteczenst |lub stabszych ze strony
wa grup spotecznych. |spoteczenstwa.
Dtugotrwate Protesty ze strony
skutki spotecznosci
dla spoteczenstwa
na terenie catego
kraju
Reputacja/ opinia Miejscowy, Miejscowy, Miejscowy, Krétkoterminowy |Ditugoterminowe
tymczasowy krotkoterminowy |dtugoterminowy |wptyw na opinie  |skutki w catym
wplyw na opinie |wptyw na opinie |wptyw na opinie |publiczng w catym |kraju,
publiczng publiczng publiczng, kraju; negatywne |z mozliwoscig
niekorzystne doniesienia oddziatywania
doniesienia w mediach na stabilnos¢ rzadu
w lokalnych 0 zasiegu
mediach krajowym

Ocene ryzyka wykonano w formie macierzy, przedstawiajacej prawdopodobienistwo wystgpienia
oddzialywan klimatycznych na planowane przedsiewziecie o skali skutkow/wptywu zwigzanego
ze zmianami klimatycznymi okreSlonej powyZej. Prawdopodobienstwo zdarzenia w okresie
realizacji i eksploatacji inwestycji oparto na 5-stopniowej skali, przedstawionej w Tabeli ponize;j.

Tabela 83: Skala oceny prawdopodobienstwa wystapienia oddzialywania

Prawdopodobienstwo wystapienia zagrozenia zwigzanego ze zmianag klimatu
— 2 3 4 _

Bardzo mato Umiarkowanie

prawdopodobne Mato prawdopodobne prawdopodobne Prawdopodobne Prawie pewne
Istnieje bardzo
W kontekscie Zdarzenie duze
obecnych praktyk 0 podobnym prawdopodobienstw

Bardzo mate
prawdopodobienstw
o0 wystgpienia

Istnieje duze
prawdopodobienstw
0 zajscia zdarzenia

i procedur profilu/
wystapienie danego w podobnych
zdarzenia jest mato| okolicznosciach

0 wystgpienia
zdarzenia,
zdarzenie moze sie

prawdopodobne zaszto juz w kraju kilkakrotnie
powtdrzy¢
5% 20% 50% 80% 95%
prawdopodobienistw| prawdopodobienistwo | prawdopodobienstwo | prawdopodobieristwo | prawdopodobieristwo
o zajécia zdarzenia zaj$cia zdarzenia zaj$cia zdarzenia zaj$cia zdarzenia zajécia zdarzenia
w skali roku w skali roku w skali roku w skali roku w skali roku
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Macierz ryzyka dla planowanego przedsiewziecia opracowang w oparciu o powyzsze dane
przedstawiono w Tabeli ponizej.

Tabela 84: Macierz ryzyka

Skala skutkéw/wplywu zmian klimatycznych na przedsiewziecie

Umiarko-
Nieistotne Lagodne Duze
wane

Wplywa na: Drastyczne/k
atastrofalne,
kleska

zywiotowa

Zniszczenie Srodkow
trwatych/aktywéw/ aspektow
inzynieryjnych/ aspektéw
operacyjnych

Bezpieczenstwo i zdrowie

Srodowisko naturalne

Spoteczne

Reputacja/opinia

Objasnienia:

e Kolorami oznaczono prawdopodobienistwo wystapienia danego skutku.
e Literami oznaczono czynnik/zagrozenie dla ktérego Projekt charakteryzuje sie najwieksza podatnoScig
i powodujgce dany skutek (dla prawdopodobienstwa >20%):
A- ekstremalne opady deszczu

B - maksymalna predko$¢ wiatru
C - wzrost poziomu morza
D - burze/sztormy

W wyniku przeprowadzonej oceny ryzyka wystgpienia zagrozen dla planowanej inwestyc;ji
zwigzanych ze zmiang klimatu mozna stwierdzié¢, zZe najwiekszym prawdopodobienstwem
cechuja sie zdarzenia o nieistotnym wptywie na zagadnienia zwigzane gtéwnie ze Srodowiskiem
naturalnym i czynnikami spotecznymi. Natomiast zagrozenia, ktére mogtyby skutkowaé¢ duzym
i drastycznym wptywem na przedsiewziecie, ktére mogtyby znaczaco utrudni¢ jego budowe
lub eksploatacje, charakteryzujg sie bardzo matym prawdopodobienstwem.

Ryzyko dla czynnikéw/zagrozen zmian klimatycznych, dla ktérych planowane przedsiewziecie
charakteryzuje sie najwieksza podatnosciag w trakcie jego realizacji tj.:

e ekstremalne opady deszczu,
¢ maksymalna predkos$¢ wiatru,
e burze/sztormy,

mozna oszacowa¢ co najwyzej jako $rednie, nie zagrazajace jego wykonalno$ci a wymagajace
jedynie dodatkowych dziatan interwencyjnych, z zachowaniem ciggtosci dziatan. Dziataniami
interwencyjnymi beda przed wszystkim: zabezpieczenie terenu budowy i sprzetu budowlanego
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w przypadku wystgpienia ostrzezen o mozliwoSci wystgpienia ekstremalnych zjawisk
pogodowych oraz naprawa ewentualnych uszkodzen po ich ustgpieniu.

W trakcie eksploatacji czynnikami, ktére moga wplyna¢ najego trwato$¢ oraz utrudni¢ jego
uzytkowanie s przede wszystkim maksymalne predkoSci wiatru, ekstremalne zlodzenia
oraz burze/sztormy, moggce powodowac uszkodzenia nabrzezy iich wyposazenia (pachotow,
odbojnic, latarni), sptycenia toru wodnego, zakt6cenia ruchu statkow czy czasowego wytgczenia
z eksploatacji. Jednak ryzyko zwigzane z tymi zmianami mozna okre$li¢ co najwyzej jako $rednie,
nie zagrazajace jego wykonalno$ci a wymagajace jedynie dodatkowych dziatan interwencyjnych
(naprawa uszkodzen nabrzezy iuzupeinienie ich wyposazenia, prace podczyszczeniowe toru
wodnego).

Nie przewiduje sie negatywnego wptywu przedsiewziecia naklimat oraz klimatu
na przedsiewziecie. Inwestycja nie jest wznacznym stopniu narazona na skutki wynikajgce
zezmian Kklimatu aniryzyka uszkodzenia naskutek dzialania ekstremalnych zdarzen
pogodowych. Natomiastjest dostosowana do pracy w zmiennych warunkach pogodowych
(gwattowne opady, sztormy itd.), co w znacznym stopniu wyeliminuje ryzyko uszkodzenia.

8.14.2.2 Zidentyfikowanie i ocena opcji adaptacyjnych

Odpornos$¢ przedsiewziecia nazjawiska klimatyczne zapewniono poprzez zastosowanie
konstrukcji nabrzezy typu ciezkiego tak, by wytrzymaty ruch kry lodowej. Trwato$¢ konstrukeji
zapewniag stalowe Scianki szczelne, kombinowane o duzym wskazniku wytrzymatosci oraz ich
kotwienie. Ponadto przewiduje sie oczepy z mrozoodpornego iwodoszczelnego betonu
o wysokiej klasie wytrzymatosci. Przewidziano poglebienie akwenu przy nabrzezach, co pomoze
unikng¢ pietrzenia sie kry lodowej w przypadku niekorzystnych wiatréw. Okresowe roboty
podczyszczeniowe/pogtebiarskie umozliwig prace wiekszych lodotamaczy, co w efekcie zlodzenia
szlaku wodnego umozliwi utrzymanie statej rynny atakze eliminuje efekt sptycenia toru
wodnego dla zeglugi.

Parametry odwodnienia terenu inabrzezy uwzgledniajag wystepowanie ekstremalnych opadéw
deszczu, zapobiegajac lokalnym podtopieniom. Przy projektowaniu rzednej korony nabrzezy
bedzie uwzgledniony efekt globalnego ocieplenia izwiekszony projektowy poziom wody
0 prognozowany wzrost poziomu morza wedtug zalecen IPCC.

Dziataniami organizacyjnymi w trakcie realizacji ieksploatacji planowanego przedsiewziecia
beda:

e zaplanowanie odpowiedniego  do nadmorskich  warunkéw  atmosferycznych
harmonogramu robdét,

e przestrzeganie przepiséw portowych,

e ciggly monitoring Regionalnego Systemu Ostrzezen o mozliwoSci wystgpienia
ekstremalnych zjawisk pogodowych ipowodzi iudzielanych przez Kapitanat Portu
Gdansk informacji o warunkach zeglugi,

e funkcjonowanie w ramach Portu Gdansk Osrodka Ratownictwa, ktdéry spetnia funkcje
Centrum Koordynacyjno-Ratowniczego zrzeszajacego w sobie wszystkie stuzby
ukierunkowane na zachowanie bezpieczenstwa w porcie.

Pozostate ryzyka klimatyczne, na ktore Projekt wykazuje brak podatnos$ci nie wymagajg dziatan
adaptacyjnych zapewniajacych jego odporno$¢ na zmiany klimatyczne.
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8.14.3 Wplyw planowanego przedsiewziecia na klimat

Przedsiewziecie nie bedzie w istotny sposéb wptywa¢ na globalne zmiany klimatyczne. Gtéwnym
Zrédiem emisji gazow cieplarnianych bedzie spalanie paliw (olej napedowy) w silnikach sSrodkéw
transportu imaszyn roboczych orazjednostek ptywajacych przy realizacji ieksploatacji
planowanej inwestycji.

Podstawowa zasadg ograniczajgca emisje gazéw cieplarnianych, a tym samym zmniejszajaca
wptyw na klimat planowanej inwestycji, bedzie wykorzystanie sprawnych technicznie maszyn,
urzadzen i pojazdow z aktualnymi badaniami technicznymi oraz racjonalne wykorzystanie paliw
(olej napedowy). Dziatania te mogg mie¢ wplyw na ograniczenie emisji, atym samym moga
minimalizowa¢ oddzialywanie przedsiewziecia nazmiany klimatu. W ramach planowanego
przedsiewziecia, w celu ograniczenia emisji m.in. gazéw cieplarnianych, przewiduje sie instalacje
suwnic zasilanych energig elektryczng oraz budowe przytaczy elektrycznych w nabrzezach.

Wielko$¢ emisji zwigzana zbudowa ieksploatacja terminala — w kontekscie globalnego
ocieplenia i zmian klimatu bedzie miata znaczenie pomijalne.
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9 Oddzialywanie nasrodowisko w sytuacjach awaryjnych, w tym
w razie powaznej awarii przemystowej oraz w przypadku innych
zagrozen, w tym katastrofy naturalnej lub budowlanej

9.1 Rodzaje zdarzen awaryjnych i innych zagrozen

W trakcie budowy lub eksploatacji terminalu DCT moze dochodzi¢ do nastepujacych sytuacji,
ktéore majg charakter awarii lubinnego zagrozenia o mozliwych negatywnych skutkach
dla Srodowiska:

e pozary, wybuchy izwigzane z nimi emisje oraz wptyw Sciekéw pozarowych na zbiorniki
wodne,

e wycieki do gleby i wéd / emisje do atmosfery chemikaliow,

e awarie urzadzen zabezpieczajacych lubredukujgcych  zrzuty zanieczyszczen
do Srodowiska,

e zakldcenia w dostawie wody, pradu, gazu i innych mediow,

e zagrozenia zwigzane z okoliczng faung i florg,

¢ inne niekontrolowane uwolnienia energii i substancji.

Zdarzenia te mogg by¢ skutkiem kolizji statku z nabrzezem lub statku ze statkiem, moga by¢ one
wywotane uderzeniem kontenera wskutek powyzszych lub innych zdarzen - wéwczas moze
dojs¢ do wycieku paliwa lub zawartosci konteneréw, moze réwniez dojs¢ do uszkodzenia
nabrzeza, w skrajnym przypadku do uszkodzenia/przewrdcenia suwnicy itp.

Zdarzenia, ktére moga skutkowaé wywotaniem pozaru mogg by¢ réwniez spowodowane
przez prace podwykonawcéw, np. przeznieprawidlowe wykonywanie prac pozarowo
niebezpiecznych.

Czynnikiem naturalnym, ktéry mogtby zagrazac¢ terminalowi jets réwniez powddz, a w fazie
budowy zagrozeniem specjalnym jest to wynikajace z potencjalnego zalegania na dnie lub
pod dnem przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego.

Terminal nie jest przedmiotem przepiséw o powaznych awariach, gdyz substancje niebezpieczne,
ktdére sg sktadowane na terminalu znajdujg sie tu w trybie transpotowym i podlegaja przepisom
zwigzanym z przemieszczaniem materiatdw niebezpiecznych po drogach wodnych, kotowych
i kolejowych (IMDG, ADR, RID).

Procedury i instrukcje oraz inne dokumenty wewnetrzne opisujgce sposéb zapobiegania
awariom, przygotowania do ewentualnej awarii oraz reagowania na awarie s3 elementami
zarzgdzania zaktadem - réwniez w ramach systemu zarzadzania Srodowiskowego zgodnego
z wymaganiami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1221/2009
z 25 listopada 2009 r. w sprawie dobrowolnego udziatu organizacji w systemie ekozarzgdzania
i audytu we Wspolnocie (EMAS). W zwigzku z tym podlegajg okresowym audytom wewnetrznym
i zewnetrznym oraz ogolnej zasadzie ciggtego doskonalenia, co oznacza, ze s3 przedmiotem
modyfikacji, dostosowania do potrzeb, zwiekszenia ich wtasciwosci, skutecznosci i praktycznoSci.

9.2 Faza budowy

Podczas rozbudowy Terminalu DCT, gtéwnymi Zrédtami awarii i wypadkéw oraz wynikajacych
z nich zagrozen moze by¢ praca jednostek ptywajacych, pogtebiajacych akwen Portu Péinocnego
oraz refulujacych pozyskany urobek w celu zalgdowienia pirsu terminalowego.
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Zdarzenia awaryjne zwigzane zpraca jednostek ptywajacych moga prowadzic¢
do zanieczyszczenia wod niewielkimi rozlewami ropopochodnych (paliw). Port P6tnocny posiada
odpowiednie wyposazenie m.in.w postaci tapaczki przeciwrozlewowej, zapoér ptywajacych
oraz sorbentéw do usuwania ropopochodnych zakwendéw portowych (omoéwione w czeSci
dotyczacej eksploatacji).

W obrebie terenéw ladowych lub zalagdowionych ewentualne drobne wypadki iniewielkie
uwolnienia réznego rodzaju substancji nie bedg wptywa¢ na stan Srodowiska. Przedsiebiorstwa
wykonujace prace budowlano-montazowe powinny by¢ wyposazone w sprzet do usuwania
skutkéw niewielkich zdarzen awaryjnych tego rodzaju.

9.3 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji Terminalu powstatego w wyniku realizacji Przedsiewziecia moga wystapic¢
réznego rodzaju wypadki i towarzyszace im zdarzenia awaryjne z udziatem $rodkéw transportu:
statkow, suwnic, ciggnikéw, samochodoéw i - poza terenem realizacji przedsiewziecia - wagonéw
kolejowych. W zdecydowanej wiekszoSci nie beda one, poza zagroZeniem zdrowia i Zycia
pracownikéw obstugi, powodowac zagrozenia Srodowiska.

Najpowazniejsze, ze wzgledu nakonsekwencje techniczne, moga by¢ kolizje statek
(kontenerowiec) - nabrzeze Terminalu. W tego rodzaju przypadkach niezwykle rzadko dochodzi
do jakiegokolwiek wptywu na srodowisko. Podczas przetadunkéw konteneréw w relacji statek -
nabrzeze lub odwrotnie, podczas ustawiania naplacach sktadowych Iub mocowania
na ciggnikach samochodowych lub platformach kolejowych moze dojs¢ do kolizji, w ktdrej
powaznemu uszkodzeniu ulegnie pojedynczy kontener orazurzadzenie przeladunkowe
lub Srodek transportu. Tego rodzaju awarie polega¢ beda na uszkodzeniach mechanicznych,
bez powodowania jakichkolwiek zagrozen srodowiska. W przypadku, kiedy w kontenerze beda
znajdowac sie tadunki niebezpieczne, w przypadku rozszczelnienia moze doj$¢ do uszkodzenia
réznego rodzaju substancji imateriatow o charakterze toksycznym, palnym, wybuchowym,
zracym itp. Ryzyko takiego zdarzenia jest minimalne, gdyz odsetek kontenerow ztadunkami
niebezpiecznymi jest niewielki. Kontenery ztadunkami niebezpiecznymi beda sktadowane
w wyznaczonym miejscu, zgodnie zzasadami przyjetymi przy transporcie kontenerow
ztadunkami niebezpiecznymi, terminal bedzie wyposazony w ciggniki zwanng odstawcza
na kontenery ciekngce. W przypadku stwierdzenia wycieku kontener bedzie umieszczany
w wannie - zebrany odciek bedzie traktowany jako odpad ibedzie przekazywany
do uprawnionych podmiotéw do przetworzenia lub unieszkodliwienia.

Generalnie terminal kontenerowy przeznaczony jest do przeladunku towaréw w kontenerach
wrelacjach statek lad iodwrotnie. Podstawowy asortyment stanowia materiaty niepalne
lub trudno zapalne przemieszczane w kontenerach tj. opakowaniach niepalnych. Sktadowanie
zorganizowane jest w postaci blokow wydzielonych pasami komunikacyjnymi. Taka organizacja
oraz asortyment pozwala wykluczy¢ duze zagroZzenie awaria, czy zagrozenie pozarowe. Ochrona
pozarowa terminalu bedzie realizowana w oparciu o:

e rozwigzania techniczne obiektow spetniajgce wymagania przepisOw z zakresu ochrony
przeciwpozarowej, w tym drogi pozarowe na placach,
sie¢ hydrantowg zapewniajaca wymagang ilo$¢ wody do celéw gasniczych,
instalacje wykrywania iprzekazywania informacji natemat zagrozen do punktéw
dyzurnych,
przeszkolong i zapoznang z zagadnieniami ochrony przeciwpozarowej zatoge,
wspoétprace z Portowa Strazg Pozarng ,Florian” w zakresie ratownictwa idyzuréw
w trakcie przetadunku materiatéw niebezpiecznych.
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Do postepowania z kontenerami z substancjami niebezpiecznymi zostang zastosowane zasady
i przepisy postepowania wynikajace z:

e miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS uchwalonej w dniu
1 listopada 1974 przez Miedzynarodowa Konferencje ds. Bezpieczenstwa Zycia na Morzu
(Miedzynarodowy kodeks tadunkéw niebezpiecznych IMDG),

¢ miedzynarodowej konwencji sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. dotyczacej
drogowego przewozu towarow i tadunkéw niebezpiecznych (ADR),

e konwencji zdnia 9.05.1980r. o miedzynarodowym przewozie Kkolejami (COTIF)
(Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towar6w niebezpiecznych) (RID).

Odpowiednie przygotowanie do sytuacji awaryjnych, wtym pozaru, prowadzi do tego,
Ze ograniczone zostang wielko$¢ oraz zasieg emisji wynikajacych ze zdarzenia awaryjnego.

Nowe obszary objete dziatalnosciag DCT zostang roéwniez objete wdrozonym w DCT systemem
zarzadzania $rodowiskowego zweryfikowanym pozytywnie na zgodno$¢ z wymaganiami EMAS®.
Wspomniane powyzej postepowanie w przypadku sytuacji awaryjnych objete jest tym systemem
i regulowane m.in. poprzez procedure:

e DCT/SOP/SC/47.xx ,Gotowo$¢ naawarie ireagowanie naawarie $rodowiskowe
i energetyczne”, ktéra okresla zasady identyfikacji potencjalnych sytuacji awaryjnych, tryb
postepowania przy planowaniu, prowadzeniu i dokumentowaniu dziatan antyawaryjnych
iusuwaniu skutkéw zaistniatych sytuacji. Zgodnie ztg3 procedurg identyfikacja
potencjalnych sytuacji awaryjnych odnosi sie do wszystkich obiektéw i proceséow (w tym
dziatan inwestycyjnych); obejmuje:

o pozary, wybuchy izwigzane znimi emisje oraz wptyw Sciekéw pozarowych
na zbiorniki wodne,

o wycieki do gleby i wdd / emisje do atmosfery chemikaliow,

o awarie urzadzen zabezpieczajgcych lubredukujacych zrzuty zanieczyszczen
do Srodowiska,

o zakltdécenia w dostawie wody, pradu, gazu i innych mediéw,

o zagrozenia zwigzane z okoliczng faung i flora,

o inne niekontrolowane uwolnienia energii i substancji;

oraz powigzane z nig procedury:

e DCT/SOP/SC/46.xx Procedura dotyczaca Srodowiskowego sterowania operacyjnego,
monitorowania i pomiaréw;

DCT/DOC/SC/26.xx Plan ochrony przeciwpozarowej;

DCT/DOC/SC/61.xx Pracownicy wyznaczeni do zwalczania pozaréw i ewakuacji;
DCT/DOC/SC/62.xx Pracownicy wyznaczeni do udzielania pierwszej pomocy;
DCT/SOP/SC/17.xx Procedura dotyczaca podwykonawcow i firm ustugowych;
DCT/SOP/SC/23.xx Nadzor nad podwykonawcami

DCT/SOP/SC/25.xx Procedura dotyczaca prac niebezpiecznych pozarowo;
DCT/SOP/SC/35.xx Postepowanie powypadkowe dla wypadku przy pracy;
DCT/SOP/0OPS/1.11 Obstuga tadunkdw niebezpiecznych IMDG;

i instrukcje:

Instrukcja BHP naczepy wanny

Instrukcja eksploatacji wanny na odpady ciekte

DCT/DOC/SC/88.xx Instrukcja magazynowania wewnatrzzaktadowego

Instrukcja technologiczna bezpiecznej obstugi konteneréw z materiatami wybuchowymi -
klasa 1 Kodu IMDG w DCT Gdansk

35 EMAS (ang. EcoManagement and Audit Scheme) to unijny system certyfikacji srodowiskowej, ktory funkcjonuje
w oparciu o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1221/2009 z 25 listopada 2009 r. w sprawie
dobrowolnego udziatu organizacji w systemie ekozarzadzania i audytu we Wspdlnocie (EMAS).
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Szczegotowe zasady systemu zapewnienia bezpieczenstwa Portu Gdansk, ktéorym objety jest
terminal DCT oraz zasady postepowania z kontenerami z substancjami niebezpiecznymi, ktére
objete sa specjalnymi uregulowaniami wewnetrznymi zostaty omoéwione w odrebnych
podrozdziatach ponizej.

9.3.1 Postepowanie z kontenerami z substancjami niebezpiecznymi

Szczegbtowe kwestie postepowania zkontenerami zawierajagcymi materialy niebezpieczne
reguluje procedura wewnetrzna ,DCT/SOP/OPS/1.11 Obstuga tadunkéw niebezpiecznych
IMDG". Procedura ta zostata w cato$ci zaprezentowana w Zataczniku 9-1.

Ponadto DCT ma obowigzek stosowa¢ sie do wymagan wynikajacych z Zarzgdzenia
Porzqdkowego Nr4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 7 sierpnia 2000r. w sprawie
zapobiegania powstawaniu irozprzestrzenianiu sie pozaru, kleski Zywiotowej lub innego
miejscowego zagrozenia na obszarze morskich portéw i przystani leZzqcych w zakresie wtasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 108, poz.705, Dz.
Urz. Woj. Warminsko - Mazurskiego Nr 50, poz.657, ze zmianami). Bezpos$rednie wymagania
wynikajace wprost ztego aktu wodniesieniu dokilku typoéw sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych zostaty zaprezentowane ponizej i sg one rozpoznane w DCT i przyjete do
stosowania - cze$¢ z nich znajduje odzwierciedlenie w ww. procedurze. I tak np.rozdziat IV
Zarzadzenia dotyczy ochrony przeciwpozarowej w transporcie, sktadowaniu i przetadunku
materiatéw niebezpiecznych i stanowi m.in., co nastepuje:

,§ 8 Materiatami niebezpiecznymi zwanymi inaczej towarami niebezpiecznymi albo tadunkami
niebezpiecznymi sq:

1) substancje i przedmioty sklasyfikowane w Kodeksie IMDG,

2) substancje wymienione w Kodeksie IBC,

3) gazy wymienione w Kodeksie IGC,

4) substancje wymienione w Konwencji MARPOL 73/78:

- “oleje” wymienione w Aneksie 1 Konwencji MARPOL 73/78,

- ptynne substancje szkodliwe wymienione w Aneksie 2 Konwencji MARPOL 73/78,

- substancje szkodliwe wymienione w Aneksie 3 Konwencji MARPOL 73/78 a ponadto substancje
i przedmioty nie wymienione powyZzej, lecz:

- zgtoszone jako niebezpieczne w dokumentach przewozowych,

- oznaczone jako niebezpieczne na opakowaniach,

- znajdujqce sie w opakowaniach, ktérych wyglqd wskazuje na niebezpieczny charakter zawartosci.

$ 9. Sktadowanie materiatow niebezpiecznych.

1. Sktadowanie materiatéw niebezpiecznych na terenie portu powinno odbywaé sie zgodnie z planem
zagospodarowania terenu i z instrukcjq technologiczng. Dokumenty te wymagajq uzgodnienia z Dyrektorem
Urzedu Morskiego.

2. Kazda zmiana sposobu uzytkowania obiektu lub terenu albo jego czesci wymaga uzgodnienia z Dyrektorem
Urzedu Morskiego.

§ 10. Wszystkie czynnosci zwiqzane z transportem lub sktadowaniem materiatow niebezpiecznych nalezy
wykonywac zgodnie z przepisami o ochronnie przeciwpozarowej iochronie Srodowiska okreslonymi
w instrukcji technologicznej i wedtug wskazan producenta.

$ 11. Podczas postoju w porcie statku z materiatami niebezpiecznymi, obowiqzuje nadzdr przeciwpoZarowy
zgodny z instrukcjq technologicznq lub odpowiednio rozszerzony jezeli kapitan portu uzna to za konieczne. (...)
§ 13. 1. Stanowiska przetadunkowe materiatéw niebezpiecznych, wydzielajqcych tatwopalne gazy, powinny by¢
wyposazone w:

1) urzqgdzenia do wykrywania obecnosci gazu,
2) state urzgdzenia gasnicze,
3) Srodki tqcznosci telefonicznej i radiowej oraz sygnalizacje alarmowq akustyczng i optyczng.

2. Wprzypadku braku stalych urzqdzen gasniczych oraz gdy nie pokrywajq swoim zasiegiem catego
stanowiska, tqcznie ze statkiem, sposéb zabezpieczenia przeciwpozarowego okresla Instrukcja technologiczna
terminalu.”

Z kolei rozdziat V dotyczy bunkrowania statku paliwem ptynnym i stanowi m.in., co nastepuje:

www.kpcic.gdynia.pl 314 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

,$ 14. 1. Podczas bunkrowania przy nabrzezu obowiqzuje zakaz prowadzenia na statku prac pozZarowo
niebezpiecznych oraz dokonywania operacji przetadunkowych, stwarzajgcych zagroZenie poZarowe.

2. Bunkrowanie zbiornikowcéw przewozqcych jako tadunek ciecze ropopochodne, chemiczne bqdz gazy ciekte
luzem, lub nieodgazowanych po ich przewozie odbywa sie wytqcznie na warunkach okreslonych przez kapitana
portu

$§ 15. W trakcie bunkrowania materiatéw pednych, olejéw i smardw, w relacji bunkierka/autocysterna-statek,
jak réwniez w czasie odbioru ze statku olejow przepracowanych, wéd zaolejonych itp. zanieczyszczen nalezy
przestrzega¢ nastepujqcych ustalen:

1) w zakresie organizacyjnym:

a) zgtosi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem planowanq operacje do oficera dyzurnego kapitanatu portu
i uzyskaé zgode na czas i miejsce operacji,

b) ustali¢ system tqcznosci pomiedzy samochodem/bunkierkq a statkiem oraz Portowq Strazq PoZarng,

c) w przypadku bunkrowania cieczy palnych nalezy wstrzymaé na statku i w rejonie przetadunku
wszelkie prace pozarowo-niebezpieczne (np. ciecie, spawanie itp.),

d) zapewni¢ staty nadzdr nad bunkrowaniem ze strony dostawcy i odbiorcy,

e) uzgodnic szybkos¢ napetnienia zbiornikéw (wydajnosé pomp autocysterny) podczas bunkrowania;

2) w zakresie ochrony przeciwpozZarowej:

a) dokona¢ uziemienia autocysterny,

b) wystawi¢ podreczny sprzet gasniczy (na statku zgodnie z Instrukcjq statkowgq, przy autocysternie
gasnice proszkowq lub sniegowq i koc gasniczy),

c) umiescic tablice ostrzegawcze "Palenie zabronione”, a na statku flage "B" (w nocy czerwone swiatto),
3) w zakresie ochrony Srodowiska przy bunkrowaniu paliwa kazdej ilosci, statki powinny przestrzegac
postanowienn Konwencji Helsiniskiej 92 (Dz. U. z2000r. Nr 28 poz. 346, 347) i Konwencji MARPOL 73/78,
a ponadto:

a) zabezpieczy¢ studzienki burzowe przed ew. dostaniem sie produktu, w przypadku rozlewu,

b) zabezpieczy¢ przytqcza wezy (zaworéw) wanienkq o pojemnosci minimum 50 litréw-na wypadek
rozlewu jak rowniez przygotowac sorbenty do likwidacji rozlewu,

c) prowadzic statq kontrole szczelnosci potqczen wezy przetadunkowych,

d) przygotowac na statku srodki do usuwania drobnych wyciekéw,

e) zabezpieczy¢ szpigaty przed ew. przedostaniem sie produktéw dowody w przypadku rozlewu

na poktadzie.

$ 16. Na bunkrowanie paliwa przez statki na wodach morskich RP nalezy uzyskac zgode:

a) kapitana portu - w przypadku dokonywania operacji na wodach portowych i redzie,

b) Dyrektora Urzedu Morskiego w przypadku dokonywania operacji na morskich wodach wewnetrznych
i morzu terytorialnym z wytgczeniem wéd, o ktérych mowa w lit. a. (...)

$ 19. W przypadku rozlewu olejowego/chemicznego nalezy:

a) wstrzymac przetadunek,
b) zawiadomié zatoge i przystqpié¢ do likwidacji zagrozenia,
c) powiadomi¢ kapitana portu przy pomocy najblizszych dostepnych srodkéw tqcznosci, ktory podejmie

niezbedne czynnosci zgodnie z obowiqzujqgcymi procedurami.”

Rozdziat VI Zarzadzenia dotyczy ruchu wewngtrzportowego pojazddéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne i stanowi m.in., co nastepuje:

»,§ 20. 1. Pojazdy samochodowe uZywane w porcie do przewozu materiatéw niebezpiecznych powinny by¢
dostosowane do wymogdéw obowiqzujqcych przepiséw w sprawie przewozu drogowego materiatéw
niebezpiecznych.

2. Pojazd samochodowy przewozqcy w porcie materiaty szczegdlnie niebezpieczne, powinien by¢ pilotowany
przez pojazd oznaczony zgodnie z Kodeksem Drogowym. Do pojazdu samochodowego moze by¢ przyczepiona
nie wiecej niz jedna przyczepa.

3. Pojazdy jadgce wtym samym kierunku nie mogq sie zbliza¢ do pojazdu przewozgcego materiaty
niebezpieczne na odlegtos¢ mniejszq niz 30 m.

4. W porcie, na drogach i placach wewnqtrzportowych niedozwolone jest przekraczanie szybkosci:

a) taboru samochodowego - 15 km/h,
b) wagonéw kolejowych - 5 km/h,
c) innych srodkdéw transportu - 10 km/h.”

Na rysunkach ponizej zaprezentowano trzy mapy procesow pokazujgce na systemowe podejScie
DCT do kwestii zapobiegania awariom i przygotowania do reagowania na awarie.
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Mapa procesu — wycieki ptynéw z konteneréw
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Rysunek 112: Mapa procesu - wycieki plynéw z konteneréow
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Mapa procesu obstugi kontenera w przypadku stwierdzenia wycieku ptynéw — Brama

wjazdowa (dla celéw poglagdowych)
START |

Stwierdzano wyciek z kontenera na bramie wjazdowe] ‘

Y

‘ OPSRDGKT bezzwiocznie kontaktuje sie 2 OPSYRDKR droga radiows I

‘ OPSYRDKR przeprowadza identyfikacje fadunku wewnatrz kontenera, ‘

y

‘ SM udaje sie na brame wjazdows |

‘ OPSYRDKG wydaje dyspozycje na przyjazd naczepy wanny na brame wjazdowa. +

Przed wstawieniem kontenera do wanny
odstawcze] OPSYRDKR upewnia si, 2e wnetrze
wanny jest puste a zawory spustowe zamkniete.

‘

‘ OPSDSPDST hezzwlocznie araniuje sprzet calem zaladowania cieknacego kontenera na naczepe wanny. ‘

L

parking zewnetrzny

OPSYRDKR wycofuje cieknacy kontener na

OPSYRDKR ostrzega wszystkie osoby przebywajgce w poblizu ciekngcego kontenera. ‘

Ly

OPSYRDKR kontaktuje sie 2 zewnetrang stuzbq reagowania poprzez Portowy Osrodek Ratownictwa. ‘

OPSYRDKR kontaktuje sie 2 ENG podajac szczegdfowe informacje na temat wycieku z kontenera

OPSYRDKR informuje CC/CS 2 kopia do Claims o wycieku z kontenera niebezpiecznego. ‘

——y

ENG zapewnia ograniczenie 2asiegu zanieczysaczenia zwiazanego 2 wyciekiem pray uyciu srodkow i sprzetu, ktdrymi dysponuje Terminal,

Y

1 chwilg zakonczenia dziafan przez shuiby ratownicze OPSYRDKR organizuje oczyszczenie i zabezpieczenie miejsca zdarzenia, oraz kontynuacje
standardowe] pracy w tym rejonie.

Y

OPSCRCS/COMCSVS informuje spedytora oraz ML o wycieku z kontenera niebezpiecznego znajdujacego sie na terenie bramek wjazdowych i
Jego umieszczeniu na naczepie wanny odstawczej.

y

CUSTOMER/MLw zaleinosci od decyzji Klienta |/ ML, zostaja podjete odpowiednie kroki. W praypadku przyjecia praez Klienta / ML zlecenia-
usuniecie wycieku zgodnie ¢ wskazaniami, w preypadku odrzucenia - usuniecie wycieku aranzuje Sekeja Claims.

Y

SCCLMKD informuje PODWYKONAWCE o zaistniale] sytuacji i zleca jej zatamowanie wycieku oraz opréznienie naczepy wanny odstawczg).

y

Po opraznieniu wanny przez Podwykonawce, OPSYRDKR sporzadza raport ze darzenia, ktory przesyta do SCKR oraz na adres claims.

\

OPSYRDBRP upewnia s, z¢ naczepa wanny odstawczej jest w stanie pefnej gotowosci do ponownego uiycia zgodnie 2 Instrukejami BHP
oraz eksploatacji naczepy wanny.

KONIEC

OPSCRCS informuje operatora kontenera oraz spedytora droga mailowa o wycieku i podjete; akeji ratownicze] wraz z kopia do dziatu finansow

y

OPSCRCS informuje spedytora 0
odmowie zezwolenia na wjazd z
powodu wycieku,

W praypadku stwierdzenia wycieku fadunku
trujacego 2agraiajacego adrowiu ludzkiemu, DCT
podejmuje tylko akcje ograniczenia dostepu do
wycieku oraz ostrzega wszystkich ludzi wokot
rejonu zagrozenia, bez stosowania dostepnych
-§rodkow ograniczajacych rozprzestrzenianie sie
rozlewu (sorbentow) oraz czeka na prayjazd
odpowiednich sfuib ratowniczych

TN
4

Pojazd PODWYKONAWCY zgfaszajacy sie do
realizacji zadania, obligatoryjnie musi zosta
2watony przed jego rozpoczeciem oraz po
zakoriczeniu operac]i.

Rysunek 113: Mapa procesu obstugi kontenera w przypadku stwierdzenia wycieku plynéw -

Brama wjazdowa (dla celéw pogladowych)
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Mapa procesu obstugi kontenera, ktérego wyciek stwierdzono w trakcie skiadowania na
placu, roztadunku ze statku Ib pociggu

START |
Jesl kontener zostat wyladowany ze statk, Stwierdzono wyciek 2 kontenera w trakce skfadowania na placu, Praed wstawieniem kontenera do wanny
OPSYRDKR informuje Starszego Oficers statku o roatadunku ze statku ub z pociagu odstawcze] OPSYRDKR upewnia s, ze wnetrze
wycleku z kontenera, ktory ma zapewnic v wanny jest puste a zawory spustowe zamkniete,
| ::;;;E:f:::t‘:tirz ocz}mnm%\\ AL bezzwlocznie kontaktuje %@ 20PSYRDKR droga radiows ‘ ] ///7—7—\\
OPSYRDKR przeprowadza identyfikacje fadunku wewntrz kontenera,
OPSYRDKG wydaje dyspozycje na prayjazd naczepy wanny na brame wjazdowa, — Cieknacy kontener na naczepie przewodony jest
¥ \w migjsce wyznaczone przez OPSYRDKR.
(PSDSPOST bezzwlocznie araniuje spraet calem zaladowania cieknacego kontenera na naczepe wanny. —| L o
Tak il  fontenerMO? //;» Nie
¢ o Y
QOPSYRDKR kontaktuje sie 2 zewnetrzng shuiba reagowania poprzez Portowy Oérodek Ratownictwa. ‘ (SYRDKR Informuje CC/ C5 2 kopig do Claims o wycieku
Y 2 kontenera neutralnego znajdujacego sie na terenie
. . o ) i terminala i jego umieszczeniu na naczepie wanny
OPSYRDKR kontaktuje sie 2 ENG podajac szcaegdfowe informacje na temat wycieku z kontenera e
j.
OPSYRDKR informuje CC/CS z kopia do Claims o wycieku z kontenera niebezpiecznego. OPSCRCS/COMSCVS informuje spedytora oraz MLo
; zaistiate] sytuacji.

ENG zapewnia ograniczenie zasiegu zanieczyszczenia awiazanego z wyciekiem prey uyciu srodkow i spraetu, ktdrymi dysponuje Terminal, o

* trujacego zagraiajacego zdrowiu ludzkiemy, DCT
podemuje tylko akcje ograniczenia dostepu do
Z chwily zakoriczenia dziafer przez suby ratownicze OPSYRDKR organizuje oczyszczenie | zabezpleczenie miejsca 2darzenia, raz kontynuacig wycieku oraz osteega wezystich ludz wokel

standardowe]pracy w tym rejonie. rejonu zagroienia, bez stosowan'a dostepnych

* - $rodkdw ograniczajacych rozpraestraenianie sie

[ hentd K jaud
OPSCRCS/COMCSVS informuje spedytara oraz ML o wycieku 2 kontenera niebezpiecznego znajdujacego sie na terenie terminala | jego o ewy (so.r LI czg 41 oy
R , , odpowiednich suzb ratowniczych
umieszczeniu na naczepie wanny odstawczej.

CUSTOMER/ML w zaleznosci od decyzji Klienta / ML, zostaja podjste odpowiednie kroki. W praypadku prayjecia przez Klienta / ML zlecenia - \_//

usuniecie wycieku zgodnie ze wskazaniami, w praypadku odraucenia - usuniecie wycieku araniuje Sekcja Claims.

Y

SCCLMKD informuje PODWYKONAWCE o zaistniale] sytuacji i zleca jej zatamowanie wycieku oraz opréznignie naczepy wanny odstawcze). Pojazd PODWYKONAWCY zglaszajacy sie do

v realizacji zadania, obligatoryjnie musi zostac
2waiony praed jego rozpoczeciem oraz po
Po opraznieniu wanny przez Podwykonawee, OPSYRDKR sporzadza raport ze zdarzenta, ktdry przesyla do SCKR oraz na adres claims. zakonczeniu operacjl

Y o

QOPSYRDBRP upewnia sig, Z¢ naczepa wanny odstawczej jest w stanie petnej gotowosci do ponownego uiycla zgodnie 2 Instrukejami BHP S
oraz eksploatacji naczepy wanny.

KONIEC

OPSCRCS informuje operatora kantenera oraz spedytora droga mailowa o wycieku  podjete akcji ratownicze] wraz z kopia do dziatu finansow

Rysunek 114: Mapa procesu obstugi kontenera, ktérego wyciek stwierdzono w trakcie skladowania
na placu, roztadunku ze statku lub pociagu
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9.3.2 Zapobieganie i gotowos¢ do reagowania na awarie na morzu

W Porcie Gdansk funkcjonuje, bedacy elementem systemu krajowego, system zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen na morzu, ktorego szczegdétowa organizacje w skali kraju okresla
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie sposobu organizacji
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz.U. 2017 poz. 1631). W Porcie Gdansk
wszelkie dziatania zwigzane ze zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen w Porcie odbywajg sie na
podstawie ,,Planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych zarzqdzanych przez
Zarzqd Morskiego Portu Gdansk SA" zatwierdzonego przez Dyrektora Urzedu Morskiego w
Gdyni decyzja nr 8201/5/04 z dnia 02.12.2004 r. Plan zostat zaktualizowany w kwietniu 2012 r. i
zatwierdzony przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni decyzja nr 076/46/12 z dnia
22.06.2012 .

W DCT obowigzuje wpisujacy sie w ww. plan ogélnoportowy ,Plan zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen wod basenu portowego (DCT/DOC/SC/27.04)”. Plan ten zostal w catosci
zaprezentowany w Zalgczniku 9-2. Plan ten jest swego rodzaju rozszerzeniem ,Planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych zarzadzanych przez Zarzad Morskiego
Portu Gdansk SA" na akweny wodne w rejonie DCT. Odwotuje sie do tych samych zasobéw i tych
samych og6lnych procedur postepowania, co plan obowigzujacy dla portu. Korzysta z tego, Ze na
terenie Portu Gdansk dziatajg dwie wyspecjalizowane stuzby, ktére s odpowiednio kompetentne
i odpowiednio wyposazone, ktére reaguja na wszelkie zgtoszone nieprawidtowosci. Te stuzby to
Portowa Straz Pozarna "FLORIAN" Sp. z o0.0. oraz Straz Ochrony Portu Gdansk Sp. z o.0. Ponadto
DCT odnosi sie w tej procedurze do zasoboéw Panstwowej Strazy Pozarnej w Gdansku (w rejonie
dziatania JRG-2 Gdansk Srédmiescie) oraz Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

Dziatania zwalczajgce zagrozenia i zanieczyszczenia na wodach portowych polegaja na:

ocenie zagrozenia i jego monitorowaniu,
ograniczeniu rozlewu,

mechanicznym zbieraniu zanieczyszczen,

o neutralizacji lub rozproszeniu zanieczyszczenia.

O O O

W chwili obecnej jedynymi preferowanymi metodami usuwania zanieczyszczen olejowych
na wodach morskich jest zbieranie mechaniczne lub stosowanie sorbentéw. Stosowanie
chemicznych dyspergentow dozwolone jest jedynie w nielicznych sytuacjach, gdy powyzsze
metody s3 nieskuteczne badz niemozliwe do zastosowania oraz w przypadku, gdy pozostawienie
warstwy olejowej na wodzie wyrzadzi wiecej szkod dla Srodowiska niz zastosowanie Srodkow
chemicznych. Postepowanie takie wymaga jednak w kazdym pojedynczym przypadku uzyskania
zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni.
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9.4 Zagrozenie powodziowe

Na podstawie udostepnionych przez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka powodziowego wykonanych z uwagi na wymagania ustawy Prawo
wodne, a majacych swe Zrodto w dyrektywie 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim, mozna
stwierdzi¢, Ze obszar przedsiewziecia nie znajduje sie wstrefie zagrozenia powodzia,
gdyZz maksymalny przewidywany poziom morza wtym rejonie, w odniesieniu do sytuacji
powodziowej o prawdopodobienstwie 0,2%, szacowany jest na 2,5m, arzedna nabrzeza
terminalu wynosi 3,0 m izostalta wyznaczona natakim wtlasnie poziomie réwniez zuwagi
na dtugookresowe przewidywania co do poziomu morza i wezbran sztormowych.

OBJASNIENIA ZNAKOW

7256
V maksymalna rzedna 2wierciadia wody

.n'wrzqdm korony vilu przeckponodZionego

e 50 Kilometr rzeki, brzegu morskiego
.- obsxar szczogdinego zagrolenia powodziowego
lebokodt wody w [m)

05«<hs20

Sasas 20<hs40

‘ka }‘ R ~

AN P ™)

¥

Rysunek 115: Mapa zagroZenia powodziowego odstrony morza, wtym morskich waéd
wewnetrznych. Obszary, naktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest Srednie
i wynosi raz na 100 lat (1%). Gdansk - Port Péinocny, N-34-50-C-d-2

[Zrédto: kzgw.gov.pl] [Mapy powstaty w latach 2014-2015 - nie widac¢ na nich zatem terminalu T 2]
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Rysunek 116: Mapa zagroZenia powodziowego odstrony morza, wtym morskich wod
wewnetrznych. Obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest niskie i wynosi
raz na 500 lat (0,2%). Gdansk - Port Péinocny, N-34-50-C-d-2
[Zrddto: kzgw.gov.pl] [Mapy powstaty w latach 2014-2015 - nie widac¢ na nich zatem terminalu T 2]
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9.5 Inne zagrozenia

W 2012 r. zostalo wykonane opracowanie odnoszace sie do kilku wariantéw terenu planowanej
wowczas budowy terminalu T 2, pt.,Ocena zagroZenia terenu pod wzgledem zalegania
przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego”. Ekspertyze wykonat inz. Piotr Bik
(ekspert przysiegly Krajowej Izby Gospodarki Morskiej w zakresie: materialty wybuchowe,
wykrywanie i unieszkodliwianie niewypatéw oraz przedmiotéw wybuchowych - nrrej. 0075
KIGM; biegly sadowy przy Sadzie Okregowym w Gdansku w zakresie: materiaty wybuchowe,
wykrywanie i unieszkodliwianie niewypatéw oraz przedmiotéw wybuchowych - decyzja nr Adm.
0142 - 178 / 05; posiadajgcy uprawnienia WITU nr 107/2009 do nadzoru i prowadzenia prac
z zakresu oczyszczania terendw z materiatow wybuchowych, w tym ich niszczenia przy uzyciu
materiatéw wybuchowych przeznaczonych do uzytku cywilnego). Na podstawie wynikéw badan
archiwalnych oraz na podstawie analizy informacji historycznych o dziataniach wojennych
oraz o wojskowym przeznaczeniu terenu objetego ekspertyza, w szczegdlnos$ci przebiegu dziatan
wojennych wiosng 1945 roku i stwierdzeniu, zZe np.,31 marca 1945 r. linia frontu przebiegata
doktadnie przez tereny objete ekspertyzg” sformutowana zostata konkluzja, Ze ,teren terminalu
DCT Gdansk S.A. moze by¢ zagrozony w stopniu bardzo wysokim wystepowaniem niewybuchéw
pociskow artyleryjskich, bomb lotniczych, min ppanc. ippiech. oraz amunicji pozostawione;j
w postaci pojedynczych granatéw i pociskéow, jak i catych sktadéw amunicyjnych”. Zwazywszy,
ze po 1945 roku ,nie przeprowadzono kompleksowych dziatan zwigzanych z oczyszczaniem
akwenu morskiego, jak inadbrzeznych terenéw lagdowych. DoraZne dziatania interwencyjne
wykonane przez policje lub wojskowe patrole saperskie nie zmniejszyty w sposob istotny stopnia
zagrozenia niewybuchami iniewypatami. Caly ten obszar nalezy zatem uzna¢ za potencjalnie
zagrozony wystepowaniem przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego.” Ponadto
w opracowaniu tym stwierdzono, ze obszar morskKi, ,tj. stanowiska postojowe statkéw oraz tor
podejscia, nie zostaly po zakonczeniu rob6t pogtebiarskich powtérnie zeskanowane, w zwigzku
z tym nie mozna oceni¢ czy s3 wolne od przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego.
W czasie robét poglebiarskich zterenu tego wydobyto 20 szt. niewybuchéw pociskow
artyleryjskich kal. 75 - 210 mm, co wskazuje na istniejace zagrozenie. Dziatanie pradéw
morskich, falowania morza oraz obsuwanie sie skarp mogto doprowadzi¢ do przemieszczenia sie
przedmiotéw wybuchowych do najgtebszych miejsc. W skrajnie niekorzystnych okolicznos$ciach
mogto dojs¢ do przemieszczenia dryfujgcych po dnie duzych przedmiotéw wybuchowych, tj. min
morskich, bomb gtebinowych lub torped.”

W zwigzku zpowyzszym sformutowano zalecenie odnoszace sie do obszaru morskiego,
ze ,nalezy uzna¢ obszar morski DCT Gdansk S.A. za potencjalnie zagrozony wystepowaniem
przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego.

Zaleca sie w miare mozliwo$ci zeskanowanie i oczyszczenie obszaru morskiego DCT. Technologia
oczyszczania obszaru wodnego:

a) wyznaczenie zZ pomocg GPS akwenu do sprawdzenia i oczyszczenia,

b) skanowanie za pomoca magnetometrow na jednostkach ptywajacych akwenu przeznaczonego
do oczyszczania,

c) sporzadzenie wykazu przedmiotow metalowych wtym wybuchowych ze wskazaniem ich
potozenia,

d) oznakowanie miejsc zalegania przedmiotéw metalowych (sukcesywnie do postepu prac),

e) odmulenie (za pomocg wody lub powietrza) wykrytych przedmiotow,

f) identyfikacja odkopanych przedmiotéw metalowych,

g) ocena zagrozenia odkopanych przedmiotéw wybuchowych,

h) wydobycie na jednostke ptywajaca przedmiotdw nie stwarzajacych zagrozenia,
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i) wydobycie najednostke ptywajaca przedmiotéw wybuchowych o masie nie przekraczajacej
50 kg,

j) oznakowanie przedmiotéw wybuchowych o znacznym wagomiarze (torpedy, miny morskie,
bomby lotnicze) do przekazania Marynarce Wojennej celem ich transportu i utylizacji
na poligonie morskim,

k) transport wydobytych niewybuchéw na brzeg (dotyczy przedmiotéw matogabarytowych),

1) ztoZenie przedmiotéw wybuchowych w polowym sktadzie niewybuchow,

m) przekazanie przedmiotéw wybuchowych wojskowemu patrolowi saperskiemu do utylizacji
na poligonach wojskowych lub zniszczenie w miejscu wskazanym przez Wojewode Pomorskiego”.

Nie ma zadnych watpliwos$ci, Ze podobne podejscie nalezy przyja¢ w odniesieniu do terenu
zalgdowiania orazterenu pogtebiania akwenu morskiego wramach bedacej przedmiotem
niniejszego raportu rozbudowy terminalu DCT.
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10 Porownanie stosowanej technologii z technologia spelniajaca
wymagania art 143 ustawy Prawo ochrony Srodowiska

Technologie stosowane w nowo uruchamianych lub istotnie zmienianych instalacjach powinny
spetnia¢ miedzy innymi wymagania:

e stosowania substancji o matym potencjale zagrozen,

o efektywnego wykorzystania energii,

e zapewnienia racjonalnego zuzycia wody, surowcdw, materiatow i paliw,

e stosowania technologii mato- i bezpodpadowych oraz odzysku odpaddw,

e ograniczenia wielko$ci i zasiegu emisji,

e wykorzystywania poréwnywalnych proceséw i metod skutecznie zastosowanych w skali
przemystowej,

e postepu naukowo-technicznego.

Juz na tym wczesnym etapie planowania inwestycji zapewniono spetnienie wyzej wymienionych
wymagan - w odniesieniu do etap6w budowy i eksploatacji Terminalu T3.

Konstrukcja terminalu musi by¢ zbudowana z materiatéw neutralnych w stosunku do wody
morskiej, czy podtoza gruntowego, gdyz tylko neutralno$¢ zapewnia zminimalizowanie poddania
konstrukgcji dziataniu erozyjnemu, czy korozyjnemu. W zwigzku z tym, czy to materiat, z ktorego
zbudowane beda pale, czytez materiaty, zktérych Kkonstruowane bedzie nabrzeze, place
sktadowe itp. oparte beda nasubstancjach neutralnych s$rodowiskowo, a zatem o matym
potencjale zagrozen.

Efektywne wykorzystanie energii, racjonalne wykorzystanie wody, surowcéw, materiatow i paliw
oraz wynikajagce ztego m.in.ograniczenie wielkoSci izasiegu emisji, jest elementem
prowadzonych analiz nie tylko Srodowiskowych, ale nade wszystko analiz ekonomicznych. W tym
konteks$cie nalezy wskazaé, na fakt, Zze sam uktad placéw magazynowanych na terminalu jest tak
zaplanowany, Zeby - przy danym ksztatcie dziatki, lokalizacji wjazdu-wyjazdu oraz bocznicy
kolejowej - zminimalizowa¢ dystans, jaki przebywa¢ musza wszelkiego rodzaju pojazdy,
aby przemieszczanie konteneréw odbywato sie na jak najkrétszych odcinkach, gdyz ma to wplyw
na czas przetadunku, ktory zwigzany jest bezposrednio z wysokimi kosztami (m.in. wynikajacymi
z postoju statku), jak réwniez ma to wptyw na zuzycie paliw ienergii, ktére stanowia bardzo
istotny sktadnik kosztow dziatania terminalu isa systemowo minimalizowane. Minimalizacja
dystansu przemieszczania urzadzen ma bezposSredni wptyw nazmniejszenie zuzycia paliw
i energii, na zmniejszenie wielkoSci emisji (pytéw i gazéw oraz hatasu).

W konteks$cie emisji znaczenie ma rowniez to, ze T3 zostanie wyposazony w suwnice, ktére beda
zasilane bezposrednio energia elektryczng dostarczang z sieci do urzadzenia, a nie wytwarzang
poprzez umieszczony na suwnicy generator zasilany olejem napedowym. Zastosowanie tych
urzadzen zmniejszy emisje pylow igazdw, jak rowniez spowoduje mniejsza emisje hatasu
do $rodowiska.

Jednym z dziatan ukierunkowanych nazmniejszenie emisji bedzie gotowo$¢ do zastosowania
nowej technologii dostarczania energii dozacumowanych statkow tzw. cold ironing (inne
okres$lenia: systemy zasilania statkow z 1adu, alternative maritime power (AMP) lub shore power).
Statek przebywajacy w porcie bedzie mogt by¢ zasilany energig elektryczng, zamiast
produkowania energii elektrycznej na wtasne potrzeby podczas postoju w porcie z zasilanych
olejem napedowym wtasnych generatorow energii elektrycznej. W ten sposéb zasilane beda
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statki, ktére beda przystosowane do tego rodzaju technologii zasilania i ktére skorzystajg z takiej
mozliwos$ci w DCT.

Jako rozwigzanie opcjonalne rozwaza sie réwniez zastosowanie ciggnikow siodtowych (lub
innych pojazdéw), ktére moglyby by¢ zasilane CNG, LPG lub innymi paliwami zamiast olejem
napedowym.

Wody opadowe beda wjak najwiekszym stopniu retencjowane w obrebie terenu terminala,
natomiast sptywy z powierzchni szczelnych, przed odprowadzeniem ich do odbiornika, beda
poddawane  podczyszczeniu  w zakresie  zawiesiny  mineralnej  oraz zanieczyszczen
ropopochodnych w wysokowydajnych urzadzeniach podczyszczajacych - separatorach.

Nalezy podkresli¢, iz projekt DCT Gdansk S.A. promuje ekologiczny transport intermodalny,
wskazujac transport morski i kolejowy, jako najbardziej funkcjonalne formy intermodalnosci.
DCT Gdansk S.A., podejmujacsie realizacji niniejszego projektu, catkowicie przyczynia sie
do rozwoju transeuropejskiej sieci transportu kombinowanego, promujac niskoemisyjne formy
transportu przy jednoczesnym zwiekszeniu efektywnos$ci infrastruktury iinteroperacyjnosci
zielonych korytarzy.

Na koniec nalezy podkresli¢, ze terminal kontenerowy DCT jest zarejestrowany w systemie EMAS,
co stanowi dodatkowg gwarancje starannosci postepowania w dziedzinie ochrony srodowiska, co
jest przedmiotem regularnych dziatan zgodnych zustalonymi procedurami, jak réwniez jest
przedmiotem audytéw zaréwno wewnetrznych, jak i zewnetrznych (w DCT weryfikatorem EMAS
jest Bureau Veritas Certification Polska Sp. z 0.0.).

www.kpcic.gdynia.pl 325/373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

11 Oddzialywanie transgraniczne

Planowane przedsiewziecie polegajace narozbudowie Terminalu Kontenerowego DCT
zlokalizowane jest w obrebie Portu Gdanskiego w obszarze Zatoki Gdanskiej (morskie wody
wewnetrzne).

Zgodnie zustawa zdnia 21 marca 1991r oobszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, obszarami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej s - zwane ,polskimi
obszarami morskimi”: morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne oraz wytaczna strefa
ekonomiczna.

Morskie wody wewnetrzne i morze terytorialne wchodzg w sktad terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Zgodnie zpowyzszym granica Rzeczypospolitej Polskiej (panstwa) przebiega
w odlegtosci 12 mil morskich (22,224 km) liczonych od podstawowej linii morza terytorialnego.

Po przeanalizowaniu zakresu planowanego przedsiewziecia orazzidentyfikowaniu jego
oddziatywan na Srodowisko iich skali w niniejszym raporcie o oddzialywaniu na Srodowisko,

nalezy stwierdzi¢, Ze planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowaé transgranicznego
oddziatywania na $Srodowisko.

www.kpcic.gdynia.pl 326 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

12 Obszar ograniczonego uzytkowania

Planowane przedsiewziecie polega narozbudowie Terminalu Kontenerowego DCT jest
zlokalizowane w catoSci w obrebie Portu Gdanskiego. Jest to teren portowo-przemystowo-
sktadowy. Dla takiego rodzaju przedsiewziecia oraz typu terendw, zgodnie z art. 1353 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska nie tworzy sie obszaru ograniczonego uzytkowania.

13 Analiza mozliwych konfliktow spotecznych zwiazanych z planowanym
przedsiewzieciem

Lokalizacja Terminalu T 3 ogranicza sie wytacznie do akwenu morskiego w granicach Portu
Gdansk.

Tereny wykorzystywane do jego obstugi to tereny portowe Gdanska - przeznaczone réwniez
w dokumentach planistycznych na funkcje zwigzane z eksploatacjg portu.

Dotychczasowe uzytkowanie, charakter terenéw zajmowanych podinwestycje Terminaluy,
korzystne powigzania zinfrastrukturg transportowg powoduje, Ze mimo znaczgcej skali
inwestycji T 3, nie powinna ona, tak podczas realizacji jak i w fazie funkcjonowania powodowa¢
konfliktéw spotecznych.

Nie nalezy rowniez oczekiwa¢ konfliktéw zwigzanych zwymaganiami ochrony Srodowiska
morskiego, wtym ochrony przyrody, gdyzjak wynika zkonkluzji niniejszego Raportu,
przedsiewziecie nie bedzie Zrddtem znaczacych i negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Rejon inwestycji nie jest wykorzystywany do celéw rybackich. Realizacja inwestycji objetych
planami rozwojowymi Portu Gdansk, niezaleznie iuprzednio wzgledem planowanego
przedsiewziecia, praktycznie catkowicie wylacza analizowang cze$¢ akwenu z jakiejkolwiek
dziatalno$ci rybackiej. Zagadnienie to byto analizowane w rozdziale 15 pt.: ,,Analiza mozliwych
konfliktow spotecznych” w raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia ,Falochrony
ostonowe w Porcie Péinocnym w Gdansku” (ECG Orbital, 2015) oraz w rozdziale 12 pt.: ,Analiza
mozliwych konfliktéw spotecznych” w raporcie o oddzialywaniu na $srodowisko przedsiewziecia
»Rozbudowa toru podejsciowego z powiekszeniem jego szerokosSci i gtebokosci technicznej wraz
z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 m” (Transprojekt Gdanski, 2015). W obu raportach
zwrécono uwage, ze ewentualny styk zinteresami spotecznos$ci rybakéw moze zaistniec
w zwigzku z ewentualnym odktadem urobku z pogtebiania. Jednakze spodziewana mata skala
odktadania urobku na klapowiskach oraz krotki czas trwania tego procesu powoduje, ze rowniez
skale ewentualnego konfliktu nalezy prognozowac jako malg. Dotyczy to réwniez aspektu
ogolnego konfliktu zjednostkami poruszajacymi sie wtym rejonie. Obszar odktadu urobku
nalezy wytaczy¢ zaktywnego wykorzystania przez wedkarzy iptetwonurkéw w okresie
prowadzenia zrzutu urobku - dzieki temu uniknie sie ewentualnych konfliktow zwigzanych
z interakcjg tych czynno$ci.

36 Art.135. 1. Jezeli zprzegladu ekologicznego albo zoceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko
wymaganej przepisami ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, albo z analizy
porealizacyjnej wynika, Ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jako$ci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu,
to dla oczyszczalni $ciekéw, sktadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii
istacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie
obszar ograniczonego uzytkowania.
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Rysunek 117: Schemat nowych przedsiewzie¢ w Porcie Pélnocnym w Gdansku

Poszerzenie dotychczasowe toru podejsciowego do Portu Pétnocnego, nowe falochrony, nowy tor wodny do Portu
Péinocnego, nowe obrotnice oraz nowy tor podejsciowy do Portu Pétnocnego

Zrédto: www.portgdansk.pl

Rejon przedsiewziecia zlokalizowany jest poza obszarem poligonéw wykorzystywanych
przez Marynarke Wojenna.

Zwigzane zrealizacja inwestycji emisje zanieczyszczen do powietrza ihatasu, szczegolnie
w momencie nasilonej koncentracji sprzetu oraz przy wykonywaniu prac wzmacniajacych
no$no$¢ gruntu - moga rzutowal nastan jakoSci powietrza istan klimatu akustycznego
w najblizszym otoczeniu inwestycji. Beda to jednakze oddzialywania chwilowe, ograniczone
do miejsca oraz czasu prowadzenia prac i ustgpig po zakonczeniu realizacji inwestycji. Podobnie,
znaczna czestotliwo$¢ ruchu sprzetu pogtebiarskiego (pogtebiarki, szalandy) moze stanowic
ucigzliwos¢ dla turystow, jednakze bedzie to dotyczyto co najwyzej fragmentu jednego sezonu
turystycznego, ainwestor moze przeprowadzi¢ kampanie informacyjng orazinne dziatania
tagodzace konflikty, gdyby prace musiaty by¢ prowadzone w okresie natezonego ruchu
turystycznego.

Potencjalnie, na planowane przedsiewziecie rozbudowy terminalu, rozciggniety zosta¢ moze
konflikt spoteczny, jaki ujawnit sie w 2018 r. w konteks$cie Kgpieliska Morskiego Stogi oraz Plazy
Stogi, przy okazji prac nad projektem Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdanska 37. Konflikt ten dotyczyt przeznaczania pod funkcje portowe
terendw sasiadujgcych z kapieliskiem morskim. Studium, przewidujace taki kierunek rozwoju,
przyjete zostalo uchwatag nrLI/1506/18 Rady Miasta Gdanska zdnia 23 kwietnia 2018 r.38.
Obszar konfliktu ilustruje rysunek ponize;.

37 https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Radni-zdecyduja-o-losach-gdanskiego-studium-n123155.html
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/10-tys-podpisow-w-obronie-plazy-Stogi-n123087.html
https://s-trojmiasto.pl/download/1/Port_Gdansk_oswiadczenie_Studium.pdf
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/10-tys-podpisow-w-obronie-plazy-Stogi-n123087.html
http://www.gdansk.pl/wiadomosci/Port-Gdansk-rozbuduje-sie-na-plaze-Prezydent-Adamowicz-proponuje-Pakt-
dla-Stogow,a,106177

8 http://www.brg.gda.pl/planowanie-przestrzenne/studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-
przestrzennego, http://bip.brg.gda.pl/attachments/article/685/UCHWALA-W-SPRAWIE-UCHWALENIA-
STUDIUM.pdf
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Konflikt powyzszy dotyczyt terenéw ladowych objetych postanowieniami Studium. Planowane
przedsiewziecie w catosci realizowane bedzie na wodach morskich i w granicach Portu Gdansk,
mozna wiec zalozy¢, ze realizacja przedsiewziecia nie bedzie znaczaco eskalowac zaistniatego
konfliktu. Konflikt ten tagodzi¢ moze rowniez wtaSciwie prowadzona polityka informacyjna
dotyczaca rozbudowy DCT, podkreslajaca zakres przestrzenny projektu, zwracajgca m.in. uwage
na istote rozwoju gospodarki morskiej iunikatowa role jaka peini terminal DCT w porcie
w Gdansku i w gospodarce Polski wogole (szerzej naten temat - wrozdziale ,Spoteczne
i gospodarcze znaczenie rozbudowy terminalu DCT”) powinna umozliwi¢ ztagodzenie
ewentualnego konfliktu.

Krajobraz postrzegany z plazy na Stogach jest juz obecnie $ci$le zwigzany z obecnoS$cia instalacji
portowych. Przyblizenie do terenu plazy nowych instalacji tego typu i dzialalno$ci portowej nie
wykluczy funkcjonalno$ci plazy. Zwiekszy sie oddziatywanie krajobrazowe, ktore zasadniczo
wigze sie zistnieniem portu, w szczeg6lnoSci Portu Pdinocnego, a zatem od okoto 40 lat
podlegato przeksztatceniom. Wigzato sie rowniez z jednymi z najbardziej istotnych przedsiewziec¢
gospodarki polskiej - jakim jest wybudowanie Portu Pdélnocnego, w tym. m.in.z budowa
i rozwojem Naftoportu, czy tez obecnie z baza paliw PERN, czy wtasnie DCT.

nowe tereny przemysiowe
istniejgce ogrodzenie

administracyjna granica portu

www.brg.gda.pl

Rysunek 118: Rysunek z prezentacji nt. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdanska
Zrodto: www.trojmiasto.pl
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14 Spoteczne i gospodarcze znaczenie rozbudowy terminalu DCT

14.1 Wprowadzenie

Wspotczesnie, funkcjonowanie oraz rozwdj systemu spoteczno-gospodarczego kraju uzalezniony
jest w duzym stopniu od wymiany handlowej, ktéra pozwala znaczaco zwiekszy¢ rynek dla débr
produkowanych w kraju (eksport), jak iposzerzy¢ wachlarz débr konsumowanych
przez obywateli. W efekcie miedzynarodowej aktywnos$ci handlowej wzrasta poziom rozwoju
gospodarczego (PKB), jak rowniez pozytywnym zmianom podlega dobrobyt obywateli. Kluczowa
dla rozwoju polskiej gospodarki jest mozliwo$¢ efektywnego ikosztowo konkurencyjnego
eksportu polskich produktéw narynki zamorskie, jakg oferuja bezposrednie oceaniczne
zawiniecia armatoréw kontenerowych na terminal DCT Gdansk.

Warunkiem sprawnej obstugi wymiany handlowej jest dostep do efektywnych operacyjnie
i kosztowo  ustug  transportowych, co ma  szczegélne znaczenie = w wymianie
miedzykontynentalnej. W tym wypadku, szczegélnie cennym aktywem kraju jest dostep do morza
oraz wynikajaca zniego mozliwo$¢ obstugi tadunkéw. Posiadanie dobrze rozwinietej
infrastruktury portowej, co rozumie¢ nalezy jako odpowiednio przygotowane pod wzgledem
eksploatacyjnym terminale przetadunkowe warunkuje nie tylko mozliwo$¢ obstugi rodzimego
handlu, aletakze stanowi szanse naprowadzenie ustug dla panstw sasiednich w ramach
przetadunkoéw tranzytowych.

Wspbiczesna gospodarka, wktorej procesy outsourcingu ioffshoringu spowodowaty
przeniesienie znaczacej czesci produkcji dobr konsumpcyjnych do panstw azjatyckich wymaga
sprawnego systemu obstugi strumieni tadunkowych, gdzie szczegdélne znaczenie posiada
technologia kontenerowa. Umozliwia ona bowiem sprawne ibezpieczne przewozy tadunkow,
zarbwno drogg morskg, jak ilagdowymi gateziami transportu, atakze utatwia obstuge
przetadunkéw. Morscy przewoznicy kontenerowi poszukujac dalszej poprawy funkcjonowania
systemu przewozowego staraja sie w coraz wiekszym zakresie korzysta¢ z efektu skali, czego
skutkiem jest proces rozwoju wielkoSci statkow kontenerowych, wydtuzanie serwiséw
oceanicznych, a takze integracja pomiedzy ustugodawcami, zar6wno w ramach fuzji i przeje¢, jak
i tworzenia aliansow przewozowych.

Wszystkie wskazane wyzej zjawiska obserwowane sg rowniez w Polsce, gdzie widoczna jest
wysoka dynamika przetadunkéw kontenerowych w portach morskich. Obroty te wynikaja
w duzej czeSci zdynamicznego rozwoju krajowej gospodarki, jak i z dostepnego potencjatu
ustugowego w portach morskich, ktéry umozliwia obstuge globalnych serwiséw kontenerowych
- terminal DCT Gdansk. Utrzymanie tak korzystnych tendencji wymaga jednak ciggtego rozwoju
oferowanych ustug, co wduzej mierze utozsamia¢ mozna z potencjatem przetadunkowym
istniejacym w portach morskich. Nie ma wiec watpliwoSci, Ze kolejne inwestycje w infrastrukture
i suprastrukture portowa sa niezbedne, zwlaszcza w perspektywie szybkiego wzrostu
gospodarczego iwymiany handlowej Polski, jak ipotrzeb generowanych wjej otoczeniu
(szczegdlnie dotyczy to rynku rosyjskiego oraz panstw Europy Wschodniej, korych potrzeby
moga by¢ zaspokajane przez polskie porty z korzyscig dla krajowej gospodarki).

Nalezy rowniez doda¢, zZe same porty morskie stanowig biegun wzrostu gospodarczego, zar6wno
w wymiarze regionalnym, jak ikrajowym. S miejscem aktywno$ci gospodarczej (nowe
przedsiebiorstwa), tworzg liczne miejsca pracy, jak i pozwalajg generowac¢ przychody budzetowe
(cto, akcyza, PIT, CIT).
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W niniejszym rozdziale dokonano syntetycznej analizy perspektyw rozwoju rynku
kontenerowego w Polsce oraz skonfrontowano wyniki z aktualng podaza ustug, co szczegdlnie
odnosito sie do potencjatu obstugi statkéw oceanicznych. Jednocze$nie ukazano efekty
spoteczno-gospodarcze, jakie generuje funkcjonowanie i rozwdj portow morskich.

Podkreslenia wymaga roéwniez fakt, Ze polskie porty morskie dzialaja w otoczeniu
konkurencyjnym, dlategotez wazng kwestig jest szybkie reagowanie na potrzeby rynku
oraz perspektywiczne planowanie inwestycji infrastrukturalnych. Powinno to pozwoli¢
na unikniecie brakéw podazowych, a tym samym na zapewnienie klientom odpowiedniej jakoSci
obstugi na dynamicznym rynku.

14.2Terminal DCT Gdansk na globalnym rynku morskich przewozéow
kontenerowych

Swiatowy rynek przewozéw tadunkéw skonteneryzowanych szacowany na 1,72 mld ton w 2016
roku3? stanowi najszybciej rozwijajacg sie czes$¢ globalnego rynku przewozéw morskich.
W okresie 2000-2016 $redni przyrost wolumenu (CAGR#%) przewozdw kontenerowych osiggnat
6,8% przy Sredniej dla catkowitych przewozow na poziomie 3,4%. Przeliczajac mase tadunkowg
na liczbe konteneréw, wskaza¢ mozna na ok. 145 min TEU przewiezionych transportem morskim
w 2016 roku.

Morskie przewozy konteneréw determinujg oczywiscie przetadunki portowe, ktore okresla sie
na701,4 min TEU w 2016 roku. Rdwniez w tym wypadku obserwowane jest wysokie tempo
przyrostu (CAGR), wynoszace Srednio 7,0% w okresie 2000-2016. W 2017 roku przetadunki
konteneréw osiagnety poziom 734 miln TEU, co oznaczato dalszy 4,6% wzrost.

Na tym tle, rynek morskich przewozoéw kontenerowych na Battyku uzna¢ mozna za szczeg6lnie
dynamiczny, zwtaszcza po 2004 roku. Wynika to gtéwnie z zasztos$ci historycznych (niski poziom
wykorzystania technologii kontenerowej w krajach bytego bloku wschodniego), szybkiego tempa
rozwoju gospodarczego panstw regionu, jak ii zwiekszenia udzialu wymiany towarowe;j
miedzykontynentalnej za pomoca transportu morskiego.
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Rysunek 119. Swiatowe przeladunki konteneréw w latach 2000-2017 [miIn TEU]
Zrddto: Opracowanie wtasne (World ex. Europe - $wiat bez Europy; Europe (no Baltic) - Europa (bez Battyku)

39 Review of Maritime Transport 2017. UNCTAD 2017.
40 CAGR - Compound annual growth rate / Skumulowany roczny wskaznik wzrostu
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Przetadunki konteneréw w obszarze Morza Baltyckiego osiagnety poziom 9,89 miln TEU w 2017
roku, co w odniesieniu do 2004 roku oznacza Sredni przyrost roczny wynoszacy 5,6%. Analizujac
poszczegdlne rynki narodowe, mozna odnie$¢ sie dorekordowych przyrostéw obrotéw
przetadunkowych osigganych w Polsce, wynoszacych $rednio 13,7% rocznie (2004-2017). Nie ma
wiec watpliwos$ci, Ze polski rynek obstugi konteneréw jest regionalnym liderem, co wynika
zarobwno zduzego popytu wewnetrznego (obstuga wymiany handlowej Polski) oraz zfaktu
uruchomienia od 2010 roku oceanicznych potaczen kontenerowych obstugiwanych na terminalu
DCT Gdansk (warunkujacego obstuge strumienia transshipmentowego do/z Rosji).

Krajowy rynek kontenerowy, ktéry zanotowat rekordowy poziom 2,38 min TEU w 2017 roku
sktada sie obecnie ztrzech os$rodkéw portowych, w ktérych dziataja cztery terminale
kontenerowe (rysunek ponizej).
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Rysunek 120. Obstuga konteneréw w polskich portach morskich w latach 2004-2017 [TEU]
Zrdédto: Opracowanie wtasne.

Liderem rynku jest terminal DCT Gdansk z udziatem wynoszacym 66,8% (2017), ktéry jako
jedyny jest w stanie obstuzy¢ statki oceaniczne. Terminal uruchomiony w 2007 roku przetadowat
1.6 mln TEU wroku 2017. Do duzych krajowych terminali dziatajgcych na rynku feederowym
mozna zaliczy¢ gdynskie terminale BCT i GCT, ktére stanowig najbliZsza przestrzenie konkurencje
dla terminala DCT Gdansk (terminale nie majg jednak obecnie mozliwosci obstugi duzych
statkow oceanicznych). Pozostate oSrodki w kraju posiadajg regionalne znaczenie.

Waznym aspektem funkcjonowania i rozwoju terminala DCT Gdansk jest rowniez konkurencja
zagraniczna, wsrod ktorej jako podstawowy kierunek wskaza¢ mozna niemieckie porty Morza
Pétnocnego (obstuga statkéw oceanicznych, a nastepnie przewozy konteneré6w droga morska -
feedering lubladowa - kolejowy transport intermodalny lub transport drogowy, do Polski
oraz innych krajow regionu) orazporty Rotterdam iAntwerpia. W dalszej perspektywie
konkurentem polskich portéw moge by¢ réwniez porty panstw battyckich, w ktérych planowane
sg budowy nowych, gtebokowodnych terminali kontenerowych (m.in. Ktajpeda, Ryga, Sztokholm).

Podsumowujac, mozna wskaza¢ na silne powigzania pomiedzy sytuacja na krajowym rynku
obstugi konteneréw, atendencjami Swiatowymi przy jednoczesnym podkresSleniu znaczaco
wyzszej dynamiki wzrostu w Polsce. Wynika to gtéwnie z ponadprzecietnego (na tle Europy
i Swiata) przyrostu PKB, jak i wcigz istniejgcych roznic w intensywno$ci wymiany handlowej oraz
w wykorzystaniu technologii kontenerowej w Polsce i europejskich krajach wysokorozwinietych.
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14.3Prognoza rozwoju przetadunkéw kontenerowych w polskich
portach morskich

Punktem wyjSciowym dla okre$lenia przysztych wzrostow przetadunkéw konteneréw w portach
morskich w Polsce s globalne perspektywy rozwojowe. Wtym wypadku wskazuje sie
na stabilny, cho¢ umiarkowany w poréwnaniu do ubieglych lat wzrost wolumenu. Obserwacja
danych makroekonomicznych na poziomie globalnym ukazuje proces wyréwnywania sie tempa
wzrostu Swiatowego produktu brutto oraz wymiany handlowej przy jednoczesnym wzroScie
udziatu technologii kontenerowej w jej obstudze. Zjawisko to potwierdzaja szacunki dotyczace
perspektyw rynku kontenerowego.

Zgodnie z prognozami wiodacych osrodkéw, w kolejnych latach spodziewana jest kontynuacja
pozytywnych zmian. Dla przyktadu, BIMCO przewiduje 4,0%-4,5% wzrost popytu na przewozy
kontenerowe w 2018 roku. Nieco wyzsze tempo rozwoju w 2018 roku zaktada Alphaliner (4,8%).
Hapag-Lloyd, piaty co do wielkoSci przewoZnik kontenerowy §wiata, ocenia, Ze globalny wolumen
konteneréow w okresie 2018- 2021 bedzie rost w tempie pomiedzy 4,8% a 5,1% rocznie. Nieco
ostrozniej perspektywy rynku ocenia DHL, poniewaz dla okresu 2018-2021 przewiduje Sredni
skumulowany roczny przyrost na poziomie 2,3%%*1.

Przyjmujac obserwowane w ostatnich latach réznice w tempie rozwoju wolumenu kontenerow
na poziomie globalnym, rynku battyckiego i Polski niewatpliwie przyja¢é mozna, Ze przyszte
wzrosty na krajowym rynku beda wyzsze od prognozowanych w skali $wiatowej. Szczegdlnie
istotnym czynnikiem potwierdzajagcym taka tendencje jest relatywnie niski poziom
miedzykontynentalnej aktywnos$ci handlowej Polski obstugiwanej w technologii kontenerowe;j.
Mozna to utozsamia¢ zduzym potencjalem dladalszego rozwoju handlu w relacjach
transoceanicznych.

Poréwnanie wybranych panstw europejskich4? oraz Polski pod wzgledem liczby obstuzonych
konteneréw (TEU) przypadajacych najedng osobe, czy tez liczby konteneréw w odniesieniu
do poziomu PKB pokazuje znaczace roznice (rysunek ponizej). Z drugiej strony, analiza dynamiki
wzrostu wskaznikéw wskazuje na szybszy ich awans w Polsce, co w perspektywie kilkunastu lat
oznaczac bedzie stopniowe wyréwnywanie sie ich poziomu.
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Rysunek 121. Benchmarki rynku kontenerowego dla Polski i wybranych panstw Europy
Zrédto: Opracowanie wtasne.

41 M. Matczak, Trendy i wyzwania dla globalnego rynku konteneréw w 2018 roku. www.gospodarkamorska.pl
42 W analizie uwzgledniono nastepujace kraje: Dania, Finlandia, Francja, Grecja, Portugalia, Szwecja, Wielka
Brytania.
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Uwzgledniajac proces wyrdwnywania sie warto$ci wskaznikow oraz zmiany w parametrach
makroekonomicznych (wzrost PKB, zmiany demograficzne) oszacowa¢ mozna przyszty wolumen
przetadunkéw kontenerowych w polskich portach morskich (rysunek ponizej). Zgodnie
z szacunkami w okresie 2018-2029 nastepowal bedzie wyréwnywanie sie intensywnosci
wykorzystania technologii kontenerowej w handlu, a w kolejnych latach wzrost determinowany
bedzie tempem rozwoju gospodarczego kraju (rozwdj obrotéw kontenerowych wpisze sie
w tempo $wiatowe).
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Rysunek 122. Prognoza rozwoju przetadunkéw kontenerowych zwiazanych z obstuga polskiego
handlu zagranicznego do 2050 roku
Zrédto: Autorska analiza M. Matczak (5.06.2018).

W zalezno$ci od struktury wykorzystanych wskaznikéw oraz dynamiki ich zmian okresli¢ mozna
warianty prognozy - maksymalny iminimalny (w dalszej czeSci opracowania uwzgledniony
zostanie takze wariant $redni stanowigcy wypadkowa arytmetyczng dwoch skrajnych).

Drugim, waznym segmentem rynku jest obstuga tadunkéw tranzytowych, co odnosi sie zaré6wno
do tzw. tranzytu morskiego oraztranzytu ladowego. Obstuga oceanicznych potaczen
kontenerowych przez DCT Gdansk determinuje rozwdj tranzytu morskiego, bowiem kontenery
przyptywajace do Gdanska dystrybuowane sg na obszar regionu Morza Battyckiego (szczegolnie
do portow Zatoki Finskiej). Analiza danych statystycznych z ostatnich lat (2010-2016) wskazuje,
ze udziat tranzytu morskiego w catoSci przetadunkéw kontenerow w Polsce wynosit Srednio
28,4%%* (w odniesieniu do przetadunkéw polskiego HZ byto to 41,4%). Dla 2017 roku obroty
tranzytu morskiego oszacowano wiec na ok.713 tys. TEU. Prognozujac przyszie przetadunki
mozna wiec przyja¢ utrzymanie sie aktualnej struktury: polski HZ - tranzyt morski (wariant
maksymalny) lub stagnacje na poziomie 2017 roku (wariant minimalny). W wyniku przeliczen,
dla wariantu maksymalnego uzyskano przetadunki tranzytu morskiego na poziomie 4,06 min
TEU w 2050 roku.

Nalezy jednak podkresli¢, ze dalszy wzrost liczby potaczen oceanicznych obstugiwanych na DCT
Gdansk powinien skutkowac kolejnymi i znacznymi przyrostami przetadunkéw, co w duzej czesci
warunkuje powrot rynku rosyjskiego na Sciezke szybkiego wzrostu. Dlatego tez, nawet wariant
maksymalny uzna¢ mozna za szacowany ostroznie.

43 Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2011-2017. GUS Warszawa/Szczecin 2011-2017.
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Szansa rozwojowa dla rynku kontenerowego jest takze szersza obstuga strumienia tadunkéw
tranzytu lagdowego, co w dominujacej czesci dotyczy takich panstw, jak: Biatorus, Stowacja, Wegry,
Ukraina. Pomimo tego, Ze obecnie 13czny udziat tego rodzaju relacji jest marginalny (w 2016 roku
byto to 9,8 tys. ton tadunkéw skonteneryzowanych#4), spodziewac sie mozna wzrostéw rowniez
w tym obszarze (w prezentowanych szacunkach pominieto tranzyt lagdowy). Wskazane kraje
z uwagi na brak bezposredniego dostepu do morza oraz blisko$¢ lokalizacji DCT Gdansk beda
w przysztoSci stanowi¢ solidng baze ciggéw tadunkowych w tranzycie.

Podsumowujgc, mozna oszacowa¢, Ze taczne wzrosty rynku portowej obstugi kontenerow
w Polsce powinny skutkowaé osiggnieciem wolumenu od 8,2 mln TEU (wariant minimalny)
do 15,0 min TEU (wariant maksymalny) w 2050 roku. Przyjmujgc zatem utrzymanie sie aktualnej
pozycji terminalu DCT Gdansk na rynku (66,8% udziatu) skalkulowa¢ mozna potencjalny popyt
na jego ustugi wynoszacy 5,5 - 10,0 mln TEU ($rednio 7,7 mln TEU) w 2050 roku.

14.4 Potencjal ustugowy DCT Gdansk dla obstugi kontenerow

Zaprezentowana wyzej prognoza popytu potencjalnego na ustugi terminala DCT Gdansk powinna
by¢ spdjna z oferowang tam podaza ustug. Zgodnie z przedstawiong wcze$niej charakterystyka
przedsiewziecia inwestycyjnego aktualne mozliwo$ci przetadunkowe terminalu (po zakonczeniu
aktualnie realizowanego programu rozwojowego) wyniosg 3-3,5 mln TEU rocznie®. Realizacja
kolejnych faz projektu T 3 (niezaleznie od wyboru wariantu lokalizacyjnego) bedzie zwieksza¢
mozliwosci przetadunkowe terminalu o01,3-1,7 mln TEU dlakazdego znich (docelowo
sumarycznie dlacalego DCT:8mln TEU (by¢ moze nieco wiecej, gdyzto zalezy
m.in. od docelowego uktadu logistycznego). Przyjmujac powyzsze zatozenia, ajednocze$nie
odnoszac to douzyskanych prognoz popytu okre§li¢ mozna wzajemne zaleznoS$ci, co
zaprezentowane zostato na rysunku ponize;j.

Koncentrujagc uwage naS$rednich warto$ciach prognostycznych wskaza¢ mozna, ze pilna
potrzeba uzyskania dodatkowej podazy potencjalu przeladunkowego pojawi sie juz
w 2020 roku (deficyt na poziomie 420 tys. TEU). Nalezy jednak pamietac, ze jedynie DCT Gdansk
jest wstanie obstuzy¢ ruch tranzytu morskiego (statki oceaniczne), kluczowego dla rozwoju
polskiej gospodarki, dlatego tez w najblizszych latach przyja¢ mozna, ze 100% tego ruchu (a nie
szacowane 66,8%) trafi do Gdanska. Problem deficytu moze pojawic¢ sie wiec jeszcze szybcie;j.

Realizacja pierwszej fazy inwestycji T3 (etap 1 lubetap 3) pozwoli nazagospodarowanie
dodatkowego popytu rynkowego, a ewentualny deficyt pojawi¢ sie moze okoto 2031 roku.
Jezeli jednak DCT Gdansk pozostanie jedynym gtebokowodnym terminalem w kraju zdolnym
obstugiwac statki oceaniczne, problem brakéw podazowych pojawi sie juz w 2028 roku.

44 Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017. GUS Warszawa/Szczecin 2017.

s Optymalna operacyjna zdolno$¢ przeladunkowa bedzie wéwczas wynosita 2,8 mln TEU rocznie, a wg innych analiz

2,45 mln TEU rocznie.
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Rysunek 123. Rozwoj rynku w perspektywie planow rozwojowych DCT Gdansk SA
Zrdédto: Opracowanie wtasne.

Analogiczne czasookresy mozna wyznaczy¢ dlafazy 2 i 3. Zaprezentowana analiza przysztych
wolumenéw konteneréw oraz podazy ustug przetadunkowych DCT Gdansk wskazuje na dwa
zasadnicze wnioski. Po pierwsze istnieje bardzo pilna potrzeba realizacji pierwszej fazy projektu
T3, bowiem braki podazowe wystapia w perspektywie 2-3 lat. Drugim wnioskiem jest
konieczno$¢ uzaleznienia decyzji o realizacji kolejnych faz od przysztych, realnych zmian
rynkowych ($ciezki wzrostu).

Brak realizacji inwestycji oznacza¢ bedzie ograniczenie aktywnos$ci przewoznikdw oceanicznych
do istniejagcych obecnie dwéch zawinie¢ tygodniowo, a tym samym zmusi ich do szukania innych
alternatyw lokalizacyjnych poza Polska (m.in. Ktajpeda, Ryga, Goeteborg, Aarhus, Sztokholm).
Pomimo istnienia wkraju projektéw rozwojowych dotyczacych budowy nowych,
glebokowodnych terminali kontenerowych - terminal kontenerowy Gdynia, port zewnetrzy
w Swinoujéciu oraz tzw. Port Centralny w Gdansku - wszystkie te inwestycje s3 obecnie w fazie
planowania koncepcyjnego oraz pierwszych przymiarek projektowych. Co najwazniejsze brak
jest podmiotéw gotowych juz dzi§ zainwestowac¢ odpowiednie fundusze w realizacje projektu,
a jednoczes$nie posiadajacych odpowiednie doSwiadczenie i praktyke w prowadzeniu portowego
biznesu kontenerowego.

14.5Korzysci spoteczne i ekonomiczne rozwoju terminala DCT Gdansk
wymiarze miasta, regionu oraz kraju

Porty morskie oprdcz swojej oczywistej funkcji przetadunkowo-sktadowej petnig takze wazne
funkcje miasto- i regionotworcze, co w szczegblnosci odnosi sie do tworzenia rynku pracy, a tym
samym generowania przychodéw podatkowych (np. PIT), czy tez innych dochodéw budzetowych.
Same porty, jako struktury wielopodmiotowe beda generowac efekty mnoznikowe, co nalezy
rozumie¢ jako oddziatywania na otoczenie gospodarcze. W modelowy sposdb#® oddziatywanie to
mozna analizowac na czterech podstawowych poziomach:

46 Metodologia analizy oparta o opracowanie: M. Matczak, Raport - Polskie porty morskie jako biegun rozwoju
gospodarczego kraju i regionéw lokalizacji, Rada Interesantéw Portu Gdynia/Battycki Terminal Kontenerowy/Actia
Forum, Gdynia 2017.

www.kpcic.gdynia.pl 336 /373



Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie Pétnocnym w Gdarisku, 2018 r.

e Port morski - rozumiany jako przedsiebiorstwa przetadunkowe (terminale), zarzady
portow oraz firmy wspomagajace transport morski#’.

e Sektor portowy - obejmujgcy przedsiebiorstwa transportu morskiego (armatorzy)
oraz dziatalno$¢ morskich agencji“s.

e Otoczenie bezposSrednie - wtym prace badawczo-rozwojowe iedukacja morska
oraz pozostata dziatalnos¢ zwigzana z sektorem morskim#°.

e Otoczenie gospodarcze portéw - utozsamiane jako transport zapleczowy, a takze
przemyst eksportowy korzystajacy z ustug transportu morskiego.

Odnoszac powyzszy ukitad do aktualnej sytuacji sektora portowego w Polsce wskaza¢ mozna
na nastepujace efekty mnoznikowe wystepujace pomiedzy poszczegélnymi obszarami
w wybranych kategoriach (rysunek ponizejh).

ZATRUDNIENIE

FIRMY WARTOSC

3.8 &Y Port morski
Q Sektor portowy

b
e Otoczenie bezposrednie portu
v \O Otoczenie gospodarcze portu
PODATKI

Rysunek 124. Efekty mnoznikowe funkcjonowania portéw morskich
Zrédto: M. Matczak, Raport - Polskie porty morskie jako biegun rozwoju gospodarczego kraju i regionéw lokalizacji,
Rada Interesantow Portu Gdynia/Battycki Terminal Kontenerowy/Actia Forum, Gdynia 2017.

47 Do grupy ,dziatalno$¢ wspomagajgca transport morski” zaliczane s3: nawigacja, pilotaz, ratownictwo, roboty
czerpalne i podwodne, ustugi portowe i morskie, holowanie, cumowanie i inne.

48 Do grupy ,agencje transportowe” zaliczane s3: agencje celne, morskie agencje, maklerstwo, doradztwo
morskie, ekspertyzy morskie, ekspertyzy dotyczace rozmieszczania i zabezpieczania tadunku.

49 Do grupy ,pozostate” zaliczane sa: wydobywanie ropy naftowej z morza, budowa obiektéw inzynierii wodnej
dla gospodarki morskiej, dziatalno$¢ w zakresie architektury, inzynierii dla gospodarki morskiej, wynajem $rodkéw
transportu wodnego, doradztwo, badania i analizy techniczne, rekrutacja pracownikéw i inne rodzaje dziatalnosci na
rzecz gospodarki morski.
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Opierajac sie okwestie zatrudnienia, zaprezentowane wyniki nalezy interpretowac
w nastepujacy sposob - jedno miejsce na terminalu tworzy dodatkowe 2 miejsca w samym porcie
morskim (poziom lokalny) oraz cztery miejsca pracy w regionie. Jednocze$nie generuje potrzebe
zatrudnienia kolejnych 25 o0s6b w transporcie zapleczcowym oraz w przemysle eksportujagcym
swoje wyroby przy wykorzystaniu transportu morskiego. Widoczny jest wiec zwielokrotniony
efekt aktywnosci inwestycyjnej ukierunkowanej na porty morskie.

Przyjmujac zaprezentowane wyzej, uproszczone zatozenia dotyczace oddziatywania terminala
portowego nasystem spoteczno-ekonomiczny oszacowa¢ mozna skutki realizacji (lub jej
zaniechania) inwestycji T3.

Zgodnie z informacjami, $rednie zatrudnienie na DCT Gdansk wynosi obecnie 900 0s6b°%, mozna
zatem przyjac ze kolejne fazy rozbudowy terminala bedg zwiekszac liczbe pracownikéw Srednio
o okoto 500 os6b5l. W rezultacie, pelne wdrozenie projektu T3 skutkowaé¢ bedzie wzrostem
zatrudnienia do 2400 os6b, co przy wykorzystaniu zaprezentowanych wyzej mnoznikdéw
utozsamiac nalezy ze wzrostem zatrudnienia w jego otoczeniu (tabela ponizej).

Tabela 85. Efekty mnoznikowe wywolane przezrealizacje inwestycji DCT T3 w odniesieniu
do rynku pracy [oséb]

Otoczenie Otoczenie
Terminal Sektor portowy bezposrednie gospodarcze
portu portu
Aktualnie 900 2610 4410 23490
Faza 1 (+aktualnie) 1400 4060 6 860 36 540
Faza 1+2 1900 5510 9310 49 590
Faza 1+2+3 2 400 6 960 11 760 62 640

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zaniechanie inwestycji spowoduje wiec zmniejszenie liczby miejsc pracy (strata spoteczna)
w regionie portowym o okoto 13,3 tys. (suma strat na poziomie otoczenia bezposredniego).

Oszacowane wartoS$ci liczby zatrudnionych w regionie mozna takze przetozy¢ na wartoSci
pieniezne, bowiem nowe miejsca pracy przyczynia sie do tworzenia wartosci dodanej oraz PKB
wrejonie ikraju. Przyjmujac warto$¢ 129,8 tys. zlotych jako wartos¢ PKB najednego
zatrudnionego (dane dla 2015 roku)>2 mozna wskaza¢, ze inwestycja pozwoli zwiekszy¢ PKB
regionu docelowo o0 1,7 mld zl rocznie. Warto$¢ ta mozna utozsamiac¢ z 1,6% wartosci PKB
tworzonej obecnie w wojewo6dztwie pomorskim. Co wazne, dziatalnos¢ DCT T3 pozwoli takze
na wytworzenie dodatkowych 5,1 mld zt PKB w wymiarze kraju (otoczenie gospodarcze).

Uwzgledniajac dalej poziom wynagrodzenia otrzymywany przez osoby zatrudnione w sektorze
portowym?>3 skalkulowa¢ mozna taczny poziom wynagrodzen osob w regionie, ktérych praca
powiazana bedzie z dziataniem T3 (760,6 mln zt rocznie), a takze poziom wptywoéw podatkowych
z tego tytutu. Przyjmujac modelowy podziat dochodéw budzetowych PIT wyszczeg6lni¢ mozna
wptywy dla poszczegdlnych szczebli administracji (tabela ponizej).

50 Forum Gospodarcze TVP Gdansk

51 Wielkos$¢ przyjeta modelowo, zaktada sie bowiem nieproporcjonalny wzrost liczby pracownikéow dziatow
nieoperacyjnych.

52 PKB wojewddztwa pomorskiego wynosit 103 397 mln zt, natomiast liczba pracujacych (faktyczne miejsca
pracy) to 798 217 os6b w 2015 roku.

53 Przyjeto $Srednie wynagrodzenie w gospodarce morskiej na poziomie 4801,87 zt brutto miesiecznie (wartos¢
dla 2016 roku). Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017. GUS Warszawa/Szczecin 2017.
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Tabela 86. Roczne szacunkowe wpltywy podatkowe PIT z tytutu budowy terminala DCT T354

Otoczenie
Udziat Terminal Sektor portowy bezposrednie Razem
portu
Polska 48.8% 7,593,889 zt 22,022,277 zt 37,210,054 zt 66,826,219 zt
Pomorskie 1.6% 248,929 zt 721,894 zt 1,219,752 zt 2,190,575 zt
Miasto Gdansk 49.6% 7,715,241 zt 22,374,200 zt 37,804,683 zt 67,894,124 zt
Razem 100% 15,558,059 zt 45,118,371 zt 76,234,488 zt 136,910,917 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ostatnim ze wskazanych obszaréw oddziatywan spoteczno-ekonomicznych realizacji projektu T3
jest zwiekszenie sie potencjalnych wplywéw ztytutu podatku VAT, cta iakcyzy od towarow
importowanych spoza Unii Europejskiej. Rozwdj potaczen transoceanicznych spowoduje
bowiem znaczacy przyrost udziatu towaréw odprawianych w Polsce (anie winnych portach
europejskich w ramach relacji hub and spoke>).

Zgodnie zdanymi CAAC, iaczne wplywy ztytutu cta, podatku VAT iakcyzy generowane
w Oddziale Celnym ,Terminal Kontenerowy” w Gdansku wyniosty 7,44 mld zt w2015 roku
(z czego 6,7 mld zt to przychody z tytutu podatku VAT). Biorac pod uwage dwczesne przetadunki
terminala DCT Gdansk (1,069 tys. TEU) mozna oszacowac, Ze jeden obstuzony kontener generuje
6957 ztotych dochodéw budzetowych. Przektadajac to w uproszczony sposéb na prognozowane
przetadunki mozna oszacowal potencjalne przychody wynikajgce zrealizacji projektu T3
(rysunek ponizej).
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Rysunek 125. Szacunkowe przychody z tytulu wplywéw granicznych (VAT import, clo, akcyza)
wynikajace z realizacji projektu T3 [mid zi]
Zrédto: Opracowanie wtasne.

tacznie, szacunkowe wptywy zanalizowanych optat granicznych wyniostyby 551,9 mld zt
w okresie 2020-2050. Zaniechanie realizacji inwestycji, atym samym ucieczka tadunkéw
do obcych portow morskich, moze wiec doprowadzi¢ do bezpowrotnej utraty wptywow, a tym
samym spadku dobrobytu spotecznego w regionie i kraju.

54 Zatozono modelowo opodatkowanie PIT w wysoko$ci 18% dochodu brutto.
55 Umiejscowienie magazynéw oraz organizacja ruchu pomiedzy nimi na zasadzie struktury promieniste;j.
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14.6 Podsumowanie i wnioski

Podsumowujac powyzszg analize zdefiniowa¢ mozna szereg wnioskéw, w tym:

Swiatowy rynek kontenerowy bedzie sie stabilnie rozwija¢ w najblizszych latach, dlatego tez
spodziewa¢ sie mozna kolejnych wzrostow liczby konteneréw przewozonych transportem
morskim.

Poszukiwanie korzysci skali bedzie nadal zacheca¢ armatoréw do wykorzystywania coraz
wiekszych statkéw oraz do rozwoju bezposrednich potaczen oceanicznych do rynkéw
peryferyjnych (Morze Battyckie).

Obecnie w Polsce funkcjonuje tylko jeden terminal zdolny obstugiwaé¢ najwieksze kontenerowce
na Swiecie - DCT Gdansk. Terminal dysponuje odpowiednimi relacjami biznesowymi,
doswiadczeniem handlowym i operacyjnym, wiedzg i know-how, a takze doskonatymi relacjami
z najwiekszymi globalnymi operatorami kontenerowymi (m.in. Maersk Line, MSC, CMA-CGM,
COSCO).

Plany rozwojowe innych terminali gtebokowodnych w kraju (Gdansk, Gdynia, Swinoujscie)
pozostajag obecnie w fazie koncepcyjno-projektowej, a takze nie posiadaja zagwarantowanego:
finansowania, relacji biznesowych (wolumenu tadunkéw) oraz wsparcia operacyjnego
pozwalajacego naich szybkie uruchomienie oraz efektywne funkcjonowanie. Projekty te moga
by¢ jednak rozpatrywane jako dodatkowe Zrddto podazy przy dynamicznie rozwijajacym sie
rynku (wariant maksymalny) w dtugiej perspektywie (po 2030 roku).

Port Centralny w Gdansku mogtby stanowi¢ miejsce dalszych dziatan rozwojowych DCT Gdansk
(po docelowym zagospodarowaniu oraz efektywnym wykorzystaniu eksploatacyjnym T 3).
W wariancie maksymalnym, braki podazowe moga sie ujawni¢ ok. 2045 roku, a jesli przyjac,
ze wzrost mozliwo$ci przetadunkowych kazdego etapu T 3 wynosi nie 2 mln TEU, ale 1,3 mln
TEU, to juz ok. 2035 r.

Polska gospodarka wcigz nadrabia luke rozwojowa w stosunku do panstw wysokorozwinietych,
ktdéra przejawia sie w nizszej aktywnoS$ci handlowej na rynkach zamorskich, a takze w nizszym
poziomie wykorzystania technologii kontenerowej. Skutkiem tego jest znaczaco szybsze tempo
rozwoju rynku kontenerowego obstugujgcego wymiane handlowg, co powinno bezposrednio
przetozy¢ sie na dynamiczny przyrost popytu na ustugi przetadunkowe w najblizszych latach.

Rozwdj siatki polaczen oceanicznych obstugiwanych w terminalu DCT Gdansk pozwala takze
na obstuge ruchu tranzytowego (tranzyt morski), co w perspektywie wzrostu popytu
na transport ze strony innych panstw regionu Morza Battyckiego (szczeg6lnie rynku rosyjskiego)
wzmacniac bedzie tempo przyrostu wolumenu.

Brak szybkich dziatan inwestycyjnych przyczyni sie wiec zaréwno do przeniesienia polskich
tadunkéw handlu zagranicznego doinnych portéw (m.in. Hamburg, Rotterdam), jak
réwniez spowoduje zatrzymanie (a w efekcie regres) funkcji dystrybucyjnej portu w Gdansku.

Budowe terminala DCT T3 rozpatrywac¢ nalezy jako wazny czynnik generujacy impulsy
rozwojowe dla lokalnego i regionalnego systemu spoteczno-gospodarczego, bowiem w ksztatcie
docelowym bedzie on generowac¢ do 13,3 tys. miejsc pracy w wojewo6dztwie pomorskim, z czego
ponad 4 tys. w samym porcie w Gdansku.

Rozwoj gospodarczy miasta iregionu determinowany inwestycja DCT T3 wytworzy réwniez
dodatkowg warto$¢, zaréwno na poziomie samorzadowym, jak ikrajowym. Szacuje sie,
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ze docelowa realizacja projektu zwiekszy PKB regionu pomorskiego o 1,6%, tj. 1,7 mld zt rocznie.
W wymiarze kraju moze to by¢ dodatkowe 5,1 mld zt rocznie.

Terminal oraz przedsiebiorstwa  znim  wspodtpracujace przy obstudze  tadunkdéw
skonteneryzowanych beda takze Zrédtem dodatkowych dochodéw budzetowych. Odnoszac sie
do podatku PIT, méwi¢ mozna o docelowym poziomie 76 mln zt rocznie, z ktérych prawie 38 min
zt zasili budzet Miasta Gdansk.

Jak wskazywano, obecnie funkcjonowanie, a w szczegdlnosci rozbudowa terminalu DCT
warunkujaca dalszy rozwdj siatki kontenerowych potaczen oceanicznych bedzie takze sprzyjac
wzrostowi wptywoéw naleznosci celno-skarbowych wynikajgcych zfaktu obstugi tadunkéw
spoza UE. Uproszczone szacunki pozwalajag na okreSlenie wielko$ci wptywoéw z analizowanych
optat natgcznym poziomie 551,9 mld zt w okresie 2020-2050 (zaktadajgc aktualng strukture
rynku w uktadzie potgczenia oceaniczne - potgczenia dowozowe).

Ocena skutkow realizacji inwestycji, zarowno w kontekScie ekonomicznym, spotecznym
czy Srodowiskowym musi uwzglednia¢ wszystkie uwarunkowania, a w szczegdlnosci straty ktore
odnosi¢ bedzie region w efekcie zaniechania inwestycji. Jednocze$nie, zaréwno projekt jaki
i pozniejsze funkcjonowanie terminalu musi w sposéb kompromisowy uwzglednia¢ postulaty
otoczenia, tak aby ostatecznym skutkiem realizacji projektu T 3 byt wzrost dobrobytu zaréwno
lokalnej spotecznosci, jak i rozwdj gospodarki narodowe;j.

Opisane wyzZej uwarunkowania, motywy i skutki uzasadniaja uznanie planowanego
przedsiewziecia réwniez za przejaw realizacji interesu publicznego, jak tez nadanie mu rangi
dziatania o znaczeniu krajowym.

Poniewaz planowany terminal T 3, tak samodzielnie, jak i jako cze$¢ Terminalu Kontenerowego
DCT lub w powigzaniu z innymi przedsiewzieciami, nie bedzie powodowal znaczacego i
negatywnego oddzialywania na obszary Natura 2000, nie zachodzi potrzeba badania
nadrzednoSci interesu publicznego polegajacego na budowie tego terminalu nad celami ochrony
obszaréw Natura 2000 i interesem ochrony przyrody. Nie znajdg w konsekwencji zastosowania
przestanki art. 34 ustawy o ochronie przyrody (art.6.4 dyrektywy siedliskowej), gdyz w
okolicznos$ciach zwigzanych z przedsiewzieciem nie sg one przedmiotowe.

Interes publiczny w rozbudowie Terminalu DCT, jego zwigzek z jedyng lokalizacja umozliwiajaca
obstuge statkow o zanurzeniu 17 m na potudniowym Battyku, jak i ustalenie braku znaczacego
oddzialywania na obszar Natura 2000, buduja zarazem uzasadnienie dla realizacji tego
przedsiewziecia mimo ingerencji (lokalizacji) w obszar Natura 2000.

Uwagi wymaga takze, Ze istniejg uzasadnione podstawy, by powody realizacji terminalu T 3,
nawet gdyby inwestycja tworzyta kolizje z celami ochrony obszaréw Natura 2000, uznac za
imperatywne, a tym samym za przemawiajgce za podjeciem realizacji przedsiewziecia.
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15 Wskazanie trudnosci wynikajacych zniedostatkdw techniki iluk
we wspotczesnej wiedzy

Na obecnym etapie oceny oddziatywania nie ma zadnych konkretnych informacji odnoszacych sie
do faktycznej obecnosci obiektdw o wartos$ci kulturowej lub niewybuchéw na dnie, czy pod dnem
- wrejonie planowanego przedsiewziecia. W zwigzku z tym w obu wypadkach zalecone zostato
przeprowadzenie odpowiednich badan, aby przed rozpoczeciem prac rozpoznawane byty
ewentualne problemy w tym zakresie.

16 Podsumowanie iwnioski, opis przewidywanych dziatan majacych
na celu zapobieganie lub ograniczanie negatywnych oddzialywan
na srodowisko oraz monitoring oddzialywania planowanego
przedsiewziecia

1. Planowane przedsiewziecie polega narozbudowie istniejacego gltebokowodnego
morskiego Terminalu Kontenerowego DCT o nowg instalacje - kolejny terminal w ramach
przedsiebiorstwa DCT Gdansk SA., pod roboczg nazwg , T 3”. Realizacja terminalu bedzie
powodowac¢ konieczno$¢ wykonania prac pogtebiarskich w akwenie przylegtlym do T 3. Z
racji powigzan technologicznych poglebienie to jest traktowane jako czes$¢
przedsiewziecia, aczkolwiek jej inwestorem moze by¢ inny podmiot, odpowiedzialny za
zapewnienie dostepu do portu. Realizacja przedsiewziecia moze stworzy¢ potrzebe
wykonania prac adaptacyjnych na terenie Terminali T1 i T 2, powigzanych z nim
funkcjonalnie.

2. Rozbudowa Terminalu Kontenerowego DCT w Gdansku ma ogromne znaczenie
dla unowoczes$nienia i rozwoju potencjatu przetadunkowo-sktadowego Portu Pétnocnego
w Gdansku. Przyczynisie do dalszego zwiekszenia konkurencyjnosci ipoprawy
funkcjonowania Portu Gdanskiego. W obrebie Terminalu Kontenerowego DCT
oraz towarzyszacych mu funkcji ustugowych znajdzie dodatkowo zatrudnienie kilkaset
0sob.

e Obecnie w Polsce funkcjonuje tylko jeden terminal zdolny obstugiwa¢ najwieksze
kontenerowce na $wiecie - DCT Gdansk. Terminal dysponuje odpowiednimi relacjami
biznesowymi, dos$wiadczeniem handlowym ioperacyjnym, wiedza iknow-how,
atakze  doskonatymi relacjami  z najwiekszymi  globalnymi  operatorami
kontenerowymi (m.in. Maersk Line, MSC, CMA-CGM, COSCO). Plany rozwojowe innych
terminali glebokowodnych w kraju (Gdansk, Gdynia, Swinoujscie) pozostaja obecnie
w fazie koncepcyjno-projektowej, atakze nie posiadaja zagwarantowanego:
finansowania, relacji biznesowych (wolumenu fadunkéw) oraz wsparcia operacyjnego
pozwalajacego naich szybkie uruchomienie oraz efektywne funkcjonowanie.
Zatem tylko DCT jest obecnie w stanie przyjmowac i obstugiwaé¢ oceaniczne statki
kontenerowe, ktére majq zanurzenie 15 m.

e Brak szybkich dziatan inwestycyjnych w Gdansku przyczyni sie zaréwno
do przeniesienia polskich tadunkéw handlu zagranicznego do innych portow
(m.in. Hamburg, Rotterdam), jak réwniez spowoduje zatrzymanie (a w efekcie regres)
funkcji dystrybucyjnej portu w Gdansku. Budowe terminala T 3 rozpatrywaé nalezy
jako wazny czynnik generujacy impulsy rozwojowe dlalokalnego iregionalnego
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systemu spoteczno-gospodarczego, bowiem w ksztalcie docelowym bedzie on
generowac do 13,3 tys. miejsc pracy w wojewddztwie pomorskim, z czego ponad 4 tys.
w samym porcie w Gdansku.

e Rozwdj gospodarczy miasta iregionu determinowany inwestycja T 3 wytworzy
réwniez dodatkowg wartos¢, zaréwno na poziomie samorzagdowym, jak i krajowym.
Szacuje sie, ze docelowa realizacja projektu zwiekszy PKB regionu pomorskiego
01,6%, tj. 1,7 mld zt rocznie. W wymiarze kraju moze to by¢ dodatkowe 5,1 mld zt
rocznie. Terminal oraz przedsiebiorstwa znim wspétpracujace przy obstudze
tadunkéw skonteneryzowanych bedg takze zZrédiem dodatkowych dochodéw
budzetowych. Odnoszac sie do podatku PIT, méwi¢ mozna o docelowym poziomie 76
mln z1 rocznie, z ktorych prawie 38 mln zt zasili budzet Miasta Gdansk.

e Funkcjonowanie, a w szczeg6lnosci rozbudowa Terminalu DCT warunkujaca dalszy
rozwoj siatki kontenerowych potaczen oceanicznych bedzie sprzyja¢ wzrostowi
wptywdédw naleznosci celno-skarbowych wynikajacych zfaktu obstugi tadunkéow
spoza UE. Uproszczone szacunki pozwalaja na okreSlenie wielkosci wplywow
z analizowanych optat natgcznym poziomie 551,9 mld zt w okresie 2020-
2050 (zaktadajac aktualng strukture rynku w uktadzie potaczenia oceaniczne -
potaczenia dowozowe).

3. Planowane przedsiewziecie rozbudowy Terminalu Kontenerowego DCT obejmujgce:
roboty czerpalne, zalgdowienie, budowe pirs6w inabrzezy, budowe powierzchni
skltadowych oraz rozwigzan transportowych wraz zurzadzeniami przetadunkowymi
oraz pracami adaptacyjnymi - bedzie organizacyjnie ifunkcjonalnie powigzane
z istniejagcym Terminalem Kontenerowym DCT.

e Przedsiewziecie, realizowane wylgcznie naakwenie morskim docelowo ma
doprowadzi¢ do powstania wterminalu DCT dodatkowych trzech nabrzezy
przetadunkowych o tgcznej dtugosci ok. 1650 m, oraz placéw sktadowych przylegtych
do obecnego terminalu T 1, naktérych powstanie autonomiczny technologicznie
terminal przetadunkowy. Zalagdowieniu podlega¢ bedzie obszar do 95 ha powierzchni
wéd morskich. Budowa nabrzezy orazplacéow sktadowych, powierzchni
komunikacyjnych iinnych elementéw nowego terminalu bedzie roztoZzona na etapy.
Teren przewidziany pod realizacje przedsiewziecia, obejmuje akwen morskich waéd
wewnetrznych nieokre$lony w ewidencji gruntéw w granicach wyznaczonych
przez szeSciobok o wspotrzednych geograficznych wierzchotkow: 18° 43" 33", 54°
23"30"; 18°43' 09", 54° 22' 58"; 18° 43" 18", 54° 23" 21"; 18° 43" 50", 54° 22' 41";
18° 44' 25", 54° 23" 16"; 18° 44' 56", 54° 23" 04". Rozbudowa moze rodzi¢ potrzebe
prac adaptacyjnych oraz zmian organizacyjnych na terenie istniejacych terminali
kontenerowych DCT: T 1 oraz T 2, ktére beda przedmiotem odrebnych przedsiewziec¢.

e Powiekszenie terminalu w pierwszej fazie umozliwi osiagniecie w perspektywie
okoto roku 2021-22 podwyzszenia zdolnosci przetadunkowej terminalu DCT
o ok. 1,3-1,7 (max 2) mln TEU). W kolejnych dwdch fazach zdolno$¢ przetadunkowa
terminalu DCT ma by¢ zwiekszana o kolejnych 1,3-1,5 (max 2) mln TEU. W sktad
planowanego Terminalu Kontenerowego T 3 wchodzi¢ beda nabrzeza przetadunkowe,
ktére zostang wykonane jako przedtuzenie istniejacych nabrzezy terminala T 1
w kierunku péinocnym i wschodnim. Zalagdowieniu podlega¢ bedzie obszar do 95 ha
powierzchni wdéd morskich. Naobszarze wéd portowych przyleglych
do nowopowstatych nabrzezy beda wykonane roboty czerpalne celem stworzenia
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akwenu podejSciowego i manewrowego dla planowanych nabrzezy T 3. Pogtebieniu
podlega¢ bedzie obszar o powierzchni ok. 38 ha. Przewidywana realizacja T 3 nastapi
w trzech etapach. W fazie eksploatacji uzytkowanie terminalu T3 bedzie
funkcjonalnie powigzane zinstalacja terminalem T 1 iT2, przyzachowaniu
odrebnosci i integralno$ci kazdej z tych instalacji.

4. Budowa nowoczesnego kompleksu transportowego - intermodalnego, jest spodjna
z ustaleniami dokumentéw strategicznych na poziomie unijnym, krajowym i wojewddzkim
oraz miasta Gdanska. Terminal DCT znajduje sie w VI Korytarzu europejskich sieci TEN-T,
zostal uwzglednionym w przyjetej pod koniec 2011 roku przez Rade Ministréw , Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”, na poziomie regionalnym budowa
Terminalu DCT jest zgodna z ,Planem zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa
Pomorskiego  2030”, ,Strategia rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020”
oraz ustaleniami ,Regionalnej strategii rozwoju transportu w Wojewodztwie Pomorskim
na lata 2007-2025".

Terminal T 3 zlokalizowany ma by¢ naterenie powstatym zzalagdowienia akwenu
morskiego - nie podlega zatem obecnie ustaleniom miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

5. Planowane przedsiewziecie potozone jest w granicach jednej obszarowej formy ochrony
przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody: obszaru
specjalnej ochrony ptakéw ,Zatoka Pucka” PLB220005.

6. Planowane przedsiewziecie potoZone jest w granicach JCWP przejSciowej Zatoka Gdanska
Wewnetrzna o kodzie PL TW IV WB4.

7. Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie istniejgcych siedlisk dna morskiego
(bezkregowce/makrozoobentos) natacznej powierzchni ok.133 ha, przyczym
powierzchnie planowanego do zalagdowienia nowego terminalu T 3 - do 95 ha, nalezy
uznac za trwala utrate siedliska zwigzanego z piaszczysto-mulistym przybrzeznym dnem
morskim. Analizowany fragment dna Zatoki Gdanskiej w rejonie planowanej inwestycji
cechuje sie umiarkowanym i niskim stopniem bioréznorodnosci, przecietng biomasg,
brakiem gatunkow i siedlisk podlegajacych ochronie. Wsr6d dominujgcych pod wzgledem
liczebnoSci ibiomasy organizméw stwierdzono gatunki oportunistyczne, o szerokim
zakresie tolerancji w odniesieniu do zréznicowanych lub zmiennych warunkéw
srodowiskowych. Nalezy zatem uznal, Ze trwate zniszczenie fragmentu dna zatoki
na powierzchni ok.95ha (planowany terminal) oraz przeksztatcenie na powierzchni
ok.38ha, wkontekScie = umiarkowanych  walorow  biocenotycznych, bedzie
oddziatywaniem niewielkim, wzigwszy pod uwage szerokie rozprzestrzenienie
analogicznych siedlisk w calym akwenie Zatoki Gdanskiej. Oddziatywanie to nie
spowoduje istotnego wptywu na ichtiofaune Zatoki Gdanskiej. Oddziatywania te beda mie¢
charakter lokalny inie wptyna nawarunki bytowania ryb w szerszym KkonteksScie
przestrzennym.

8. W trakcie catorocznych badan ptakéw w obszarze Portu Péinocnego (Orbital 2016)
najliczniej odnotowano: mewa (7 gatunkéw), kormoran, uhla, nuroges$, tabedz niemy,
bielaczek, biegus zmienny, kulik wielki, tabedZ krzykliwy, czernica, lodéwka i perkoz
dwuczuby.
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e Zgodnie zobowigzujacym standardowym formularzem danych (SDF) dla obszaru
PLB220005 Zatoka Pucka, przedmiotami ochrony wjego ramach s3a sposrdod
obserwowanych gatunkéw ptakéw - uhla, kormoran, perkoz dwuczuby (populacje
zimujace i przelotne) oraz mewa srebrzysta (populacja legowa) i czernica.

e W trakcie przeprowadzonych w latach 2015-2016 badan, wykazano niejednorodne
wystepowanie ptakéw w obrebie portu. W trakcie prac w obszarze bezposredniego
oddziatywania inwestycji odnotowano 6 710 ptakdw wodno-btotnych sposrod
157 459 osobnikéw stwierdzonych w inwentaryzowanym obszarze Portu Péinocnego.
Stanowi to zaledwie 4% wszystkich ptakéow odnotowanych w obrebie Portu
P6tnocnego.

e W fazie budowy wystapig nastepujace presje naawifaune, ktére moga dotyczyc
gatunkow, bedgcych przedmiotem ochrony na obszarze Natura 2000:

o eliminacja dostepnosci siedlisk Zerowiskowych imiejsc wypoczynku
w przybrzeznej cze$ci akwenu morskiego;

o mozliwo$¢ ptoszenia ptactwa w otoczeniu inwestycji w wyniku prowadzenia
prac budowlanych.

e W fazie eksploatacji nalezy spodziewac sie dwoch zasadniczych czynnikdw mogacych
powodowac presje na gatunki, bedace przedmiotem ochrony w OSO ,Zatoka Pucka”:

o przeptoszenie ptactwa migrujgcego i zimujgcego, zatrzymujgcego sie na akwenie
planowanego terminalu;

o niepokojenie iptoszenie ptakéw legowych na nabrzezach portowych - w tym
na pirsie rudowym.

e Biorgc pod uwage niewielkie zgrupowania ptakéw w obrebie obszaru bezposredniego
oddziatywania inwestycji, jak réwniez niewielkie znaczenie obszaru zaréwno
w obrebie samego Portu Péinocnego iobszaru Natura 2000, nie prognozuje sie
negatywnego oddziatywania inwestycji na przedmioty ochrony. Planowana inwestycja
na etapie budowy nie wptynie znaczaco negatywnie zar6wno na awifaune legowa, jak
réwniez ptaki migrujace i zimujace w obrebie Zatoki Gdanskiej. Cechuja sie one duza
mobilnoscig i plastycznoscia w wykorzystywaniu miejsc zapewniajgcych optymalne
warunki do wypoczynku izerowania. Nie przewiduje sie rowniez mozliwoSci
negatywnego oddzialywania w fazie eksploatacji zar6wno naptaki legowe, jak
i wykorzystujace przybrzezne akweny morskie w okresie migracji i zimowania. Wptyw
planowanej inwestycji zaréwno naetapie budowy, jak ieksploatacji, na trasy
sezonowych migracji ptakow najprawdopodobniej bedzie znikomy, lub niezauwazalny.
Wieksze gatunki ptakéw (np.gesi, zZurawie) przemieszczajace sie na wiekszych
wysokosciach nie beda zmieniaty kierunkéw przelotu, podobnie jak to sie dzieje
nad terenami zurbanizowanymi. Mniejsze gatunki wedrujgce na niskim putapie beda
przelatywaty nad terminalem, tak jak to sie obecnie odbywa nad innymi czeSciami
portu, lubbeda nieznacznie modyfikowatly trase omijajac terminal i utrzymujac
przelot nad terenami niezabudowanymi.

e Przedsiewziecie nie bedzie miato negatywnego wptywu roéwniez na populacje
kormorana (najliczniejszego gatunku stwierdzanego w bezposrednim sasiedztwie
inwestycji a bedacego przedmiotem ochrony obszaru). Ptaki te sg obligatoryjnymi
ichtiofagami, Zerujacymi na drobnych rybach, wptyw inwestycji nate ptaki bedzie
minimalny iograniczony do okresowego ptoszenia z miejsc przebywania. Wptyw
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na zasobno$¢ bazy pokarmowej bedzie znikomy, kormorany Zerujg raczej na rybach
pelagicznych ite w wyniku prac co najwyzej zmienig swoje miejsce przebywania.
Jakos¢ siedlisk wykorzystywanych do odpoczynku przez ptaki nie zostanie
zmniejszona w wyniku prac inwestycyjnych jak réowniez w fazie eksploatacji. Brak
réwniez prognozowanego negatywnego wptywu planowanego przedsiewziecia
na populacje mewy srebrzystej, ktéra nie jest narazona na negatywne oddziatywanie,
gdyz nie jest ptakiem nurkujgcym w poszukiwaniu pokarmu.

e Potencjalne negatywne odzialywanie nakormorana (w postaci czasowego
niepokojenia ptakéw) moze dotyczy¢ frakcji ptakéow wykorzystujacych baseny
portowe do odpoczynku w okresie polegowym izimowania cho¢jak wykazano
w badaniach obszar inwestycyjny nie nalezy do basenéw portowych licznie
zajmowanych przez ptaki. Do gatunkéw objetych niewielkim krétkotrwatym
oddziatywaniem na etapie prac inwestycyjnych nalezy zaliczy¢: perkoza dwuczubego,
tabedzia niemego, nuroge$ ilodowki. Prognozowane niewielkie negatywne
oddziatywanie bedzie jednak dotyczyto bardzo niewielkiego obszaru wdéd przy pirsie
T 3 (okres pogtebiania) i rownie nieistotnego obszarowo terenu prowadzenia prac
zwigzanych z budowg i powiekszeniem pirsu ibedzie powodowato koniecznos$¢
krotkookresowego przemieszczenia sie ptakéw poza rejon prowadzenia prac.

e (Oddziatywanie potencjalnie moze réwniez dotyczy¢ ptakéw legowych gniazdujacych
w Porcie (mewy, rybitwy), przez potencjalne ptoszenie. Jednak w przypadku mew,
ptaki gniazdujg w bezpiecznej odlegtosci od planowanych prac (obecnie okoto 15 par
na falochronie wyspowym) iterenu przysziego terminala. Rybitwy rzeczne, jak
pokazuja dos$wiadczenia z lat poprzednich kiedy prowadzone byty prace w okresie
legowym w bezposredniej bliskoSci kolonii (remont Pirsu Rudowego, poglebienie
basenu portowego, realizacja T 2) sg zaskakujgco plastyczne iniewrazliwe na tego
typu prace. Prowadzenie analogicznych prac w poprzednich latach w odlegtosci
wielokrotnie mniejszej nizZ planowane w ramach niniejszej inwestycji, nie wptyneto
negatywnie nakolonie legowa (zaréwno na zasiedlenie jak isukces legowy
oraz przezywalno$¢ pisklat). W zwigzku z powyZszym prognozowanie negatywnego
wptywu na populacje rybitwy rzecznej w obszarze jest nieuprawnione.

e W trakcie prac naetapie budowy nalezy maksymalnie ograniczy¢ koniecznos$¢
cumowania jednostek przy falochronach w okresie kwiecien-lipiec, celem unikniecia
strat wlegach gniazdujagcych tam ptakow (mewa srebrzysta, oraz mozliwe
gniazdowanie rybitwy rzecznej po ukonczeniu budowy platformy legowej dla tego
gatunku).

e Na pozostate gatunki ptakéw bedace celami ochrony (wymienione w SDF obszaru)
inwestycja nie bedzie w sposdb oczywisty znaczgco negatywnie oddziatywata.

e W zwigzku z planowang inwestycjg dojdzie do zalagdowienia czeSci obszaru bedacego
potencjalnie miejscem zerowania szeregu gatunkow. Biorgc jednak pod uwage
niewielka powierzchnie zajeto$ci w poréwnaniu do powierzchni obszaru PLB 220005
Zatoka Pucka ipromilowy ubytek dna, jak rowniez niewielkie wykorzystywanie
obszaru przez gatunki wykorzystujace zasoby bentosu, wptyw inwestycji na ubytek
siedlisk zerowiskowych nalezy uznac za nieznaczacy.

e Urobek pozyskany w procesie pogtebienia basenu portowego bedzie sktadowany
na polach refulacyjnych (klapowiskach) w gtebi Zatoki Gdanskiej. Obszary te sa
obecnie  regularnie = wykorzystywane do sktadowania urobku z aktualnie
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realizowanych lub planowanych inwestycji. Pomimo stwierdzenia  wysokich
zageszczen bentosu w miejscach odktadu, nalezy oczekiwaé, ze w zwigzku z pracami
utrzymaniowymi (poglebieniem basenéw portowych Portu Pdinocnego, jak
rowniez aktualnie realizowanych inwestycji zwigzanych z budowa falochronéw i toru
podejsciowego wraz zkierownicg) urobek odkiadany wramach analizowanej
inwestycji nie spowoduje bezposredniego ubytku potencjalnych miejsc
zerowiskowych dla ptakéw, przede wszystkim zpowodu ich zaniku w zwigzku
z realizacja innych inwestycji w obszarze.

Z uwagi naodlegto$¢ prowadzonych prac odostoi morskich ssakéw bedacych
przedmiotem ochrony SOO (powyzej 10 km) jak réwniez niewielki zasieg obszarowy
oddziatywania inwestycji, prawdopodobienstwo wystgpienia negatywnych oddziatywan
na spéjnos¢ iintegralnos$¢ sieci Natura 2000 i pogorszenie siedlisk morskich ssakéw
nalezy uzna¢ za mato prawdopodobne. Ewentualne zaktécenia naturalnych zachowan
ssakow morskich moga by¢ zwigzane zemitowanym hatasem w czasie realizacji
inwestycji. Potencjalne oddzialywanie bedzie miato charakter lokalny i krotkotrwaty,
ograniczony do rejonu iczasu trwania prac refulacyjnych i zwigzanych z wylagdowaniem
pirsu. Po zaprzestaniu prac, atym samym ustgpieniu zaktécen zwigzanych z hatasem,
sytuacja wrdci do stanu sprzed rozpoczecia prac.

Analizujac wplyw na cele ochrony SOO, tj. na foke szarg Halichoerus grypus i mor$wina
Phocoena phocoena mozna zatozy¢, ze ze wzgledu na ptochliwo$é tych zwierzat (a
w przypadku morswina mate prawdopodobienstwo zaptyniecia) prawdopodobnie beda
one unika¢ miejsc, w ktérych prowadzone bedg prace na etapie budowy. Dotychczas nie
odnotowano w bezposrednim sgsiedztwie obszaru inwestycyjnego regularnego i licznego
przebywania ssakéw morskich. Obszar nie wyrdéznia sie (iloScig stwierdzen fok) od innych
obszaréw podlegajacych presji antropogenicznej iprzemystowej w obrebie Zatoki
Gdanskiej

W potowach badawczych prowadzonych w rejonie zblizonym do inwestycji stwierdzono
wystepowanie 18 gatunkéw ryb, w tym cztery (dorsz, stornia, $§ledZ i szprot) ma znaczenie
przemystowe. Odnotowano takze dwa gatunki ryb chronionych (parposz, jesiotr
ostronosy). Wyraznym dominantem we wszystkich strefach byta stornia. W strefie
najblizszej brzegowi iumocnien portowych stwierdzono wystepowanie gatunkow
stodkowodnych zwigzanych z ujsciem Wisty (certa, okon, sandacz).

e 7 uwagi na lokalny, ograniczony charakter wptywu inwestycji na Srodowisko morskie,
nie ma podstaw przypuszczaé, aby realizacja inwestycji mogta znaczaco negatywnie
wptyna¢ zaré6wno nastan ochrony ktéregokolwiek z gatunkdw wymienionych
powyzej ryb.

e W przypadku rozanki, piskorza ibolenia, bedacych gatunkami stodkowodnymi,
wykluczono wptyw zaré6wno na etapie inwestycji jak ifunkcjonowania, zuwagi
na mate prawdopodobienistwo wystgpienia gatunkéw w rejonie inwestycji.

e W przypadku ciosy, majac na uwadze lokalizacje przedmiotowej inwestycji, jej zasieg
obszarowy, odlegto$¢ od siedlisk ww. gatunku oraz fakt odbywania tarta w gornych
odcinkach rzek o silnym pradzie, nie ma podstaw przypuszczaé, aby realizacja
inwestycji mogta negatywnie wplyna¢ zar6wno na stan ochrony gatunku jak i na stan
jego naturalnych istotnych siedlisk.
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W odniesieniu do powierzchni obszaru wykorzystywanej przez ptaki nie nastgpi znaczacy
wptyw na integralno$¢ obszaru Natura 2000, tzn. nie nastgpi ubytek, fragmentacja jak
réwniez dostepno$¢ istotnych elementow siedlisk gatunkow tj. miejsc legowych, miejsc
zerowiskowych czy miejsc odpoczynku. Inwestycja nie spowoduje przerwania droznosci
korytarzy ekologicznych wykorzystywanych przez ptaki jak réwniez nie wptynie trwale
na zachwianie dynamik migracji gatunkéw bedacych celami ochrony. Krétkotrwate
natezenie i wspétoddziatywanie niektérych czynnikéw moze w krétkich okresach czasu
negatywnie oddzialywac¢ na integralno$¢ obszaru. Dotyczy to warunkéw ekologicznych
(rozumianych jako parametry fizyczne i chemiczne wody), ktére lokalnie i czasowo mogg
zostaé pogorszone, co z kolei moze wptynaé¢ na pogorszenie sie warunkéw zerowiskowych
na stosunkowo niewielkiej czeSci akwenu, czy tez konieczno$¢ przeniesienia sie w inne
rejony w fazie budowy w wyniku niepokojenia.

Zaréwno w fazie budowy jak ifunkcjonowania nie dojdzie do trwatego iznaczacego
wptywu na spdjnos¢ sieci Natura 2000 rozumianej jako zachowanie tozsamej liczby
ijakosci gatunkéw przebywajgcych w obszarze przed realizacja inwestycji, atakze
prawidtowe ich rozmieszczenie geograficzne w stosunku do zasiegu wystepowania, w tym
rowniez 1acznos$ci miedzy poszczeg6lnymi obszarami w ramach sieci. Funkcja obszaru
irola jaka odgrywa w sieci obszaréw ptasich wybrzeza Baltyku nie zostanie utracona.
Po analizie wptywu na poszczegélne przedmioty ochrony ostoi, nie diagnozuje sie wptywu
na poziom wiasciwego stan ochrony poszczeg6lnych gatunkéw bedacych celami ochrony.

W wyniku realizacji przedsiewziecia nie dojdzie réwniez do pogorszenia wiasciwego stanu
ochrony gatunkéw wg wskaznikéw witasciwego stanu ochrony dla gatunkéw legowych
bedacych celami ochrony na obszarze PLB220005.

14. Teren zaplecza ladowego planowanej inwestycji, znajdujacy sie w odlegtosci ok. 300 m

na potudnie od wschodniej czeSci planowanego terminala T 3, ma kluczowe znaczenie jako
obszar dziatan tagodzacych, zwigzanych z poprzedniag rozbudowa DCT o terminal T 2.
Dziatania tagodzace na terenie plazy ijej zaplecza sg tu prowadzone zgodnie z decyzja
RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28 marca 2014. Planowane prace prowadzone
beda w odlegtosci ponad 300 m od brzegu, w zwigzku z tym nie beda miaty negatywnego
wptywu na ptaki legowe, w tym populacje legowa sieweczki obroznej, jak rowniez gatunki
potencjalnie legowe na tym terenie - rybitwe biatoczelng, ohara i nuroges.

W fazie funkcjonowania inwestycji w strefie brzegu terenu powadzonych dziatan
tagodzacych przewiduje sie wystgpienie nastepujacych zjawisk bedacych posrednimi
efektami realizacji inwestycji: zmniejszenie sity falowania; wzrost akumulacji osadow
plazowych, w tym materiatu organicznego - kidziny; rozwdj zbiorowisk nakidzinowych.
Bedzie to zwigzane ze znacznym ostonieciem tego fragmentu brzegu przed falowaniem
przez konstrukcje nabrzeza planowanego terminalu. Zmiany zwigzane z przyrostem
brzegu od wschodniej strony terminalu T 1 izwiekszeniem akumulacji kidziny sa
obserwowane juz aktualnie ibyly zauwazane m.in. w sprawozdaniach ze skuteczno$ci
prowadzonych dziatan tagodzacych. Zjawiska te ocenia sie jako pozytywne dla rybitw
biatoczelnych isieweczek obroznych. Kidzina, ktéra moze pojawia¢ sie nabrzegu
w wiekszej ilosci, stanowi baze zerowa dla sieweczek jako miejsce zycia owaddw. Bedzie
tez baza zerowa dlainnych gatunkéow ptakéw, ktorym dziatania tagodzace nie sa
dedykowane. Nalezy jednak pamieta¢ o zapobieganiu wzrostowi roSlin na plazy
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(szczegblnie wierzby itrzciny), ktérych konkurencyjno$¢ w efekcie zwiekszenia
akumulacji materii organicznej w strefie brzegowej moze wzrosnac.

Planowane przedsiewziecie nie spowoduje zagrozenia nieosiggniecia celow
Srodowiskowych ustalonych dla JCWP przejsciowej Zatoka Gdanska Wewnetrzna o kodzie
PL TW IV WB4. Dotyczy to zaréwno fazy budowy jak i fazy funkcjonowania.

Na podstawie przeprowadzonej oceny wplywu nacele Srodowiskowe ustalone
dla obszaréw chronionych JCWP przejSciowej Zatoka Gdanska Wewnetrzna, nie
przewiduje sie aby planowane przedsiewziecie mogto wptywa¢ na mozliwo$¢ utrzymania
badz osiggniecia wtasciwego stanu ochrony gatunkéw i siedlisk objetych ochrong
na obszarach PLB0005 Zatoka Pucka oraz PLH220105 Klify i Rafy Ramienne Ortowa.

Na podstawie map zagrozenia powodziowego imap ryzyka powodziowego mozna
stwierdzié, Ze obszar przedsiewziecia nie znajduje sie w strefie zagrozenia powodzig,
gdyz maksymalny przewidywany poziom morza w tym rejonie, w odniesieniu do sytuacji
powodziowej o prawdopodobienstwie 0,2%, szacowany jest na 2,5 m, a rzedna nabrzeza
terminalu wynosi 3,0 m i zostala wyznaczona na takim witasnie poziomie réwniez z uwagi
na dtugookresowe przewidywania co do poziomu morza i wezbran sztormowych.

Wprowadzanie zanieczyszczen do powietrza zwigzane z eksploatacja nowego terminalu
oraz catosci zaktadu DCT Gdansk SA nie bedzie powodowaé przekroczen warunkow
okreslonych w przepisach (wartosci odniesienia oraz warto$ci dopuszczalne substancji
w powietrzu) - emisja zanieczyszczen pylowych igazowych do powietrza nie bedzie
powodowata przekroczenia standardéw jakosci powietrza poza terenem zaktadu.

Emisja z DCT bedzie miata przede wszystkim charakter niezorganizowany, pochodzacy
przede wszystkim z ruchu jednostek ptywajacych oraz urzadzen i maszyn do manipulacji
kontenerami, zasilanych silnikami diesla. W przypadku planowanego przedsiewziecia
przewidywane jest zastosowanie w cato$ci suwnic zasilanych elektrycznie, z ktérych
emisja bedzie zachodzi¢ jedynie w przypadku awarii zasilania ikoniecznosci
uruchomienia zainstalowanych na nich agregatéw pradotwdrczych.

Przedsiewziecie nie bedzie w istotny sposob wptywa¢ na globalne zmiany klimatyczne.
Gtownym Zrddiem emisji gazéw cieplarnianych bedzie spalanie paliw (olej napedowy)
w silnikach $rodkéw transportu imaszyn roboczych orazjednostek ptywajacych
przy realizacji i eksploatacji planowanej inwestycji.

e Podstawowg zasada ograniczajaca emisje gazéw cieplarnianych, atym samym
zmniejszajagca wptyw naklimat planowanej inwestycji, bedzie wykorzystanie
sprawnych technicznie maszyn, urzadzen ipojazdéw zaktualnymi badaniami
technicznymi oraz racjonalne wykorzystanie paliw (olej napedowy). Dziatania te moga
mie¢ wplyw na ograniczenie emisji, a tym samym mogg minimalizowa¢ oddziatywanie
przedsiewziecia na zmiany klimatu. W ramach planowanego przedsiewziecia, w celu
ograniczenia emisji m.in. gazéw cieplarnianych, przewiduje sie instalacje suwnic
zasilanych energig elektryczng oraz budowe przytaczy elektrycznych w nabrzezach,
jak rowniez zasilanie pojazdéw silnikami na gaz (LNG, LPG, CNG).

o Wielko$¢ emisji zwigzana z budowg i eksploatacjg terminala w kontekscie globalnego
ocieplenia i zmian klimatu bedzie miata znaczenie pomijalne.
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19.W obrebie wo6d portowych w okresie budowy, wzwigzku z prowadzeniem prac
pogtebiarskich nastgpi okresowe zwiekszenie Kkoncentracji substancji biogennych,
zawiesin, spadek przezroczysto$ci wody. Najpowazniejszym zagrozeniem, o lokalnym
zasiegu moga by¢ rozlewy substancji olejowych lub innych szkodliwych substancji
chemicznych. Przestrzeganie reziméw technologicznych iwykorzystanie sprawnego
sprzetu zminimalizuje ryzyko zanieczyszczenia akwenu. Oddziatywanie w czasie fazy
eksploatacji bedzie mato znaczace na wody morskie, bedzie pochodzi¢ od wéd opadowych,
odprowadzanych po podczyszczeniu do wod portowych.

e Wody opadowe beda odprowadzane do wdd portowych za pomoca nie wiecej niz 35
wylotow  usytuowanych w nabrzezu, falochronie lubinnych konstrukcjach
brzegowych. Wyloty beda rozmieszczone odpowiednio w stosunku do zlewni,
zktérych zbiera sie wody opadowe. Srednice wylotéw beda dostosowane
do konkretnego sposobu zaprojektowania sieci kanalizacyjnej. Podczyszczone wody
opadowe, spelniajagce wymagania jakosciowe, odprowadzane do woédd portowych
z terenu Terminalu DCT nie spowoduja negatywnego oddzialywania na Srodowisko
wodne, gdyz wody opadowe sptywajace do srodowiska morskiego, to naturalny proces
wystepujacy w przyrodzie, arozwigzania zastosowane w istniejgcym Terminalu
oraz zaplanowane do zastosowania w nowym Terminalu praktycznie nie zaklécaja
tego procesu.

e Bezposrednie sgsiedztwo morza sprawia, ze odprowadzenie wéd opadowych nie
stanowi technicznego problemu, a jedynie wymaga wtasciwego dobrania elementéow
sieci kanalizacyjnej, przyjecia wtasciwych wymiaréw rur, dobrych spadkéw (lub
przyjecia systemu ci$nieniowego) oraz odpowiednich urzadzen podczyszczajacych. Sa
to w zasadzie juz tylko zagadnienia natury technicznej, ktére nie maja wiekszego
znaczenia z punktu widzenia ochrony srodowiska. Powstanie T 3 moze wigzac sie
z koniecznos$cig przebudowy systemu kanalizacji deszczowej na terminalu T 1.

20. Oceniajac obraz pola akustycznego wywotany eksploatacja urzadzen przetadunkowych
i Srodkdw transportu oraz wartoSci poziomu hatasu na granicach Terminalu i w punktach
obserwacji usytuowanych naterenach chronionych mozna uznaé¢, ze Terminal
Kontenerowy DCT jest nieucigzliwy pod wzgledem emisji halasu do Srodowiska.
Analizujac udziaty poszczeg6lnych Zrdédet hatasu mozna zauwazy¢, Ze najwiekszy udziat
w emisji hatasu ma transport samochodami ciezarowymi ikontenery zaopatrzone
w agregaty chlodnicze. WartoSci poziomu hatasu prognozowane przy elewacjach
budynkéw mieszkalnych oraz na plazy kapieliska Stogi s3a nizsze od dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku przyjetych do oceny zaré6wno w ciggu dnia jak i w nocy. Z
analizy akustycznej wynika, zZe naterenach podlegajacych ochronie akustycznej,
tj. terenach zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej zlokalizowanych w odlegtosci
okoto 2000 m od granicy DCT, oddzialywanie hatasu z terenu Terminalu bedzie pomijalne
i bez Zadnego wptywu naklimat akustyczny ksztaltowany w otoczeniu budynkéw
mieszkalnych, zaréwno w porze dnia jak i w nocy.

e (Oddzialywanie hatasu naetapie budowy projektowanego przedsiewziecia ma
charakter czasowy i przej$ciowy. Budowa nowych obiektéw i montaz urzadzen bedzie
zwigzana z okresowa emisjg hatasu, ktorej wielko$¢ bedzie wynikata z intensywnosci
prac oraz miejsca ich prowadzenia. Ucigzliwo$¢ hatasu podczas budowy nie bedzie
szkodliwa dla Srodowiska iludzi naterenach przylegajacych do budowanego
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Terminalu zuwagi naznaczne oddalenie od terendw akustycznie chronionych
przez catg dobe, tj. zabudowy mieszkaniowej dzielnicy Stogi. Nalezy zwrdéci¢ uwage,
ze terenem akustycznie chronionym jako teren rekreacyjno-wypoczynkowy jest
roéwniez obszar plazy i kgpieliska Stogi.

e Okresowy wzrost emisji hatasu moze wystgpi¢ podczas specyficznych prac
budowlanych np. podczas palowania terenu. Sprzet budowlany winien spetniac
wymogi, okreSlone w Dyrektywie 2000/14/EC oraz Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych nazewnatrz pomieszczen w zakresie emisji halasu do Srodowiska.
Dopuszczalny poziom mocy akustycznej (LAW) urzadzen przewidzianych do ruchu,
zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 15 lutego 2006
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska, nie
moze przekroczy¢ warto$ci mocy akustycznej LAW =105 dB.

e Poziom halasu emitowanego podczas pracy poglebiarek nie przekroczy LA = 90 dB, a
z uwagi naznaczne oddalenie terenéw akustycznie chronionych od akwenu, ktéry
bedzie podlega¢ poglebianiu, nie przewiduje sie nadmiernej emisji hatasu na tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej dzielnicy Stogi. Nalezy zwrdci¢ uwage
na emisje hatasu nateren plazy ikapieliska. Dobrym rozwigzaniem moze byc¢
prowadzenie prac pogtebiania akwenu przylegajacego do terminalu T 3 poza sezonem
letnim, tzn. wiosng, jesienig i zima.

21.Planowane prace czerpalno-refulacyjne nie wymagaja dzialan zapobiegawczych
ani stosowania oston, ktére nalezaloby uwzgledni¢ w projekcie, jesli do prac
wykorzystywana bedzie pogtebiarka ssgca ze spulchniaczem mechanicznym, a predkos¢
jej poruszania sie nie bedzie przekracza¢ wartosci 1 wezta (predkos¢ ta dotyczy réwniez
poruszania sie szaland zrzucajacych urobek na klapowisko, co umozliwi rownomierne
rozmieszczenie urobku na dnie w obszarze klapowiska). Z uwagi na fakt, Ze inne rodzaje
pogtebiarek lepiej nadajg sie do niektdrych czynnoSci - nie nalezy wyklucza¢ mozliwosci
wykorzystywania innych pogtebiarek do tych celéw, np.pogtebiarek chwytakowych
do wyrownywania dna, przy czym powinny to by¢ wtym przypadku pogtebiarki
chwytakowe posiadajace szczelnie zamkniecia chwytakéw, co ogranicza zmetnienie wody.

e Podczas zrzucania urobku na klapowisku pozycja szaland powinna by¢ kontrolowana
zapomocg urzadzen nawigacyjnych lubinnych okresSlajacych pozycje statku,
aby zapewni¢ zrzut we wiasciwe miejsce. Poza tym podczas zrzucania urobku
na klapowisko nalezy uwzgledni¢ prady podwodne oraz predko$¢ ruchu jednostki
pltywajacej, aby zawiesiny powstajagce podczas zrzutu powstawaly w obszarze
klapowiska.

e Rezultaty badan stanu czystoSci osadow w rejonie portu w Gdansku oraz w poblizu
funkcjonujacego Terminalu iplanowanej inwestycji pozwalaja przyjaé, ze urobek
pochodzacy zobszaru wymaganych prac czerpalnych nie bedzie zanieczyszczony.
Przed przystapieniem do realizacji prac czerpalnych wykonawca robot winien
przeprowadzi¢ rozpoznanie oraz wykona¢ badania w celu stwierdzenia, czy do urobku
stosuje sie przepisy ustawy o odpadach, stosujac wtym przypadku przepisy
rozporzadzenia Ministra Srodowiska zdnia 23 wrzeénia 2016r. w sprawie
szczegotowych warunkéw uznania odpadéw niebezpiecznych za odpady inne niz
niebezpieczne. W realizacji etapu pierwszego procedury opisanej
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w ww. rozporzadzeniu nalezy positkowa¢ sie wytycznymi przedstawionymi
przez Komisje Helsinska: ,HELCOM Guidelines for the Disposal of Dredged Material at
Sea”.

e Kubature robot czerpalnych wramach planowanego przedsiewziecia oszacowano
na4 mlnm3. Wedlug rozpoznania, ktére wynika zinformacji dostepnych
dla przedsiewziec planowanych do realizacji ~ w rejonie przedmiotowego
przedsiewziecia 50-60% tej objetosSci (2-2,4 mln m3) stanowig namuty wymagajace
sktadowania na klapowisku morskim, a 40-50% piaski (1,6-2 mln m3) nadajace sie
do wykorzystania przy zalagdowieniu akwenu morskiego. Z kolei zalagdowienie 95 ha
akwenu morskiego bedzie wymaga¢ wypetienia kubatury ok. 10 mln m3 masami
ziemnymi i skalnymi, materiatami konstrukcyjnymi, elementami wzmacniajagcymi itp.
W zaleznos$ci od litologii istanu czysto$ci osadéw dennych wybrany zostanie
odpowiedni wariant sktadowania urobku, naklapowisku morskim wskazanym
przez Urzad Morski w Gdyni lub do wypetnienia przestrzeni podlegajacej
zalagdowieniu w obrebie planowanego przedsiewziecia.

e W aspekcie ichtiofauny najwieksze potencjalne oddziatywanie zdiagnozowano
na etapie budowy i prac zwigzanych z pogtebieniem basenu portowego. Dziatanie to
moze spowodowac zaktdcenia migracji $ledzia i szprota w obrebie obszaru portowego
i wptyna¢ niekorzystne na tarto. Bagrowanie dna bedzie powodowato zmetnienie
wody ipogorszenie warunkéw fizykochemicznych, w tym tlenowych, co stanowié
moze bariere dla przemieszczania sie ryb. Rowniez wynikajace z pracy urzadzen
iruchu barek nasilenie hatasu iwibracji bedzie skutkowato odstraszaniem ryb.
Koncentracja prac spowodowac¢ moze krétkotrwaty izolacje zachodniej wschodniej
czeSci obszaru. Moze to zaktdci¢ migracje tartowe ryb oraz rozprzestrzenianie sie
narybku do siedlisk potozonych w pozostatej cze$ci akwenu. Oddziatywanie to mozna
ztagodzi¢ poprzez spos6b prowadzenia prac bagrowniczych tj. nieprowadzenie prac
pogtebiarskich w okresie kwiecien-czerwiec oraz podjecie dzialan ograniczajacych
rozprzestrzenianie sie zawiesiny (sptyw z szaland).

Gospodarka odpadami w fazie budowy bedzie obejmowac typowe odpady technologiczne
zwigzane zterenem budowy, wtym masy ziemne orazodpady komunalne. Nie
przewiduje sie, aby urobek z poglebiania akwenu miat cechy odpadu niebezpiecznego i
z tego powodu musiat by¢ traktowany jako odpad.

Gospodarka odpadami, ktéra bedzie prowadzona naterminalu w fazie eksploatacji
po rozbudowie bedzie odnosi¢ sie do takich samych proceséw technologicznych, takich
samych rodzajow odpaddw, jak w funkcjonujgcym juz terminalu, a zwiekszg sie jedynie
iloSci wytwarzanych odpaddéw, co nie bedzie miato wptywu na mozliwo$¢ prowadzenia
prawidtowej gospodarki odpadami.

Zdarzeniami awaryjnymi zwigzanymi zbudowa ifunkcjonowaniem Terminalu
Kontenerowego T 3 moga by¢ réznego rodzaju wypadki iwynikajgce znich skutki
zudzialem S$rodkéw transportu iurzadzen przetadunkowych. W zdecydowanej
wiekszoSci, poza zagrozeniem zdrowia i zycia pracownikéw obstugi, nie beda powodowa¢c
zagrozenia Srodowiska. W przypadku rozszczelnienia kontenera ztadunkami
niebezpiecznymi, odpowiednie wyposazenie techniczne oraz procedury postepowania
umozliwig zneutralizowanie uwolnionego tadunku oraz jego odizolowanie od Srodowiska.
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e W trakcie budowy lub eksploatacji terminalu DCT moze dochodzi¢ do nastepujacych
sytuacji, ktore maja charakter awarii lub innego zagrozenia o mozliwych negatywnych
skutkach dla Srodowiska: pozary, wybuchy izwigzane znimi emisje oraz wptyw
Sciekdbw pozarowych nazbiorniki wodne, wycieki do gleby iwodd / emisje
do atmosfery chemikaliéw, awarie urzadzen zabezpieczajacych lub redukujacych
zrzuty zanieczyszczen do Srodowiska, zaktdcenia w dostawie wody, pradu, gazu
i innych mediéw, zagrozenia zwigzane z okoliczng faung i florg, inne niekontrolowane
uwolnienia energii i substancji.

e W celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia awarii na etapie realizacji inwestycji,
nalezy:

o prace czerpalne wrejonie kanalu portowego prowadzi¢ w sprzyjajacych
warunkach pogodowych;

o zaplecza budowy zorganizowaé¢ przy uwzglednieniu charakteru podtoza
oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen;
stosowac sprawny technicznie sprzet budowlany;

o posiada¢ Srodki chemiczne (sorbenty), neutralizujagce ewentualne wycieki
zmaszyn budowlanych, atym samym minimalizujace mozliwo$¢ skazenia
gruntu.

e Zdarzenia te mogg by¢ skutkiem kolizji statku z nabrzezem lub statku ze statkiem,
moga by¢ one wywotane uderzeniem kontenera wskutek powyzszych lub innych
zdarzen - wéwczas moze doj$¢ do wycieku paliwa lub zawarto$ci konteneréw, moze
réwniez dojs¢ do uszkodzenia nabrzeza, w skrajnym przypadku
do uszkodzenia/przewrédcenia suwnicy itp. Zdarzenia, ktére moga skutkowac
wywotaniem pozaru mogg by¢ réwniez spowodowane przez prace podwykonawcéw,
np. przez nieprawidtowe wykonywanie prac pozarowo niebezpiecznych. Czynnikiem
naturalnym, ktéry mogiby zagraza¢ terminalowi jets réwniez powddz, a w fazie
budowy zagrozeniem specjalnym jest to wynikajace z potencjalnego zalegania na dnie
lub pod dnem przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego. Terminal nie
jest przedmiotem przepiséw o powaznych awariach, gdyz substancje niebezpieczne,
ktére sg sktadowane na terminalu znajduja sie tu w trybie transpotowym i podlegaja
przepisom zwigzanym z przemieszczaniem materiatdw niebezpiecznych po drogach
wodnych, kotowych i kolejowych (IMDG, ADR, RID).

e Procedury i instrukcje oraz inne dokumenty wewnetrzne opisujagce sposob
zapobiegania awariom, przygotowania do ewentualnej awarii oraz reagowania
na awarie sg elementami zarzgdzania zakladem - réwniez w ramach systemu
zarzgdzania Srodowiskowego zgodnego z wymaganiami Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1221/2009 z 25 listopada 2009 r. w sprawie
dobrowolnego udziatu organizacji w systemie ekozarzadzania i audytu we Wspolnocie
(EMAS). W zwigzku z tym podlegaja okresowym audytom wewnetrznym
i zewnetrznym oraz ogolnej zasadzie ciagtego doskonalenia, co oznacza, Ze s3
przedmiotem modyfikacji, dostosowania do potrzeb, zwiekszenia ich wlasciwosci,
skuteczno$ci i praktycznosci.

e W Porcie Gdansk funkcjonuje, bedacy elementem systemu krajowego, system
zwalczania zagrozen izanieczyszczen na morzu, ktérego szczegdétowa organizacje
w skali kraju okre$la Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2017 r.
w sprawie sposobu organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz.U.
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2017 poz.1631). W Porcie Gdansk wszelkie dziatania zwigzane ze zwalczaniem
zagrozen izanieczyszczen w Porcie odbywajg sie na podstawie "Planu zwalczania
zagrozen 1izanieczyszczen wod portowych zarzadzanych przez Zarzad Morskiego
Portu Gdansk SA" zatwierdzonego przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni decyzja
nr 8201/5/04 z dnia 02.12.2004 r. Plan zostal zaktualizowany w kwietniu 2012 r.
i zatwierdzony przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni decyzja nr 076/46/12
z dnia 22.06.2012 r. W DCT obowiazuje wpisujacy sie w ww. plan ogélnoportowy ,Plan
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod basenu portowego (DCT/DOC/SC/27.04)".
Poza tym DCT pracuje wramach wewnetrznego systemu zarzadzania
srodowiskowego zweryfikowanego na zgodno$¢ z wymaganiami EMAS. Systemem tym
zostanie objeta dziatalno$¢ prowadzona na T 3 - opracowane iwdrozone zostang
odpowiednie procedury zapobiegania awariom, gotowo$ci na wypadek awarii
i reagowania w razie awarii.

24.0bszar planowanej inwestycji potozony jest poza rozpoznanymi dotad obiektami
kulturowymi zalegajacymi na dnie morskim. Jak wynika z wynikéw badan prowadzonych
w otoczeniu przedsiewziecia rejon Portu Gdanskiego jest zasobnym archeologiczne
akwenem polskiego wybrzeza Baltyku. Biorgc pod uwage znaczng powierzchnie
zajmowang przez planowang inwestycje (ponad 130 ha) mozna zatem spodziewac sie

wystepowania tu zabytkdw archeologicznych. W zwigzku ztym nalezy podjac
odpowiednia dziatania zapobiegawcze, w celu ich zachowania.

Przed podjeciem prac budowlanych i poglebieniowych nalezy wykona¢ sondowania
sonarowe w celu rozpoznania ewentualnych obiektow kulturowych wystepujacych
na dnie morskim na terenie inwestycji.

Niezaleznie od tego wszelkie prace polegajace naingerencji w dno, wtym prace
pogtebiarskie odbywac sie powinny przy zapewnieniu nadzoru archeologicznego.

25.W otoczeniu lgdowym planowanej inwestycji mozna wyrozni¢ nastepujgce jednostki
krajobrazowe:

o zespOt nabrzezy, urzadzen izabudowy portowej Portu Poéinocnego (w tym
istniejacego DCT) - bezposrednio stykajacy sie z obszarem inwestycji od strony
potudniowej i zachodniej;

o krajobraz brzegu wydmowego, z plaza, watem wydm biatych i szarych i pasem
boréw sosonowych na wydmach - rozciagajacy sie w kierunku wschodnim
i potudniowo-wschodnim w odlegtosci ok.350- 500m od planowanego
nabrzeza terminala T 3.

Zespot portowy Portu Péinocnego tworzy strefe krajobrazu wybitnie przemystowego
i przemystowo-sktadowego, silnie  przeksztatconego, zcatkowitym  brakiem
elementéw naturalnych. Jednocze$nie cze$¢ elementéw istniejgcego DCT takich jak
wielkogabarytowe dzwigi isuwnice portowe stanowi tu silne dominanty
krajobrazowe, potegujace wrazenie silniego przeksztalcenia fizjonomii krajobrazu
nadmorskiego, zwtaszcza wobec braku innych, naturalnych elementéw
wysokoSciowych, stanowigcych przestony. Natomiastzdecydowanie odmienny
charakter ma zaplecze ladowe w strefie krajobrazu wydmowego. Ma ono zachowane
cechy naturalne, brak tu istotnych przeksztatcen antropogenicznych, a istniejace
i widoczne elementy zabudowy turystyczno-rekreacyjnej (baza ratownictwa i punkt
medyczny) przy gtdbwnym wejSciu na plaze Stogi ma zachowane proporcje i gabaryty,
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wpasowujgce go dobrze w otoczenie pasa plazy i wydm. Tg cze$¢ wybrzeza uznad
mozna za dobrze zachowany fragment typowej, wydmowej strefy brzegowej Zatoki
Gdanskiej, o wysokich walorach krajobrazowych. Istotnym elementem krajobrazu
kulturowego na obszarze wyspy Stogi jest panorama na morze, zwlaszcza w strefie
uzytkowanej rekreacyjnie. Rozwdj Portu Péinocnego, a zwtaszcza Morski Terminal
Kontenerowy DCT istotnie zmienity krajobraz analizowanej cze$ci wybrzeza wyspy
Stogi. W miejscu plazy izalesionych wydm oraz cze$ci akwenu powstaty nabrzeza
i place sktadowe orazobiekty kubaturowe, atakze infrastruktura komunikacyjna
(droga dojazdowa, drogi wewnetrzne itor kolejowy). Obecnie otwarcie widokowe
ze Stogbw  namorze w kierunku  pdéinocno-zachodnim jest zdominowane
przez elementy krajobrazu przemystowo-infrastrukturowego istniejacego nabrzeza
DCT. Specyficzne, dobrze widoczne elementy stanowig nabrzeze przetadunkowe,
cumujace kontenerowce, suwnice i place sktadowe.

e Niezaleznie od sposobu przeprowadzenia budowy zatozy¢ nalezy, ze wystapi wptyw
na walory krajobrazowe, gtéwnie ze wzgledu na: a) prowadzenie prac zwigzanych
z poglebianiem i zesztucznym zalgdowieniem obszaru akwenu morskiego
na powierzchni do95ha, b)powstanie idzialanie tymczasowych elementow
technologicznych budowy takich, jak np.: praca pogtebiarek, maszyn wbijajacych pale,
c) wprowadzenie do krajobrazu nowej infrastruktury hydrotechnicznej w postaci
sztucznego nabrzeza na terenie dotychczasowego fragmentu akwenu morskiego
Zatoki Gdanskiej. Cze$¢ z tych dziatan, zwigzanych stricte z pracami budowlanymi
bedzie mie¢ charakter krotkotrwaty iprzemijajacy, jednak w efekcie koncowym,
po zakonczeniu budowy nabrzeze wraz z infrastrukturg Terminalu bedzie stanowic
nowy, caltkowicie sztuczny, antropogeniczny fragment wybrzeza morskiego,
stanowigcy silng dominante w krajobrazie. Z punktu widzenia estetyki wybitnie
indrustrialnego krajobrazu portowego, planowana rozbudowa DCT nie pogorszy stanu
obecnego. Przedsiewziecie to wpisuje sie w zamierzenia i strategie inwestycyjne,
jednoczes$nie zachowujac bez zmian powierzchnie ladowe w sasiedztwie. Realizacja
inwestycji wptynie natomiastnadalsze zwiekszenie powierzchni zajmowanej
przez ten typ krajobrazu antropogenicznego i powstanie nowych specyficznych form
uksztattowania nabrzeza. Jednoczes$nie terminal kontenerowy jest elementem
jednoznacznie identyfikowanym zfunkcjg portowa, stanowigcg wazng funkcje
miastotwdrczg Gdanska iokreslajaca jego tozsamos¢. Dla okreSlonych grup
spoteczenstwa dynamicznie rozwijajacy sie terminal kontenerowy, ktérego dziatalnos¢
wigze sie z obecnosSciga duzych, nowoczesnych jednostek ptywajacych, moze by¢
postrzegany jako atrakcyjna forma krajobrazu industrialnego.

26. Wptyw funkcjonowania planowanej inwestycji na warunki zycia mieszkancéw Stogow,
uwzgledniajac przewidywany stan Srodowiska w miejscach statego zamieszkania, jak i
w obrebie terenow rekreacyjnych, nalezy uzna¢ za nieznaczny. Na terenach tych nie
wystapig przekroczenia dopuszczalnych standardéw jakosci Srodowiska. Nalezy
jednak zaznaczy¢, Ze w przypadku analizowanej inwestycji wptyw na warunki
wypoczynku ludzi nalezy rozpatrywac takze zpunktu widzenia bliskiego sasiedztwa
duzego obiektu przemystowego, co wptywa na subiektywng negatywng percepcje
krajobrazu rekreacyjnego, niezaleznie od faktycznego stanu jakosci jego komponentow
(klimat akustyczny, zanieczyszczenia powietrza, czystos¢ wod). Bliska odlegto$¢ nabrzezy
portu, urzadzen przetadunkowych, ruch duzych statkow kontenerowych, a takze
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emitowany hatas izanieczyszczenia powietrza (pomimo zachowania dopuszczalnych
norm) mogq wywieraé, subiektywnie, wptyw na warunki wypoczynku ludzi i postrzeganie
atrakcyjno$ci nadmorskiej przestrzeni rekreacyjne;j.

27.Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci okoto 1,7 km na potudnie
pod planowanego przedsiewziecia w dzielnicy Stogi, w rejonie Pustego Stawu. Znacznie
blizej znajdujg sie tereny uzytkowane rekreacyjnie. Do takich nalezy zaliczy¢:

- wyznaczone kapielisko Stogi - potozZone jest w odlegtosci ok. 610 m od nabrzeza
planowanego terminala (ok. 330 m od terenu planowanych prac pogtebieniowych),
- plaze nadmorska w Stogach - najblizsze wejScie naplaze zsezonowymi
urzadzeniami (kosze na $mieci itp.) znajduje sie ok. 670 od planowanego nabrzeza,
natomiast pas aktualnie wykorzystywanej rekreacyjnie plazy znajduje sie
w minimalnej odlegtosci ok. 430 m od skraju planowanego terminala i ok. 340 m

od terenu prac poglebieniowych
- tereny os$rodkdw wypoczynkowych w rejonie Stogéw - najblizsze istniejace
zlokalizowane w odlegtosci ok.850 m od terminala iodpowiednio ok.720 m

od terenu prac pogtebieniowych.

28. Potencjalnie, na planowane przedsiewziecie rozbudowy terminalu, rozciagniety zostac
moze konflikt spoteczny, jaki ujawnit sie w2018 r. w kontekscie Kapieliska Morskiego
Stogi oraz Plazy Stogi, przy okazji prac nad projektem Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska. Konflikt ten dotyczyt przeznaczania
pod funkcje portowe teren6w sasiadujacych z kapieliskiem morskim. Studium,
przewidujgce taki kierunek rozwoju, przyjete zostato uchwatg nr LI/1506/18 Rady Miasta
Gdanska z dnia 23 kwietnia 2018 r.

Konflikt powyzszy dotyczyt terenéw ladowych objetych postanowieniami Studium.
Planowane przedsiewziecie w catoSci realizowane bedzie nawodach morskich i
w granicach Portu Gdansk, mozna wiec zatozy¢, ze realizacja przedsiewziecia nie bedzie
znaczgco eskalowac zaistniatego konfliktu. Konflikt ten tagodzi¢ moze rowniez wtasciwie
prowadzona polityka informacyjna dotyczaca rozbudowy DCT, podkreslajagca zakres
przestrzenny projektu, zwracajgca m.in. uwage na istote rozwoju gospodarki morskiej
i unikatowa role jaka peini terminal DCT w porcie w Gdansku i w gospodarce Polski
w ogodle.

29.0bszar morski w rejonie DCT nalezy uzna¢ za potencjalnie zagrozony wystepowaniem
przedmiotéw wybuchowych pochodzenia wojskowego. Zalecane jest zatem zastosowanie
procedur i technik poszukiwania niewybuchdéw i oczyszczenia z nich obszaru morskiego
bedacego rejonem inwestycji.

30. Nie przewiduje sie potrzeby ustalania dodatkowego monitoringu zaréwno inwestycyjnego
jak i poinwestycyjnego dla Zadnej z grup zwierzat stwierdzonych w zasiegu oddziatywania
inwestycji.

e Podczas prowadzenia roboét czerpalnych nalezy zapewnic staty nadzor archeologiczny.
e Po uruchomieniu Terminalu T 3 nalezy wykona¢ pomiary hatasu w celu okreslenia
rzeczywistego zasiegu oddziatywania akustycznego iporéwnania obliczonego
rownowaznego poziomu dzwieku A zfaktycznie wystepujacym oddzialywaniem
hatasu na granicy wschodniej, péinocnej, potudniowej izachodniej zaktadu oraz
w kierunku najbliZej potozonych budynkéw mieszkalnych dzielnicy Stogi, jak réwniez
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na plazy ikapielisku Stogi. Pomiary hatasu nalezy wykona¢ w porze dnia inocy
na gtéwnych kierunkach propagacji hatasu z terenu DCT.

31. Niezaleznie odinnych wskazanych dziatan tagodzacych rekomenduje sie przyjecie
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dodatkowych zalecen w nastepujacym

zakresie:

Na terenie budowy nalezy wyznaczy¢é, utwardzi¢ iodwodni¢ miejsca
do magazynowania materiatéw i wyrobow oraz magazynowania odpadow;
Samochody opuszczajgce teren budowy nalezy oczy$ci¢ w celu ochrony drég
publicznych; w tym celu nalezy na terenie budowy wyznaczy¢ odrebne stanowisko
lub wykona¢ tymczasowo myjnie oraz wyposazy¢ je w odpowiednie urzadzenia
myjace lub w inny sposdéb zapewnic¢ spetnienie tego warunku.

Odpady wytwarzane w trakcie realizacji przedsiewziecia nalezy zbiera¢ w sposdb
selektywny imagazynowa¢ w wyznaczonym wtym celu miejscu, niedostepnym
dla oséb trzecich, w odpowiednich do rodzaju odpadéw, szczelnych i oznakowanych
pojemnikach, w sposéb, ktoéry nie zmniejsza przydatnosci tych odpadéw do dalszych,
zaktadanych proceséw odzysku czy unieszkodliwiania odpadow.

Czasowe drogi dojazdowe powinny by¢ wykonane jako odsaczalne, rozbieralne,
z elementow nie powodujgcych zanieczyszczenia Srodowiska.

Nalezy  zaprojektowa¢  w projekcie = budowlanym sposoby  postepowania
Z niezanieczyszczonymi masami Ziemnymi przemieszczanymi w zwigzku
z pogtebianiem toru podejsciowego i zalgdawianiem akwenu morskiego.

32.Po przeanalizowaniu zakresu planowanego przedsiewziecia oraz zidentyfikowaniu jego
oddziatywan naS$rodowisko iich skali wniniejszym raporcie o oddziatywaniu
na srodowisko, nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowac
transgranicznego oddziatywania na Srodowisko.
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