PROCEDURY OBStUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ DCT GDANSK

Informacje ogdlne:

Sktady wagonowe na bocznicy kolejowej DCT obstugiwane sg przez 24 godz. na dobe,
przez 7 dni w tygodniu. Organizacjg obstugi tych sktadéw zajmuje sie Biuro Kolejowe.

Przewoznik korzystajacy z ustug przetadunkowych bocznicy kolejowej DCT posiada
przydzielone okna obstugi. Okna te ustalane sg miedzy zainteresowanymi stronami.

DCT zobowigzuje sie do przyjmowania w jednym oknie obstugi, przyznanym
Przewoznikowi sktadéw wagonowych o max dtugosci 618 metréw (np. 31 platform
czteroosiowych o pojemnosci 3 TEU). DCT nie ponosi odpowiedzialnosci za opdznienia w
obstudze nadliczbowych wagondw.

Jezeli spodziewane jest przybycie kilku sktadow wagonowych danego Przewoznika w
jednym oknie obstugi, DCT ustala priorytety wtoczen, o ktérych powiadamia
Przewoznika, a Przewoznik jest zobowigzany do przestrzegania ustalonego programu
wtoczen przez DCT.

W przypadku, gdy sktad wagonowy spodziewany jest poza przyznanym oknem obstugi,
DCT moze przydzieli¢ inny termin obstugi wagondw, niekolidujgcy z obstugg planowych
sktadéw innych Przewoznikéw, jednak w takim przypadku decyzja DCT jest ostateczna i
nie podlega dyskusji.

DCT zastrzega, ze przyjmie wagony do obstugi pozaplanowej tylko pod warunkiem, ze
lokomotywa Przewoznika pozostanie na bocznicy kolejowej DCT przez caty czas trwania
obstugi i w razie koniecznosci, na zagdanie DCT natychmiast wytoczy wagony na stacje
Gdansk Port Podtnocny w celu udostepnienia toru przetadunkowego innemu
Przewoznikowi.

Awizacja pociagu:

W kazdy poniedziatek do godziny 09:00 Organizator Przewozu ma obowigzek dostarczy¢
DCT droga elektroniczng tygodniowy plan przyjazdéw na bocznice kolejowg w formie
tabelki Excel (zatacznik nr 1).

Szczegdtowe dane na temat poszczegdlnych sktadéw powinny byé wystane min. na 4
godziny przed przyjazdem pociggu, a wykaz wagonow z kontenerami powinien by¢
podany zgodnie z kolejnoscig zestawienia wagonow w sktadzie. Nie dotrzymanie tego
warunku moze spowodowaé opdznienia w obstudze pociggu, za ktdre ponosi petng
odpowiedzialnos¢ Organizator Przewozu. Jesli w takim przypadku pocigg nie zostanie do
kornca swojego okna obstuzony, Przewoinik musi sie liczy¢ z koniecznoscia
wczesniejszego wytoczenia wagonow na stacje Gdansk Port Pétnocnym na prosbe DCT,
nawet jesli nie zostat on ukonczony.

Organizator Przewozu ma w obowigzku przesta¢ do DCT:



a)

b)

Dane dotyczgce sktadu
e |los¢ wagonow
* Numeryitypy wagondéw
* Kolejnos¢ wagonow
e Dtugosc sktadu
® Miejsce nadania

Dane dotyczace kontenerow do roztadunku:
®* Numer kontenera
® Pozycja kontenera na wagonie wraz z nr wagonu
e TypISO
*  Numery plomb
® \Waga kontenera
e Klasa niebezpieczenstwa
® Firme zobowigzang do poniesienia kosztow przetadunku

Dodatkowe informacje wymagane podczas awizacji przez Spedytora w systemie Jade:

c)

d)

e)

e QOperator kontenera (Armator)

e Nazwa statku i nr podroézy, na ktéry bedzie tadowany kontener
e Port wytadunku i port przeznaczenia

® Przewoznik kolejowy

W przypadku konteneréw z towarem niebezpiecznym Organizator Przewozu ma
obowigzek dostarczyé DCT skany dokumentéw DGD (Dangerous Goods Declaration)
przed przyjazdem pociagu. W sytuacji, gdy dokumenty nie zostang dostarczone, DCT
ma prawo odmowic ztozenia towaru w placu.

Dane dotyczace kontenerow do zatadunku:
®* Numer kontenera
e TyplISO
e Numery plomb
®* \Waga kontenera
® Firme zobowigzang do poniesienia kosztéw przetadunku
e Numer wagonu, na ktéry ma by¢ zatadowany kontener (jesli jest to
wymagane)
® Miejsce przeznaczenia
e Szczegotowe instrukcje zatadunkowe

Do obowigzkéw Spedytora nalezy zwolnienie kontenera na danego Przewoznika w
systemie Jade. W tym celu powinien on uzupetni¢ odpowiednie w karcie kontenera
pole PrzewoZnik. Dla pracownika DCT jest to sygnat, ze dany kontener jest
prawidtowo zwolniony na dany pociag.

Jezeli na 1 godzine przed planowanym oknem obstugi Przewoznika w systemie Jade
nie ma kompletu wymaganych informacji dotyczgcych kontenera (zwolnienie celne,
Spedytor, Przewoznik), kontenery nie zostang zatadowane.



10.

f) W przypadku petnych kontenerow Maerska przeznaczonych do zatadunku,
Organizator Przewozu zobowigzany jest na 4 godziny przed planowanym
zatadunkiem podaé¢ przez strone internetowg DCT (awizacja kolejowa online)
numery PIN otrzymane od Spedytora. Kontenery mogg by¢ tadowane na wagony
dopiero po pozytywnej weryfikacji numeréw PIN przez DCT.

Organizator Przewozu zobowigzany jest zapewni¢ swojemu Zleceniodawcy (Spedytor)
wszystkie potrzebne dane do awizacji kontenera w systemie Jade. W obowigzku
Organizatora Przewozu jest dopilnowa¢, aby awizacja zostata poprawnie wykonana
przez Spedytora. Kosztami btednej awizacji lub braku awizacji zostanie obcigzony
Spedytor.

Na podstawie danych otrzymanych od Organizatora Przewozu DCT weryfikuje dane
wprowadzone do systemu Jade przez Spedytora. O wszelkich stwierdzonych
rozbieznosciach lub brakach w awizacji informowany jest Organizator Przewozu.

Jezeli po wtoczeniu wagondw na bocznice DCT nadal brakuje poprawnych awizacji w
systemie Jade, kontenery sg roztadowywane bezposrednio w plac tymczasowy. Dopiero
po dostaniu brakujgcych danych przez Spedytora kontenery rozwoione sg w
odpowiednie place sktadowe. W takim przypadku od Spedytora pobierana jest optata za
zmiane danych w systemie oraz za dodatkowy ruch.

W przypadku, kiedy wymagane jest dokonanie przez firme kontrolng oceny stanu
technicznego pustych konteneréw przeznaczonych do zatadunku na wagony,
znajdujgcych sie na terenie DCT odpowiednie zlecenie powinno by¢ wystane 24 godziny
przed planowang obstuga, tak by byt czas na wystawienie kontenerow w pole
inspekcyjne celem dokonania ogledzin i ewentualne wykonanie wszystkich niezbednych
dodatkowych czynnosci, takich jak mycie, wymiatanie, wyjmowanie gwozdzi, itd. W
takim przypadku od Spedytora pobierana jest optata za ewentualng zmiane danych w
systemie oraz za dodatkowy ruch.

Jezeli odpowiednie zlecenie nie wptynie do DCT z wymaganym wyprzedzeniem (24
godziny przed planowang obstugg), przyjmuje sie, ze kontenery sg sprawne i w takim
stanie maja by¢ tadowane na wagony.

DCT nie wykonuje dodatkowych ustug czyszczenia konteneréw po zatadowaniu ich na
wagony. W trakcie zatadunku kontenery nie bedg tez wymieniane ze wzgledu na stan
techniczny, chyba Zze stwierdzone zostanie uszkodzenie powstate podczas operacji
zatadunkowej.

DCT zastrzega sobie prawo nie przyjecia sktadu w przypadku braku wymaganej
kompletnej dokumentacji, o ktdrej mowa w pkt. 3.

Obstuga pociggu:



1.

Przewoznik zobowigzany jest powiadomi¢ DCT o gotowosci do wtoczenia sktadu na
godzine przed jego przybyciem, a nastepnie jeszcze raz tuz przed samym wjazdem na
bocznice DCT.

Po otrzymaniu od Przewoznika zgtoszenia o gotowosci do wtoczenia wagondow, DCT
kontaktuje sie telefonicznie z posterunkiem PKP-PLK GP-11 potwierdzajagc mozliwosc
wjazdu.

Po dopetnieniu wszystkich formalnosci wymienionych w pkt. 1 i 2 wagony mogg by¢
wtoczone na bocznice DCT, gdzie pracownik DCT dokonuje przyjecia sktadu od
Przewoznika.
W sktad czynnosci wykonywanych na bocznicy kolejowej DCT przed rozpoczeciem
roztadunku wchodza:
e Sprawdzenie zgodnosci wagondow i konteneréw na podstawie informacji
przestanych przez Organizatora Przewozu
e Kontrola poprawnosci oplombowania na kontenerach
e Kontrola poprawnosci oznakowania klasy IMO
e Zewnetrzne ogledziny stanu technicznego kontenerow
e Usuniecie zbednych nalepek IMO z konteneréw neutralnych
e W przypadku przyjecia petnego kontenera bez plomb, w obowigzku DCT jest
zabezpieczenie kontenera na wagonie plombg paskowa DCT (wyjatek stanowig
kontenery Maerska, zabezpieczane sg one plombami butelkowymi Operatora)
® Potwierdzenie przyjecia sktadu od Przewoznika przez DCT na wydruku z systemu
Jade lub na wydruku od Organizatora Przewozu na podstawie, ktérego
sprawdzany jest skfad
® Poinformowanie Organizatora Przewozu drogg elektroniczng o wszelkich
stwierdzonych rozbieznosciach

b) Podczas zatadunku pracownik DCT na biezgco kontroluje zgodnos¢ zatadunku z planem.

4.

W sktad czynnosci wykonywanych na bocznicy wchodza:

® Przygotowanie wagonow do zatadunku poprzez odpowiednie ustawienie trzpieni
mocujacych kontenery

® Fizyczna weryfikacja zgodnosci zatadunku z przygotowanym planem

e Kontrola poprawnosci oplombowania na kontenerach

e Kontrola poprawnosci oznakowania klasy IMO

e Zewnetrzne ogledziny stanu technicznego konteneréw

® Przekazanie sktadu przedstawicielowi Przewoinika na podstawie wydruku z
systemu Jade, potwierdzone przez Przewoznika

® Poinformowanie Przewoznika o wszelkich stwierdzonych rozbieznosciach

Przekazywanie dokumentow nastepuje po sprawdzeniu stanu wagonow i przesytki na
bocznicy kolejowej DCT. Z chwilg podpisania dokumentdw strona przejmuje
odpowiedzialnos¢ za stan wagondw i przesytki.

Nie pdzniej niz 30 min przed ukonczeniem obstugi pociggu DCT powiadamia
Przewoznika o terminie gotowosci sktadu i koniecznosci wytoczenia wagondw.



6.

10.

11

Po zatadunku petnych kontenerow DCT powiadamia Straz Graniczng o koniecznosci
sprawdzenia, czy kontenery nie zawierajg materiatow radioaktywnych.

Po zakonczeniu operacji przetadunkowych DCT wysyta drogg elektroniczng do
Organizatora Przewozu raporty z systemu Jade, ktdre zawierajg nastepujgce dane:

® Numer kontenera

e Typ kontenera

® Numer wagonu

e Numery plomb

e Date ztozenia kontenera/ Date podjecia kontenera

e \Waga kontenera

e Towar
e QOperator kontenera
e Spedytor

e Uszkodzenia

Obowigzkiem Przewoznika jest wytoczenie z bocznicy kolejowej DCT sktadu
wagonowego bezposrednio po zakonczonych przetadunkach i przejeciu sktadu.

Jezeli sktad nie zostanie usuniety do konca trwania danego okna obstugi, wowczas DCT
moze zleci¢ jego usuniecie na stacje Gdansk Port Pétnocny innemu Przewoznikowi, na
koszt Przewoinika, ktory nie zabrat w odpowiednim terminie swoich wagondw.
Jednoczesnie DCT rezerwuje sobie prawo skrdcenia kolejnego okna obstugi Przewoznika,
ktory blokowat bocznice kolejowg DCT, o jego czas blokowania.

DCT zastrzega sobie mozliwos¢ nie przyjecia sktadu wagonowego, jesli przewidywany
czas obstugi danego pociggu moze by¢ dtuziszy niz przyznane Przewoznikowi okno.
Dotyczy to sytuacji, gdy Przewoznik z wtasnej winy spdznia sie z wtoczeniem swoich
pociggdéw zgodnie z wczesniejszym planem wtoczen.

. O wszelkich opdznieniach w kursowaniu pociggdw Przewoznik jest zobowigzany na

biezgco informowac DCT.
Inne:

Organizacja okien obstugi nie jest sztywna. DCT zastrzega sobie prawo zmieniania jej,
uzalezniajgc to od stopnia wykorzystania bocznicy przez poszczegoélnych Przewoznikdw.

O ewentualnych zmianach w organizacji okien obstugi, DCT kazdorazowo poinformuje
Przewoznika na min 2 tygodnie przed ich wprowadzeniem.

DCT zastrzega sobie mozliwos¢ zmiany terminu wtoczenia danego sktadu, jesli
podyktowane jest to koniecznoscig pilnego zorganizowania przetadunku wagondw, na
ktorych znajdujg sie kontenery spodziewane na statek obstugiwany w tym momencie
przez DCT.

Przewoznik dostarcza na bocznice kolejowg DCT wagony sprawne technicznie, czyste,
gotowe do przewozu kontenerow. DCT ma prawo odmowié przyjecia wagonow



nieprzygotowanych do zatadunku (zwtaszcza nieodsniezonych w warunkach zimowych).
Ewentualne odsniezenie wagondow moze by¢ wykonane przez DCT na koszt Przewoznika,
a za opoOinienie spowodowane przygotowaniem wagonow odpowiedzialny jest
Przewoznik.

5. W przypadku obstugi wagonéw z burtami lub ktonicami do obowigzkéw Przewoznika
nalezy zarowno ztozenie, jak i postawienie powyzszych zabezpieczen wagondw celem
odpowiedniego przygotowania do manipulacji na wagonach. W sytuacji, gdy wagony nie
zostang odpowiednio przygotowane przez Przewoznika, DCT w miare swoich mozliwosci
moze przygotowaé¢ wagony na koszt Przewoznika. Za opdinienie spowodowane
przygotowaniem wagondéw odpowiedzialny jest Przewoznik.

6. Brama kolejowa bocznicy DCT Gdansk jest kazdorazowo zamykana po wijezdzie
i wyjezdzie lokomotywy manewrowej. W przypadku uszkodzenia, zniszczenia bramy
przez Przewoznika, DCT rezerwuje sobie prawo obcigzenia Przewoznika kosztami, jakie
wynikng w zwigzku z zaistniatym zdarzeniem.

7. Sposéb prowadzenia ruchu na bocznicy okresla Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej DCT
Gdansk uzgodniony przez PKP PLK S.A., z ktérym kazdy Przewoznik ma obowigzek
zapoznad sie i jego przestrzegad.

Procedury obstugi bocznicy kolejowej DCT Gdarnsk obowigzujg od dnia 18.06.2010r.

Kontakt z Biurem Kolejowym DCT Gdansk dyzurujgce przez catg dobe:

Email: rail@dctgdansk.com
Telefon: 058 737 77 32
Fax: 058 73790 05

Telefon kom.: +48 609 802 366

Koordynator ds. Ruchu Kolejowego - Magdalena Gusmann
Email: magdalena.gusmann@dctgdansk.com




Zatgcznik nr 1

. DCT.GDANSK.SA Rail schedule

Peepuatcr Continer Teminal Gdansk.

Week commencing I

TRAINS

Time frame ETD Disch./Load 0r|g|nt{;1estma

Train operator Carrier

00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00
00:00 - 04:00
04:00 - 08:00
08:00 - 11:00
11:00 - 14:00
14:00 - 17:00
17:00 - 21:00
21:00 - 00:00

Monday

Tuesday

Wednesday

Thursday

Friday

Saturday

Sunday

Monday




